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Toxilicenc ézleti alapen

Tobbszor széba keriilt mar ezeken a hasa-
bokon is a taxilicenc vagy koncesszio kér-
dése. A szakma szorgalmaznd ezt a fajta
tizemelési modot, mert a taxiengedélynek
igazi értéket adna, esetleg adhato-vehetd
formdban is. A kezdeményezés eddig min-
dig a jogszabalyok merev, sz0 szerinti értel-
mezése miatt akadt el. (Meg azért is, mert
dolgozni kellene vele. Sokat...)

Koncesszié a vonatkozé torvény szerint
allami monopdliumnak minésiilé szolgdl-
tatds végzésére adhato, a taxi pedig ma mar
tudvalevéleg nem ilyen. A koncesszié pedig
ezen feliil bizonyos piacvédelmi funkciokat
is ellat, hiszen az engedélyek szama behata-
rolt. Ha viszont nem beszéliink tobbé kon-
cessziorol, hanem egyszerii taxilicencrdl,
melyet szintén korlatozott szamban lehet
kiadni, a versenytorvénybe iitkoziink, st
az Alkotmanybirosdg is bizonyos formdban
a korldtozés ellen foglalt alldst.

A taxiengedélyek szamdnak korlatozasat
sem koncesszioval, sem korldtozott szaimu
licenc kiaddsdaval nem lehet megvalositani a
jelenlegi szabdlyok mellett. De akkor mi le-
het a megoldas?

A Budapesten bevezetett drosztrendelet
kivdlé alapot adott volna mind a taxik sza-
manak szabalyozdsdra, mind a taxiengedély,
illetve a drosztengedély értékének novelé-
sére. Sajnos ebben a megjelent formdjaban
nem alkalmas egyik célra sem.

Létszamkorlatozas direkt beavatko-

zas nélkiil
Létezik olyan elv, olyan eljdras, amelynek
kovetkezetes alkalmazasaval iizleti alapon,
a direkt beavatkozas elkeriilésével lehet
idedlis szinten tartani a taxigépkocsik sza-
mat egy adott teriileten, adott varosban.

Vegyiik mindjart a legnehezebb diot:
Budapestet. Mar tobb mint tiz éve problé-
ma, hol kisebb, hol nagyobb mértékben,
hogy tobb a taxi, mint a fizetSképes keres-
let. Az egykor bar joszandékkal, de atgon-
dolatlanul megalkotott létszamkorlatozasi
rendeletet az Alkotmdnybirosag egyetlen
beadviny nyoman lesoporte a szinrdl. Az-
ota ehhez a témdhoz senki nem mer hoz-
zanyulni, mert hogy ugyis ,alkotmanyel-
lenes”. Pedig dehogy...

Minden viros szive joga, hogy teriiletén
a jogszabélyok adta lehetdségeken beliil
milyen modon korlatozza a vallalkozdsok
megjelenését. Ha példaul Budapest nem
szeretné hogy tobb utcai konyvdrus, mii-
tyiirkedrus vagy langossiitd legyen, akkor
rendeletben megtiltja ezeknek a tevékeny-
ségeknek a végzését kozteriileten. Vagy
olyan teriiletfoglalasi dijat szab, amely el-
veszi a kedvét az alkalmi szerencsevada-
szoknak. Na ez utobbihoz csatlakozna a
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drosztengedély elve, vagy nevezziik inkabb
budapesti miikodési engedélynek.

Ezt az engedélyt a féviros adja ki, feljo-
gositva a taxist, hogy teriiletén iizleti tevé-
kenységet végezzen. Az engedély dra, csak a
példa kedvéért, legyen egymillio forint.
Ennyibe keriil egy taxisnak az, hogy Buda-
pesten munkdt vallalhat. Miel6tt felhor-
diilnél és a szivedhez kapnl, olvass tovibb:
az engedély dra a jelenleg is tizemel6 taxik
esetén ot szazalékkal csokkentheté minden
olyan eltoltott év utan, amelyet a véllalko-
z6 taxiszolgaltatdsban toltott. Ha mdr 6t
éve taxis vallalkozo, akkor 750 000 Ft. az
engedély, ha tiz éve, akkor félmillio, ha
husz, vagy anndl tobb éve taxizik engedél-
lyel, akkor pedig ingyen kapja a licencet.
Miért fontos ez? Egyrészt, mert aki husz
évet eltoltott ebben a szakmaban vallalko-
zoként, az mar bizonyitott. Aki tulélt hisz
évet ebben a szakmaban, az megérdemli,
hogy a kovetkezé huszat ajandékba kapja.
(Bar hogy az iratok eléviilése miatt ezt
hogy lehet bizonyitani, azt nem tudom.)

Fontos szempont, hogy az engedély taxi-
gépkocsira szol és nem vallalkozdsra. Tehat
nem a vallalkozast korlatozzuk, hanem az
eszkozok szamat. Ha valaki két kocsival
dolgozott, vagy ottel vagy otvennel, az ter-
mészetesen annyi engedélyt kap. A jelenleg
tizemel6 taxisok a licencdij kifizetésére a
fentebb emlitett kedvezmények mellett
részletfizetési lehetdséget is kapnak.

Hogyan miikodik

Tehit a kezdet: van Budapesten hétezer taxi,
mindenkinek van taxilicence. Ekkor a féva-
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ros - beismervén hogy a kereslethez képest
ténylecy sok a taxi, és tapasztalva ennek hat-
ranyait - felemeli az engedély dijat a ha-
romszorosdra. (szintén csak a példa kedvé-
ért) Ha 0j vallalkozo kivan piacra keriilni,
vagy meglévé villalkozo szeretne kocsipar-
kot fejleszteni, a fovarostol kell engedelyt
kérnie. Ez az engedély pedig mar hirommil-
li6 forintba keriil. Mégpedig azonnal és ked-
vezmény nélkiil. Ha a piaci helyzet olyan,
hogy megéri ezt kifizetni, akkor né a kocsi-
park. Valoszintileg persze nem fog, mert en-
nyit pillanatnyilag nem ér meg egy licenc. A

pedig a garantalt, a példa kedvéért egymillio
forintos aron (persze csak attol, aki mar
részletekben kifizette). A févaros egymillio-
ért korldtlan mennyiségben koteles vissza-
vasarolni az engedélyeket, harommillioére
viszont koteles korlatlan mennyiségben el-
adni. A két osszeg kozott pedig miikodik a
szabadpiac, a tevékenységét abbahagyni ki-
vano taxis szabadon eladhatja engedélyét
annyiért, amennyit adnak érte. Nyilvin egy-
millio alatt nem fogja elkotyavetyélni, hi-
szen annyit a fovaros ad érte, harommilli
felett viszont nem tudja eladni, mert annyi-

be fog allni az idedlisra. Hiszen senki sem
fog taxiengedélyt venni olyan dron, ami
nem fizetddik ki, viszont senki sem fogja
engedélyét megtartani, ha azt visszaadva
olyan osszeghez jut, amiért megéri abba-
hagyni. Ez a rendszer a taxizds személyi és
miiszaki feltételeit nem kivanja érinteni,
nyilvin a megvasarolt budapesti engedély
mellett kell még jogositvannyal meg auto-
val is rendelkezni. Arra viszont jo lehet,
hogy piaci alapon szabdlyozza a féviros-
ban miikodd taxigépkocsik szamat, még-
pedig az idedlishoz kozeli szinten, anélkiil,

létszam tehdt stagnal, de hogy fog csokken-
ni? Hat agy, hogy a févaros nemcsak kiad,
hanem vissza is visarol engedélyeket. Még-

Villalkozoi dontes, vagy fuvarkeényszer?

ért a févarosnal is veheto.
Mi fog torténni egy id6 utan? A taxik
szama a kereslet-kinalat torvénye szerint

hogy direkt korlatozassal kellene éIni. Csak
az engedély aranak also és felsé hatarat kell
,jol eltaldlni“. -oli-

Nem oldja meg a problémakat a sorelso rendszer sem

Sokszor leirtuk mar: a taxisok napi bevétele nem azonos a kerese-
titkkel. Ez igy természetesen kollégaink tobbségének nem hir, ezt
6k jol tudjak. Azonban abbdl mér komoly nézeteltérések szarmaz-
hatnak, hogy a bevételbdl mekkora rész az, amit ki lehet venni a
vallalkozasbol sajat célokra, mintegy ,fizetésként”, illetve mennyit
kell eltenni az allamnak, az 6nkormanyzatnak, valamint a kiilon-
boz6 elvonasokra. Ezek mellett még tartalékolni kell tobbek ko-
zott a vallalkozas szamara is a jarmii, és a taxihoz kotelezé beren-
dezések karbantartdsdra, javitasara és idénkénti cseréjére. A nagy-
sagrendet illetéen pontos szamitdsok nem léteznek, am az biztos,
hogy aki a teljes napi bevételébdl minddssze a tankoldsra és a ko-
telezd befizetésekre tesz félre, az olyan csédkozeli helyzetbe keriil-
het egy komolyabb jarmiihiba, vagy akdr egy iitkdzés esetén, ami
esetleg a vallalkozasaba is keriilhet. Ugy gondolom, az olvasok je-
lentds része ezzel a problémakorrel szintén tisztdban van. Szorosan
idetartozik a napi (havi) brutté bevétel novelésének kérdése is. Al-
taldban ez az aktualis tarifa, tarifik idénkénti emelésével megold-
hatonak latszik. Az dremeléseknél viszont tobb igen fontos szem-
pontot is figyelembe kell venni. Példaul, hogy mi az a végsé osszeg,
melyet az igen arérzékeny hazai piac elbir, és ami még nem jar a
fuvarszam drasztikus visszaesésével. Ezt a kérdést szinte ,patika-
mérlegen” méregetik minden tarsasagnal, tobbnyire sikerrel. Ahol
rossz dontést hoznak, onnan vagy az utasok vagy a taxisok partol-
nak el rovid idén beliil. Sok esetben a folyamat dngerjesztové va-
lik, megy a megrendeld, majd a taxis is. Ennek vége a tarsasag el-
tiinése lehet. Hasonlo a helyzet a kisebb tomoriiléseknél, barati
tarsasagoknal, akik egy-egy sajat helyrdl fuvaroznak. Ha 6k rosszul
dontenek, bizony elébb-utobb utas nélkiil maradnak, lasd a ,nap-
kozinek” nevezett taxidllomasokat, ahol szinte mar nincs is fuvar.
Ekkor nincs mas megoldds, mint belépni valahova, ahol van mun-
ka. Vagyis a brutto bevételek csak tigy novelhetok tarifaemeléssel,

Arfolyamok...

Ha tavaly vettél volna Nortelk Networks részvényeket 1000
euro értékben, ma lenne 59 eurdéd.

Ha tavaly vettél volna Luzent Technologies részvényeket
1000 euro értékben, ma lenne 70 eurdd.

Ha tavaly vettél volna Alcatek részvényeket 1000 eurd ér-
tékben, ma lenne 170 eurdd.

DE!!I!

Ha tavaly sort vettél volna 1000 eurd értékben, majd
mindet megiszod,és visszaviszed az Ures tUvegeket, ma lenne
380 eurod 111

ha azta piac elfogadja Ilyen szempontbdl mindegy, hogy az eme-
lés egységesen, az egész varosban torténik meg (ﬁxtanfa), vagy
csak egy-egy cég dont agy, hogy arait a gazdasa’gi nyomadsnak en-
gedve rendezi.

Ugyanakkor a tényleges keresetek tekintetében nem mindegy,
hogy a taxizds sordn mennyi kilométert tesziink meg iiresen. Er-
16l is esett mar sokszor sz6 e lap hasabjain. Aki még a Fétaxinal
kezdte a szakmat a korabbi, privatizicio elétti id6szakban, azt tud-
ja, ott bizony figyelték a ,gurulot”. Vagyis azt, hogy iiresen ne le-
hessen kovetkezmenyek nélkiil szaladgalni a vqrosbzm A villalat-
tal szemben tdmasztott allami elvaras az volt, hogy a taxigépkocsi
megtermelje a sziikséges nyereséget. A helyzet ma sem valtozott,
csak a nagyvallalatbol sok-sok kisvallalkozas lett, és egy-egy auto-
nak mér csak a csalddot kell kdzvetleniil eltartani. Kozvetve termé-
szetesen még nagyon sokakat: a céget, az autéjavitokat, a gumiso-
kat, a taxiorasokat, az URH-szerel6ket és végiil pedig az elvondsok-
bol a komplett allamappardtust is. Csak egy kis kitéré az utobbi-
hoz: ugye milyen jo lenne, ha az eltartottak agy viselkednének,
mint az indokolt lenne. Vagyis nem isteni jogokkal felruhazott ha-
tosagként, hanem mint az az eltartottaktol elvarhato lenne: kelld
alazattal, szerénységgel, udvariassaggal akkor, ha a szamukra fize-
tést biztosito befizetével van dolguk. Talan furcsa, de 6k leegysze-
riisitve az alkalmazottaink. Az lenne a dolguk, hogy a ,népet” ki-
szolgdljak. Azt hiszem, a szolgalelkiiséghez hozzaszokott apparatu-
si munkaerd, vagy a Szolgciltat‘ist nyujté emberek, vallalkozasok
ezzel a szokatlan igénnyel még nem tudnak semmit sem kezdeni.
Igy, ha tehetik az ilyen fellépésre agresszwltassal fenyegetéssel va-
laszolnak. Taldn az unokdink majd mast tapasztalnak...

De térjiink vissza eredeti témankhoz. A bruttd bevétel novelé-
se nélkiil is nagyobb hasznot hajthat egy-egy taxi, ha jobb a telje-
sitménye (guruldja). Vagyis az egy kilométerre jutd osszbevétel
anndl nagyobb, minél kevesebbet megy a taxi iiresen. Ez tény, és
minden jo taxis véllalkozé tisztiban van vele. Ezért eddig mi is
azt szorgalmaztuk, hogy vegyenek igénybe a I<ollég£1k minél tobb
taxidllomast, hogy ne kelljen iiresen sokszor a varos masik végé-
be visszaautozni feleslegesen. Ugyanakkor tényleg csodalkoztunk
azon, hogy a mXItarsasagoknal ez iigyben megkérdezett taxisok
rendre leszavaztak, leszavazzak a sorelsé rendszerben torténd
cimkiadast. Fiiggetleniil attol, hogy ez a drosztrél, vagy csak ,sa-
jat” sorbol torténik. (Az kiilon emlitésre mélté pikantéridja e
problémakornek, hogy a sokszor diktatérikusnak kikialtott cé-
geknél jol lathatéan mégiscsak érvényesiil a tényleges demokrd-
cia. Mindenkit megkérdeznek, és a tobbség akarata érvényesiil
annak ellenére, hogy a cégvezetok tobbsége a drosztokrol valo
cimkiadast jobbnak tartja.) Viszont a taxisok tobbségének allas-
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pontjat nem értettiik. Miért jobb a kalyhataxizas, mint a jobb ki-
hasznéltsagot biztositd drosztelsé rendszer? A vilaszért megke-
restiink kollégakat tobb cégnél is, mondjék el, miért is szavazzak
le rendre ezt a fuvarkiadasi modot. A riportok elkészitése utin -

Gyanyi Istvan (Budataxi 100)

A hajamon is latszik, megoregedtem. Lassan
30 éve taxizom, igy inkdbb kényelmi szem-
pontbdl, de megmondom észintén, mostana-
ban bedllok a drosztra. Ezt a rohangaldst, a 3
perces harcot az autom sem engedi meg. A
200-as dizel Merci nem versenyautd. A
Budataxindl elég sok droszt van, féleg a Belva-
rosban. Amikor ezeket felfiiggesztették, itt 3
percre minden cim elment. Egy darabig. En is
probaltam 3 percre helyezkedni, de a kollégak
a tutibdl vették fel a megrendeléseket, viszont
érdekes modon rendszeresen elkéstek. En pe-
dig ott voltam kozel, igy a cimekrél ugyan le-
maradtam, dm mértem és letiltottam Jket.
Erre mindjart kitort a lazadds, hogy most ak-
kor hogy is van ez? Mert a fuvart csak a tuti-
bol tudtak eredményesen felvenni, viszont in-
nen meg nem értek oda. Ugyhogy azt mon-
dom, igenis vannak helyek, ahol létjogosultsd-
ga van a drosztoknak. Annyi stressz ér minket,
hogy legaldbb egyet azért tegyiink félre ebbdl.
Arra gondolok, hogy cimfelvétel utan ne kell-
jen eszement modon rohanni, Osszeszorult
gyomorral. Hogy ne kelljen attél rettegni a
Belvdrosban, hogy egy mellékutcabdl elénk to-
lat valaki, aminek biztos késés lesz az eredmé-
nye. Igenis legyenek drosztok azokon a helye-
ken, ahol az adott cégnek sok munkaja van.
Példdul a kiemelt szerz6déses partnerek koze-
lében.

* A kiilvdrosi drosztokra nincs sziikség?

Ugy gondolom, ezen valoban el kell gondol-
kodnunk. Sajnos ndlunk is vannak, akik egész
nap példaul Erzsébetbdl élnek. A tobbiek pe-
dig, mikozben jonnek be egy hosszabb fuvar
végeztével a varoskozpontba, erzsébeti fuvarra
nem is jelentkeznek. En sem. Ugyanis, miutdn
nem ismerem azt a kornyéket olyan jol, mire
a ,szabasmintit” eloveszem, megnézem, ad-
dig az dllandéan onnan dolgozé kollégit mar

el kell ismerni - jelentésen valtozott a mi véleményiink is. Leg-
alabbis joval arnyaltabba valt.

Most pedig lassuk azt, hogy nyilatkozoink (abc-sorrendben)
hogyan vélekednek errdl a taxisokat megoszté problémakorrdl.

Gyanyi Istvan: - A drosztrendszer mellett szél, hogy a radiok ellenorzése fino-
man szélva nem elég hatékony

ki is fizették. 10 percre én is felvenném az ilyen
cimet, mert lehet, hogy ott allok mellette, de
nem is probalkozom, jovok inkdbb szép lassan
befelé. Megallni és varni egy-egy megrendelés-
re nem érdemes, mert nincs annyi cim, példa-
ul Erzsébetre. Ezért gondolom, hogy elsésor-
ban azokon a helyeken, ahol az adott cégnek
vannak nagyobb szamban megrendelései, le-
gyenek kialakitott megalloink. Az egyéb drosz-
tokon el lehet gondolkodni.

* Ezek szerint a drosztokat pdrtolod?

A kollégaim nem emlitették azt, amiért én
most igenis drosztparti lettem. Ennek oka a
radiok ellendrizhetetlensége. Pedig ez tobbek
kozott az én dolgom is lenne, de ez egyszerti-

en nem lehetséges. A taxis kikapcsolja, bekap-
csolja, és mi csak azt latjuk, hogy ,halal fran-
ké” minden. Megengedtiik sajnos az égig éré
antennakat, ezekbdl mar nagyon sokaknak
van. Ezek is verhetetlenek. Utélag nem mond-
hatom nekik, hogy gyerekek, eddig ez igy volt
engedélyezve, most viszont add el az antenna-
dat, add el a radiddat, és csak ilyen és ilyen ti-
pustt URH-d lehet. Most én is vettem , 160 ez-
res radiot”, és latom, hogy ezzel is titnek-ver-
nek, pedig az elsé idében gyonyord szépen
ment minden. Azéta meg sehol sem vagyok.
Tehat beldtva tehetetlenségemet, inkabb azt
mondom, hogy beallok a mar meglévé taxi-
megallokba.

Jaczko Gyula (Taxi 2000 535)

1987. dta taxizom, a Fétaxinal
kezdtem. Engem tigymond ,régi-
vagast” taxisként ismernek. Ez
annyit jelent, hogy nem vagyok
Jfészeklako”, vagyis nem jdrok
vissza egy helyre, hogy dolgozni
tudjak. Elkezdem a munkat vala-
hol és megprobalok azon a kor-
nyéken cimet felvenni. Ebbdl ki-
folyolag én ellenzem a drosztot,
pontosabban a cégen beliili cim-
kiadast ezekrdl a helyekrdl. Hogy
miére? Ugy gondolom, hogy a
kezdé taxis kollégak ne az én
pénzemen tanuljanak meg taxiz-
ni. Annak idején a vdrosismereti
vizsgara ugy késziiltem fel, hogy
el6tte biciklivel bejartam az egész
varost. Majd kezdd taxisként

ronggyd gytirtem még koriilbeliil
10 térképet, mire belejottem. Va-
gyis jo néhdny év alatt ismertem
meg tobbé-kevésbé a varost.
Ugyanakkor a tarsasagok jelenle-
gi felvételi gyakorlata a korabbi
fétaxis gyakorlattol azért jelentd-
sen eltér. A cégeknél ha kicsi a lét-
szam, akkor kevésbé szigorti a ko-
vetelményrendszer, hogy ha mar
elegen vannak, akkor komolyabb.
Azonban a sziir6kon keresztiil
mindenképpen becstisznak olyan
kollégdk is, akik abszolat kezddk,
vagy hosszui kihagyds utdn jottek
vissza taxizni. Nekik az els6 idd-
ben komoly problémait okoz a va-
rosismeret. Ugy gondolom, hogy
e kérdésben szolhatok nagyon
sok kollégdm nevében, akik rég-
ota taxiznak és a kordbbi gyakor-

lat szerint tanultak meg fuvaroz-
ni. Tehat sokan nem szeretnénk,
ha a mi konténkra tanulndk meg
a kezdé kollégak a taxizast Buda-
pesten. A masik problémam a
drosztrendszerrel az, hogy ezeken
a helyeken fuvarkényszer van.
Nalunk példaul ez agy miikodik,
hogy mindéssze harom olyan
eset lehetséges, amelyre nem vo-
natkozik a fuvarkényszer: a do-
hdnyzés-nem dohdnyzos, az dl-
latszéllitdsos és a vidéki fuvarval-
lalasra. Természetesen a Taxis Eti-
kai Kodexben felsorolt fuvarmeg-
tagadisi lehetSségek mellett. Te-
hat, drosztelséként nekem el kell
mennem, ha pont ram osztjik az
akarmilyen kocsma vendégét. Pe-
dig tudom, hogy milyen kaliberti
helyrél van szo, ismerem a cimet

o

és a torzskozonséget stb. Ezt pe-
dig nem szeretmém, és ha radion
dobnik fel a cimet, nem nyom-
nék rd. Eléfordulhat olyan eset is,
hogy valamelyik utas nekem nem
szimpatikus, de a drosztos fuvar-
kényszer alapjan viszont mégis el
kellene vinnem. Eléfordulhat
olyan, hogy megbizisos fuvart
adnak, ami iigyintézésrdl szol, és
nekem akkor éppen nincsen
olyan hangulatom, hogy iigyet
intézzek. Mert tele van a fejem,
iskolaban voltam stb. és nem tu-
dok pontosan  koncentrdlni.
Vagyis ezek miatt sem jo a sorel-
s6 rendszer. Ha egy felépitendd
cégrél van sz6, akkor érthetd, ta-
mogathaté az ilyen sorok kialaki-
tasa. Példaul ahogy ez nalunk
volt a bévités idején: virost fel-
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osztottuk harom részre, és oda
gytijeottitk ossze a kollégdkat.
Ugyanis ha cimeket szervezek, az
a lényeg, hogy el is vigyiik azo-
kat, kiilonben nincs értelme en-
nek a munkdnak. Ezt a feladatot
csak akkor tudtuk megoldani, ha
taxisaink, akik még kevesen vol-
tak, nem Osszevissza helyezked-
nek el a varosban. Am amikor el-
értitk a 4-500 f3s létszamot, mar
nem volt szitkségiink a drosz-
tokra. Ertelmetlen, hogy egy
adott keriiletben egy ,kozponti
csomoépontba” gydjtsitk Ossze a
taxikat. Azon az adott helyen le-
het hogy jo, mert az utasok meg-
szokjdk ott a Taxi 2000 jelenlétet,
és akarmikor sétilnak le oda, ta-
lalnak taxit. Ugyanakkor a masik
10 kozeli helyrol, ahova bedllhat-
nanak még kollégik, elszivjuk a
sajat autoinkat. Tehat én gy
gondolom, hogy harmadrészt
ezért nem jo a drosztrendszer,
mert ha a teriileten beliil van 10
hely, ami radiozasra tokéletesen
alkalmas, akkor 10 helyen sza-
mithat a kolléga beiilSs utasra,
nemcsak egy adott helyen. A ne-
gyedik dolog, ami miatt a
drosztrendszert ellenzem, az az,
hogy ott mindenképpen ellustul-
nak a kollégak. Mit értek ezalatt?
Azt, hogy hatradél az autoban és
azt varja, hogy teljes mértékben
szolgalja ki 6t a diszpécser.
Mondjdk meg neki azt is, ho
hova kell mennie, hol kell fel-
csengetni, mit kell még esetleg
csindlnia, hogy megtalilja az
utasat. Engem ugy tanitottak
(apukdm is taxis volt, 30 évig
taxizott, tehat taxis csaladba szii-
lettem), hogy egy sof6r, egy taxis
mindent meg tud oldani! Legyen
az kerékcesere (volt sajnos, hogy
egy kollégdmnak én cseréltem ki
a kerekét, mert nem tudta) vagy
az, hogy megszervezzen egy
komplett eskiivéi fuvarozast.
Azért vagyunk taxisok, hogy
minden teriileten meg tudjuk
oldani a felmeriilé problémadkat.
Nagy tarsadalom a miénk, itt
szinte minden szakma képviseldi
megtalalhatoak, ami nem baj,
egy a lényeg: tudjon vezetni, is-
merje a varost,

F———=

Fiatal srac bemaszik egy kertbe

tudjon kommu-
nikalni, udvari-
as, segitOkész le-
gyen.
¢ Ndlatok kb,
egy éve volt er-
rol szavazds, és
akkor a jelen-
tos tobbség le-
szavazta a
drosztokrol tor-
téené  cimki- |
addst, |
Igen, igy tor-
tént! A cégépi-
téskor volt egy
sajat drosztrend-
szeriink, amirdl
az elébb beszél-
tem. Majd mi-
utan az mar nem
volt indokolt, az
Etikai Bizottsag a
kollégdk nyoma-
sara a vezetok fe-
1é jelezte a prob-
lémadt.  Megbe-
széltiik. Volt mellette és ellene is
érv, de amikor a tobbség ugy
gondolta, hogy erre mar nincs
szitkség, a varos harom pontjan
lévé sorunkat felszamoltuk. Na
most telt-mult az idd, és a cég
szerzddést kotott a Polus Center-
rel, a Westend City Centerrel igy,
hogy mindig ott dll bizonyos sza-
mu autd az egyik, ill. masik drosz-
ton. Igen dm, de ahhoz, hogy a
kollégak oda is dlljanak a droszt-
ra, ahhoz tigymond sarkallni kel-
lett valahogy &ket, mert nem
ment masképp. Ezért azt mond-
tuk, hogy van egy bizonyos korze-
te a Polusnak, ill. a Westendnek,
ahol ezt kovetéen a drosztokrol
lesz a cimkiadds megoldva. A ma-
ganmegrendeldi fuvarok is. Ez
természetesen azt eredményezte,
hogy bealltak a kollégik ezekbe a
sorokba. Pontosabban tobbségé-
ben azok a taxisok alltak be, akik
mar eleve tgy léptek be hozzank,
hogy 6, semmi gond, nem isme-
rem ugyan a varost, de bedllok er-
re a két drosztra és nagyon jol fo-
gok élni”. Végiil is bejott a szami-
tasuk, mert igazuk lett. A ,régi
vagasa” taxisok viszont azokrol a
teriiletekrdl  ki-

i |

l és buzgon dézsmalja a gyimolcsot, mikor ;
megjelenik egy rendkivul ronda és 6reg nd az ajtéban,
vadaszpuskaval a kezében:

— Gondolom, most meg fog engem erdszakolni, fiatalember!
A srac ranéz, megborzong, majd igy szol:

— Adaa, dehogy, hova tetszik gondolni...

L.

A néni erre csore tolt:
— Maéarpedig muszjj lesz!

o

szorultak, mert sokat kell a sorok-
ban varni, mire egy-egy rendelés
érkezik a kornyékre. Rdadasul a
régi taxisokat felidegesiti az idon-
ként URH-n ebbdl a sorbol el-
hangzo kérdés, hogy példaul ,me-
lyik az a Hotel Hélia”, vagy ,,ho-
gyan tudom megkozeliteni az Uj-
pesti rakpart 6-ot?” A droszton e
mellett hallgatni kell folyamato-
san a radiot, mert soha nem tud-
ni, mikor keriilok sorra. Lehetek
példaul kombival harmadik, ami-
kor ilyen taxit keresnek, vagy le-
het, hogy éppen Mercedes tipust
autém van, és negyedikként en-
gem fognak elkiildeni. Vagy lehet,
hogy én vagyok az egyetlen do-
hanyzés auto otodikkent, és azért
kell elmenni. Tehdt a radiot hall-
gatni kell minden esetben, ahol
viszont ezeket a kérdéseket, hoz-
zaszolasokat halljak a rutinos kol-
1égdk is, meg az utasaink is. Vérla-
zit6 és nagyon nehéz visszafognia
magdt az embernek, hogy bele ne
széljon a radioba. De hat tudjuk,
az retorzioval jar, igy inkdbb le-
nyeljitk mérgiinket.

e Tehdat akkor vagy marad
minden igy, mert a drosztokrol
torténd cimkiaddst a tobbség
nem tdmogatja és ennél jobb
egyelore nincs, vagy ezt esetleg
egy GPS-rendszerrel lehetne
igazsdgosabbd tenni?

A GPS se megoldds, mert ezzel
ugyanaz a probléma van, mint a
drosztrendszerrel meg a fuvar-
kényszerrel. Nem vilogathatom
meg, hogy melyik fuvart szeret-
ném felvenni. Mondok egy pél-
dat. Kijovok dolgozni, tudom,

o

Jaczko6 Gyula: - A drosztrendszer csak akkor lenne iitoképes, ha minden tar-
sasag maganak bérelhetne megfelelo helyen lévo allomasokat

hogy rendelni fog XY 8 orakor a
Fogarasi ttra, aki dtvisz majd az 1.
kertiletbe. Ott 9 6rakor a Gyéri
utra fog rendelni Y meg az X.
Nyilvan, ha tudom, azt fogom fel-
venni 2 percre! Esetleg mar azt is
tudom, hogy a Gydri uti fuvar a
X1Il. keriiletben végez majd. Ezt
kovetden jon egy kis lutri, egy kis
improvizalds, de tudom, hogy
délutin 2-kor rendelni fog a 1.
Galoca utca és arra fogok raallni.
Az 1] taxis nem tudja, hogy hol
van a Galdca utca, és nem veszi a
faradsagot csak tgy kivancsisag-
bol sem, hogy egyszer is elévegye
a térképét, pedig hallja, hogy én
minden nap felveszem ezt a ci-
met. Nem, 6 majd akkor tudja
csak meg, hogy merre van és mi-
lyen fuvar ez, ha a GPS dltal pont
sorra keriil, és megraldlja. En meg
pont akkor veszitem el a tuda-
sommal megszerzett eldnydomet a
kevésbé rutinos kollégaimmal
szemben. Felmeriil tovabba a kér-
dés, hogy mivel nyilvan egy driga
rendszerrdl van szo, ki fizeti a ré-
vészt?

e A drosztrol torténé cimki-
addst nagyon sok olyan taxis is
tdmogatja, aki 20-30 éves szak-
mai milttal rendelkezik. Nem
lehet, hogy meégis vannak elo-
nyei ennek a cimkiaddsi mod-
nak?

Természetesen vannak eldnyei
is. Mérlegelni kell, hogy melyik-
b6l van tobb: a hatranyokbdl,
vagy az elényokbdl. Azt is tudom,
hogy tobbek kozott miért akarjak
bevezetni igen sokan. A radiokkal
allandé a probléma. A batyuzas,
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taxisokvilaga .

az erGs antenna, a trom és a tob-
bi gond egyel6re megoldhatatlan
kérdéskort jelent, és nem csak na-
lunk. Kar lenne tagadni barhol is,
hogy nincs ilyen gond. Van min-
den cégnél. Tudjuk jol, hogy a
technikat az ember at tudja alaki-
tani. A radiokérdés megoldhato
azonnal a GPS-szel, vagy a droszt-
rendszerrel. Egy tollvonds az egész
és ki lehet pipalni ezt a probléma-
kort. Ettdl kezdve megsziinnének
a veszekedések is. A masik Oridsi
elénye a drosztrendszernek, hogy
nem latndnk szaguldozé taxiso-
kat! Megengedhetetlen, hogy egy
taxis 100-zal szaguldjon végig a
Moszkva téren. A drosztrendszer

szépen dthuznd ezt a kérdéskort
is. JO, be lehetne most is vezetni az
etikatlan cimfelvételért jaro biin-
tetést, de ezt nagyon ellenzem.
Mert hol van az a hatar, amikor
objektiv médon megllapithatom,
hogy etikdtlan volt-e a kolléga,
vagy sem? Szabalytalan, vagy sem.
Ezért ugy gondolom, hogy az eti-
katlan cimfelvétel biintetését nem
lehet bevezetni. Viszont az is tart-
hatatlan, hogy 100-zal ropiilnek a
cimekre, piros ldmpa, egyirinyu
utca nem szamit. Ezért lehet szol-
ni, ha az ember ldtja, de én szigo-
rubb eszkozoket szoktam alkal-
mazni. Nem szolok, hanem behi-
vom ide etikai gytilésre, majd egy

ordt elbeszélgetiink az emberrel,
ha nem tanul beldle, akkor még
egyszer behivom, ezzel az 6 idejét
rabolom, amibdl elébb-utébb ta-
nul. Ez a masodik dolog, ami a
drosztrendszer mellett szol. Van
egy harmadik eldnye is: ha egy
csomépontba vannak gytijtve a ta-
xisok, akkor a drosztfoglalo hié-
nakkal konnyebben fel tudndnk
venni a kiizdelmet.

* Akkor miikodoképes drosz-
tok mégis csak kellenének,
nem?

UtSképes lenne a rendszer, igy
van. De ez csak akkor igaz, ha ezek
védett drosztok lennének. Mond-
juk az onkormanyzattdl, vagy a

Droszt kht.-t6l tudna bérelni a Ta-
xi 2000 példaul 20 drosztot, ter-
mészetesen a tobbi taxitirsasdg
ugyanigy, s6t a mezitlabasok is, és
ugymond felosztanank a vdrost
egyenlé aranyban magunk ko-
zott. 1gazsagosan. A szerint, hogy
frekventalt, és kevésbé frekventalt
drosztok egyarant keriilnének
mindenkihez. Akkor valamelyest
béke lenne. Tehat ha drosztkér-
désrél van sz0, én ezt egy cégen
beliil rossz huzdsnak gondolom,
viszont a tobbi tarsasaggal kozo-
sen megoldva mdr tigyes huzds-
nak tartanam. Az ellendrzés, a ta-
rifa és létszamkérdés megoldasa-

val egy idében.

Léderer Miklos (Budataxi 342)

Meggy6z6désem, hogy a drosztkérdés min-
dig akkor vilik problémava, amikor nem
megy a bolt. Ha szakad az esé, esik a ho, akkor
ugysem all oda be senki. Ha meg nem megy az
iizlet, akkor olyan mindegy, hogy drosz-
tozunk, vagy sem. En is kényelmesen, nyugod-
tan akarok dolgozni, tigy, hogy ne legyen fe-
lesleges stressz az életemben. Am ez nem je-
lenti azt, hogy a taxisnak meg sem kell moz-
dulni. Most a meglévé drosztokrol senki nem
mozdul meg. Az utasért nem megy el, ha csak
nem azt mondjak, hogy a drosztelsé menjen.
Bedllnak a drosztra 6ten, mar azt sem tudjdk,
ki az els6, ki a masodik. En amikor kijovok,
dolgozni akarok, jonni-menni, vagyis taxizni
Ha kell, ragurulok egy-egy cimre, a viros bar-
mely pontjira elmegyek, tobbnyire nem vilo-
gatok. Bdr van olyan utas, akire akkor sem
nyomok, ha éppen ott dllok a haza elétt.

* Akkor téged a szabad mozgdsodban gd-
tol a drosztrol torténd cimkiadds?

Igen, ez volt a problémam akkor is, amikor
92"-ben Pasztor Gyuri megcsindlta a varosban
az Osszes sajat drosztot. Akkor kijottem, és
ugyanagy dolgoztam volna, mint maskor, de a
bolt az ilyen cimkiadds miatt nem ment. Fel-
vettem kiilonbozé drosztokrol dsszesen 3 fu-
vart, és elment a napom. Tehdt abbdl nem le-
hetett megélni. Ha nincsenek drosztok és vala-
ki akar is dolgozni, az azért tud. Nem azt
mondom, hogy milliomosok lesziink beldle,
de kenyérre, vajra futja egy taxisnak. Az a si-

tokat

ras-rivas, ami a szakmdban van, egy kicsit til-
zds. Ha tobb olyan droszt lenne, mint a Kos-
suth téri, ahol mar az utcarol is beiilnek, az el-
len annyira nem tiltakoznék. Ha néha néha
odaallok, akkor a fuvarkényszert is villalom,
természetesen. Azt viszont nem tamogatom,
hogy az egész varos igy legyen felosztva, mert
abbol nem lehetne megélni. Minden droszton

Léderer Miklés: - En a mozgékonysagot tamogatom, nem a kényelmes drosz-

dllndnak huszan, ahol egész nap csak tilnénk
és néznheténk ki a fejiinkbdl. gy mindenki-
nek csokkennének az esélyei, a droszton dllok-
nak is. Aki koziiliink drosztozik, az kényelme-
sen bedll hatodiknak és vir egy-két orat. Koz-
ben pedig a mozgékonyabb kolléga felvesz hi-
rom XIll. keriiletet. En ez utobbi lehetéséget
tdmogatom.

Lehet, hogy megdbregedtiink?

- ,,Vasarnap atjott Géza egy sakkpartira, és amikor ajtot nyi-
tottam gratulalt az Uj krokodilbér cipbmhéz. Basszus, pedig
mezitlab voltam. Lehet, hogy megdéregedtem?“

- ,,Amikor Jolika hosszas rabeszélésre végre benyllt a
nadragomba, a pacemakerem Kkinyitotta a garazskaput.

Lehet, hogy meg6regedtem?*

- ,,Ha a feleségem nem vesz melltartét, az arca a kétszeresére

nyulik meg. Lehet, hogy megdregedtiink?*

- ,,A mult héten valami kalandot szerettem volna be-
csempészni az életembe, és ezért dupla adag hashajtot

vettem be. Lehet, hogy megbregedtem?*

megdbregedtem?

- ,,A tarokkpartnereim mazlistanak tartanak, mert mar harom-
szor is megtalaltam minden segitség nélkil a kocsimat a bevasar-
I6k6ézpont parkolojaban. Lehet, hogy megdregedtiink?*

- ,,Az éjszakai kaland mar csak azt jelenti, hogy megint
nem ébredtem fel idében ahhoz, hogy még kiérjek a WC-
re. Lehet, hogy meg6regedtem?“

- ,,Nem a rendGr utasitott, hogy lassitsak, hanem az orvos.
Lehet, hogy megbéregedtem?**
- ,,Nem érdekel, hogy hova megy az asszony, csak nekem
ne kelljen vele mennem. Lehet, hogy megdéregedtem?“
—,,Tegnap a bulin a meztelen tdncosnd azt mondta, hogy
menjlnk fel a Iépcsén a szobajaba és keféljlink egy oriasit.
Erre én: Vagy-vagy, cica, a kettdé nem megy. Lehet, hogy

o
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Molnar Gabor (Budataxi 216)

Nekem a drosztelsé rendszer-
ben torténé cimkiaddssal az a
gondom, hogy jelentésen szikiti
a mozgasteremet. En az URH-r6l
torténd cimfelvétel hive vagyok.
Ebben viszont akaddlyoz az,
ahogy a droszthatarokat meghtiz-
tak. Ugy érzem, hogy ezekbe a so-
rokba olyanok allnak be, akik
nem tudjak, merre vannak az ut-
cak, a hazszamok, sokszor még
bizonyos szélloddk, kozintézmé-
nyek is problémat jelentenek sza-
mukra. Ahhoz ugyanis ismerni
kell a vdrost, hogy egy bemondott
cim utdn azonnal kapcsoljon és
nyomjon a taxis. Tudni kell rog-
ton: elérem vagy nem érem el a
megrendelSt idoben. Szerintem a
drosztokon azok dllnak, akik ezt
igy nem tudjak. Viszont azzal,
hogy bizonyos korzetekben a ci-
meket csak a taxidllomasokrol ad-
jak ki, sokunk mozgasterét sziiki-
tették. En nem vagyok kalyhata-
xis, dolgozom a Rozsadombrol, a
Jagellorol, a Markobol és az egész
varosbol. Atmegyek Pestrol Buda-
ra, Budardl Pestre, ha kell, de az
igy elérheté cimmennyiséget le-
fogjak a sorok. Ha pedig bedllok

ezekre, akkor az
nekem  orakat
vesz el a napom-
bol, pedig tény-
leg nem véloga-
tok, mindegy,

hogy nagy vagy
kis fuvar, csak le-

gyen.
e Nem kap
gyorsabban au-
tot az utas a
drosztokrol?
Az esetek nagy
részében mi va-
runk az utasra,
akar a tutibdl,
akir a sorbol
megyiink. Tgy ez
nem indokolja a
drosztépitést.
SAt, szerintem a
tutibol  hama-
rabb ériink oda,
mert mi ismer-
juk a cimeket a
kornyéken, aki
pedig a droszton
kapja, az néha el6szor a térképet
nyitja ki, és idé6 kell ahhoz is, hogy
megtaldlja a cimet, hazszamot.
Aki ilyen helyeken dll, az sokszor

azt varja, hogy szajaba repiiljon a
siilc galamb. Allnak 5-6-8-an egy-
mads mogott, és ha a rendeléshez
valamilyen egyéb feltétel is tarsul
(dohdnyzo, légkondis, kombi

Drosztrendszer vagy felperces cim?

Esetleg van kozéeput?

E szamunkban olvashato, hogy miért nem sze-
retne a tdrsasdgi taxisok nagy része — egyéb-
ként logikusnak tiiné —s drosztrendszer szerint
dolgozni, A véleményeket meghallgatni és tisz-
telni kell, a drosztrendszer tehdt ebben a jelen-
leg iizemelo, ill. tervezett formdban nem jdr-
hato, De ismerjiik be azt is, hogy a félperces ci-
mekre csikorgo fekezéssel érkezo idegbeteg ta-
xis is agyrém! Nincs valami értelmes kozéput?

A drosztrendszer bizonyos helyeken remekiil
miikodhet, példaul a repiilotér kornyékeén, vagy
a belvdrosi Duna-parton, Ide lehetne droszt he-
lyett nagy taxis parkolokat épiteni WC-vel,
mosdoval, szemeteskukdval, sot; biifével!

(Emlékszik még valaki a Bulldozer biifeko-
csijara az MTA parkoloban? Na, az sem volt
semmil!)

Innen aztan mehetnének az olyan kornyék-
beli cimek, amit mindenki szivesen visz. Vagy
azert, mert nem tudhatja, mi lesz a fuvar veége
(szdllovendeg, repteres utas), vagy azért, mert
a ,nemszeretem* cimek nem igy mennek ki,
Aki bedll a sorba, elobb vagy utobb kap utast
aneélkiil, hogy az URH-antenndja vorosen izza-
na, mikor cimre nyom, Nem kellene batyu,
nem kellene akkora antenna, amitél neha 1igy
néz ki a taxi, mint egy trolibusz, és nem kell a
mikrofongomb felett egy milliméterrel tartani
L gorcsosen a mutatoujjat ordkon keresztiil, Na

de mi legyen azokkal, akik nem a drosztban
dllnak, de jo eséllyel szeretnének fuvart felven-
ni? Nekik vajon muszdj tunningolni a rdadiot?

A mai fejlett technika mellett, és a diszpé-
cserkozpontokra dldozott siilyos milliokat fi-
gyelembe veve azt kell mondanom: van mads
megoldds! A szamitogép nem feltétleniil kell,
hogy aszerint soroljon, hogy az adott fuvarra
ki nyomott gyorsabban, Mar irtam e hasdbo-
kon, hogy az utas nem igényel félperces kocsit,
Gyanitom, legtobbszor egypercest sem, Boven
elégneki az ot-tiz percen beliil megeérkezo auto,
Az ,idosziikitésen” kiviil tehdt elképzelheto
mds technika is, Példdul egy cimre érkezo je-
lentkezések koziil a computer kivdlaszthatja,
ki az, aki az adott napon legrégebben kapott
fuvart, Lehet a kivilasztds szempontja az is,
hogy a tarsasdg céljait jobban szolgdlo, hajna-
li csticsban is dolgozo kolléga keriiljon elonybe,
Lehet tagsagi, tagdijfizetési alapon szelektdl-
ni, A sokszor birdlt kategorizdlds is lehet a ki-
vdlasztds alapja. A varidciok szama nyilvan
veéges, de nem kevés, (Azt példdaul mdr nem
javasolndam, hogy mondjuk alkonyatkor csak
a voroshajuiak kapjanak fuvart..,) Ugyanak-
kor minden csapat sajdt belso szabdlyzatdaban
donthetné el, hogy melyik fajta cimkiaddsi
sorrendet preferidlja, Mdrmint a ma szokdsos
felperces Gsszenyomdsokon kiviil... N.Z,

Molnar Gabor: - A droszton allok sokszor azt varjak, hogy a siilt galamb a
szajukba repiiljon

stb.), akkor sokszor azt sem tud-
jak, melyikiik is az els6. Ott vitat-
koznak, mikozben a kozpont mar
esetleg harmadszor dobja fel a ci-
met. Ekkor jon az, hogy ,én nem
tudom, hogy ez vagy az dohdny-
zik, vagy sem”. Ez viszont id6igé-
nyessé, bonyolulttd, lassava teszi
a fuvarkiadast. Raaddsul, ha az
adott korzetbdl elmennek a na-
gyobb megrendeldk, akkor még
azok is drosztellenesek lesznek,
akik eddig onnan dolgoztak.
Ezért gy gondolom, hogy oda,
ahol sok megrendel6 van és po-
rog a taxis, érdemes kialakitani
sajat taxiallomast, am mashova
nem. A tobbi helyen majd mi el-
dongjiik, hogy honnan vessziik fel
a megrendelést és melyik cimre
nyomunk. A Mari néni ha be-
megy a kozértbe, a pénzéért olyan
arut vesz, amilyet akar, a Pista ba-
csi a pénzéért vehet sort, ha akar.
Mi pedig a pénziinkért cimeket
vesziink a kozponttol, de szeret-
nénk eldonteni, hogy mit vasar-
lunk meg és mit nem.

Ki a hideget nem szereti,
héember nem lehet.
* X* *
Mindenhol jd, de legolcsébb
otthon.
* * %

Hajléktalanok jelmondata:

,,Kukabol nem lesz szalonna.*
* X* *
Néma gyereknek az anyja se
latja a fatol az erdot.
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taxisokvilaga .

Pal Jend (Budataxi 749)

Nekem a kotelezd drosztrendszer ellen tobb
kifogdsom is van. Az egyik legnagyobb, hogy
haszndlata fuvarkényszert is jelent. Vagyis
ezekrdl a helyekrdl olyan megrendeléseket is el
kell vinnem, amiket egyébként onszantambol
nem vennék fel. Mondjuk, példaul ott van a
kocsmdban a részeg pali, odamegyek érte, li-
tom hogy nem jo, nem viszem el, majd vissza-
mehetek a helyemre. Magamtol nem vennék
fel olyan eleve rifizetéses fuvarokat sem, me-
lyekre a mai napig kényszeritve vagyunk. Csak
egy példa: odamész az 6budai SZTK elétti
drosztra, vdrsz két ordt, elviszel egy 450 Ft-os
fuvart és visszadllhatsz a sor végére tjabb két
oOrara. Ezért én mindossze egyszer dlltam meg
ott, és azt mondtam, tobbet erre a taxidllo-
masra nem megyek be. Nemrég voltam ezen a
helyen, tok iires volt a droszt, de mégis lendii-
letesen haladtam tovabb, mert én az a szeren-
csétlen tipus vagyok, aki ha hiszan vannak is
ott kollégdk, mikor sorra kertilok, biztos ne-
kem jut majd az SZTK. Ezért pedig nem va-
gyok hajlandoé két orat ott allni. Most a tuti-
ban varakozom fenn a Szabadsag-hegyen, Far-
kasréten, és onnan nyomok a cimekre.

o Egyetértenél a GPS navigdcio bevezetése-
vel?

kell dolgozni a droszthasznalati dij kitermelé-
se, meg még nagyon sok felesleges dolog mi-
att jelenleg is. Az ilyen 0j és felesleges eszko-
zok miatt egyre tobbszor kell a zsebembe
nyulnom, ez tobb munkaidét igényel, és egy-
re kevesebbet vagyok a csalidommal. Ennyit a
GPS-rendszerrél. A masik ide kapcsolédo
problémakor, hogy vitatkozunk a drosztokrol,
kellenek-e, vagy sem. Pedig egy a lényege en-
nek: jelenleg nincs elég fuvarigény és baromi
sokan vagyunk. Annak idején, amikor 23 évvel
ezel6tt elkezdtem a Budanadl, akkor érdekes
modon megalltam Soroksaron a droszton, L6-
rincen a Béke téren, Ujpesten az druhdznal,
meg az Osszes peremkeriiletben. Mert annyi
cim volt, hogy tudtam, rovid idén beliil jut
nekem is utas még a varos szélén is. Lehet,
hogy félorit dllni fogok, de el6bb-utdbb bizto-
san lesz fuvarom. Jelenleg viszont nem fél-,
hanem két-hairom ora mulva jon egy-egy
megrendelés a kiilsé részekre, ezért ott nem
allok meg. Rdadasul akkor sem biztos, hogy én
kapom meg azt a cimet, ha két-harom orat va-
rok. S6t lehet, hogy megint varnom kellene
ujabb orakat. A Belvarosban a Kossuth téri ta-
xidllomas jol mikodik, dmde az az egyetlen
normalis droszt a kornyéken, és ide is mind-
Ossze 6 auto fér be. Ezert akarhanyszor elme-

Pal Jend: - Onnan kell dolgozni, ahova hivasaink koncentralodnak, ahol az
ember ismeri a megrendeloket

Errél e korben most is volt szd, de nem ér-
tek egyet vele! Minden dolog, amit kitalalnak,
az nekem Uujra és ujra penzembe keriil! Attol
kezdve én megint tobbet dolgozhatok. Pelda-
ul amikor kocsit cserélek, mar egy oraval tob-
bet kell kint lennem naponta, mert az 0j au-
tom dardt mar nem tudom ugyanannyi mun-
kaval kitermelni, mint az el6zéét. Ha jonne a
GPS, annak dra miatt mar nem 12, hanem 13
orat hajthatmék minden nap. Van nagyon sok
kolléga, aki 16-ot is lenyom zsinorban. Tobbet

gyek a droszt mellett, az mindig tele van. Nem
alltam volna meg ott sem, félreértés ne essék,
de mindig tele is volt. Ha meg akarnék dllni,
mit tehetnék? Nem is férnék be szinte soha.
Csak egy példa, bar ez kivételes, a Forma 1
idején sokszor volt ,harom kilométeres” sor a
Jagello-droszton. Tizenhatan dlltak ott, ezért
ezerrel haladtam tovabb. Ugy dontottem, fel-
veszek inkabb egy ,maszek” cimet, de nem dl-
lok be tizenhetediknek. Annyi drosztot,
amennyire igény lenne egy olyan korzetben,

o

ami megy, nem is lehet kialakitani. Most csak
a Budataxirl beszéltem, tehdt egy tirsasagrol.
Meg lehet nézni a reptéri ,taxiallomast”. M,
budasok, van hogy ott allunk nyolcan a ben-
zinkatndl a Tele 5-0sok mellett és sokszor
rossz szemmel néznek rank a kutasok, teljes
joggal. Hidba van egy hallgatolagos megalla-
podas koztiink, egyszertien zavarjuk dket. Es
ugyanez van, akdrhol megall az ember a varos-
ban. Jonnek a haziak, a lakok, a dolgozok,
hogy zavarjuk 6ket. Itt van példdnak a Richter
elétti hivatalos dllomas (ott sem allnék meg),
ahol a gyar dolgozdi tiltakoztak, hogy ide nem
akarnak drosztot. Bar nem tudom, mi ellen
tiltakoznak, mert ott iigysem dllna meg senki.
Ha mondjuk a Svab-hegyen szeretnének egy
hivatalos taxidllomast kialakitani, akkor -
mert ott olyan emberek laknak, akik nagyobb
hatalommal rendelkeznek - holnaputan 6k is
tuti azt mondanak, hogy ne legyen, mert zaj
van, meg koszt csindlunk stb. En pedig jara-
tom az autét, mert nem fogok megfagyni,
nyitva az ablak és szol az URH is. Ebbdl élink,
ugye. A cimfelvételnél a vélasztds szabadsiga
az utolsé romantikdja a taxizasnak, legalabbis
nekem az. Ez még a klasszikus taxizashoz kot-
hetd. Mds mar nem maradt a szebb id6kbél
nekiink. Ezért ugy gondolom, jogos igény az,
hogy arra és csakis arra nyomhassak, amire
akarok. Ha ez nem megy, akkor legyen olyan
helyeken droszt, és nagyon stiriin, ahol komo-
lyabb mozgis van. A Belvarosban nincs droszt
szinte sehol pedig a megrendelések indokol-
nak. Akkor hova dlljak meg?

* Viszont a felesleges, utas nélkiili gurul-
gatds noveli az egy kilométerre esé koltsé-
geket, vagy ha iigy tetszik, csokkenti az ey
kilométerre eso bevételt, Nem?

Valéban csokkenne az 1 kilométerre eso faj-
lagos koltségem, ha nem gurulgatnék utas
nélkiil, ez igy igaz, ezzel egyetértek. Csakhogy
ha kivisznek a vilag végére és ott orakra meg-
allok, mert olyan kevés a megrendelés, az azt
jelenti, hogy a napi Osszbevételem is jelentd-
sen csokken. Vagyis a fajlagos koltségem egy
kicsit kevesebb lenne ugyan a drosztrol torté-
né cimfelvétel esetén, de ezzel semmit sem ér-
nék, mert a bevételeim is radikalisan csokken-
nének! Onnan kell dolgozni, ahova a hivasok
koncentralodnak, ahol az ember ismeri az al-
lando megrendeldket.

o Tehdt tudod, hogy melyik cimre érdemes
nyomni és melyikre nem?

Ha valaki egy kornyékrél indul - én gumita-

xis vagyok, visszajarok -, az azt is megmondja
forintra, hogy mennyi lesz az az ut, amit ép-
pen hall az URH-n, mert szinte ugyanazok
rendelnek naponta taxit. Az ritka, hogy beesik
egy-egy ,idegen” rendelés.
* Ezek szerint, ha van egy olyan cim, ami-
16l az onnan dolgozo taxisok tudjdk, hogy
csak pdr szdz forintos fuvar, arra nyilvin
nem jelentkeznek, mert nem éri meg, Ezt
akkor csak a helyet nem ismerd, mashon-
nan dolgozo taxis viszi el,

Ez igy van minden korzetnél. En visszajarok
a Xil. keriiletbe, tehat nem ismerem, hogy
Zugloban melyik az ilyen cim. Am, ha elme-
gyek Zuglo mellett, természetesen ranyomok
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a kozeli rendelésre. Ha beleesek egy ilyen par
szaz forintosba, hat akkor tgy jartam. De
azért kényszerbdl ne kelljen elvinnem. Es nem
a kis fuvarral van a baj! Hanem azzal, hogy er-
re kotelezben rd kell gurulnom a drosztrol 2
ords varakozas utdn, majd elvisz a megrende-
16 négyszdz forintért és mehetek vissza a kije-
161t sor végére. Ez a baj! Ha ott vagyok egy ut-
casarokra téle, mert arra jarok, akkor nem kis
fuvar, bele is verek a cimbe. Azonban amikor
elkiildenek a drosztrol a vildg végére iires ora-

val, ahova odamegyek, majd elmegy a néni
par utcat, szerintem nem jo iizlet. Rdadasul
visszafelé is tires oraval kell mennem. Ez is
rontja a kihasznaltsagot, az egy kilométerre
eso bevételt.
» Amennyiben a taxidllomdsok szdma no-
vekedne, elhelyezésiik optimalizdlodna, se-
gitene?

Kis korzetekre kellene sziikiteni a varost,
hogy ez miikodjon. Millié drosztra lenne sziik-
ség. Viszont a taxisok 80-90%-a mar gumitaxis,

és olyan helyekre orientdlodik vissza, ahol a
legtobb cim van naponta. Ezen mar igy nem
lehet véltoztatni. Statisztikailag meg lehet néz-
ni a megrendeléseket, melyik kornyéken men-
nyi cim van. Minden tarsasagnak van egy-két
olyan korzete, ahol tobb a fuvarja, ahova érde-
mes a taxisoknak odamenni. Lehet, hogy itt
kapok négy pudert, de az 6todik megrendelést
mar fel tudom venni, és nem allok meg ordkra
ott, ahol csak éhen lehet halni. De ez legyen az
én dontésem és az én felelésségem!

Vasarhelyi Tamas (Tele5 876)

30 éve taxizom. A cégnél na-
gyon sok kollégam hasonloan ré-
gi motoros. Mi valamikor a
Fétaxindl tobbnyire drosztokrol
dolgoztunk, amelyek akkoriban
kizarolag az egyetlen allami valla-
lat tulajdondban voltak. igy az
URH-késziilékek nem zavartak
egymést, mint most. Ugyanis je-
lenleg a cimkiadast ezeken a he-
lyeken szinte lehetetlenné teszi
az, hogy tobb tirsasdg autdi all-
nak a taxiallomasokon a sorban,
akik pedig a ,fecsegé” csatornan
egymassal beszélgetve elnyomjdk
a tobbiek vételét. Vagyis szerin-
tem ez a fajta cimkiadasi rendszer
akkor miikodne jol, ha minden
cégnek kiilon allomdsa lenne.
Ezeket viszont olyan helyeken kel-
lene kijelolni, ahol kulturaltan le-
het varakozni, nem 1gy, mint je-
lenleg. Példdul a Duna-parton,
ahol nincs utas soha, csak a vizet
lehet nézni, és nyaron az ember
all a napon a 100 fokban. Mar aki
beall oda. De a tobbi droszt sem
jobb. Nem tudjik még azokon
sem biztositani a megallast sza-
munkra, raadasul kevés van beld-
litkk, és mint mondtam, rossz he-
lyen is vannak. A civil autdsok
nem tisztelik ezeket a megallokat,
a kht. pedig jol lathatoan képte-
len megoldani a problémdt. A ta-
xidllomasok 30-40%-an egész nap
idegenek varakoznak. Ejszaka be-
dllnak és hajnalban a taxis mar
nem tudja haszndlni azt, amiért
fizet.

e Egyébként,
ha haszndlha-
tok lennének a
taxidllomadsok,
gy lehetne sor-
elsé rendszer-
ben dolgozni?
Gondoljuk vé-
gig. A reggeli
kezdéskor jon a
taxis befelé pél-
ddul  Nagyté-
ténybdl. Az elsé
droszt a Fehérva-
ri uton van, aho-
va bedllhat tizen-
hatodiknak. Be-
felé jovet, ha
mondandnak
egy Budafokot,
felvehetné, mert
éppen ott van.
De nem, mert
azt a drosztrol
kiildik. igy 6 be- is keres
jon 8 kilométert iiresen, a masik
meg a drosztrol megy kifelé, szin-
tén iiresen. Pedig esetleg, mint
mondtam, ott volt a cim kozelé-
ben. Tehat ez sem az igazi megol-
das. Egyébként a tutikbol is ugy
dolgozunk, mintha a droszton
lennénk. Ott ismerds arcok van-
nak és sok mindenben segitiink
egymasnak. Példaul erre vagy arra
a cimre én nem nyomok, mert
tudom, hogy az adott megrende-
16 inkdbb a kollégamat szereti,
neki 6 a szimpatikusabb. Tehat
ezért elengedem mondjuk a 4.
helyen dllot. Engem meg mas sze-

ret jobban, akkor meg 6k enged-
nek el, még akkor is, ha éppen
utoljara dlltam be. Tehdt nem
nyomunk keresztbe egymasnak
ismerds teriileten. Idegen helyen
persze mas a helyzet, ott ez nem
mikodik, csak a helyieknek. Ha
betévedek valahova, ott én vagyok
az idegen. De ez nem lenne gond,
ha folyamatosan lehetne dolgoz-
ni, am sziinetek vannak, nincs al-
landéan munka. Van, hogy na-
gyon megy, van, hogy dll a bolt.
Ahhoz, hogy tényleg minden jol
menjen, 6-/ droszt kellene kerii-
letenként. Igy a megrendelé 5-6

Vasarhelyi Tamas: — Ez egy tipikusan olyan szakma, ahol aki tobbet tud, tobbet

percen beliil taxihoz juthatna
korzeten beliil, mindenhol. Ez vi-
szont szinte lehetetlen, mert a
KRESZ ezt nem teszi lehet6vé,
meg nincs is annyi hely a varos
frekventaltabb részein. Raadasul
pont a mar emlitett URH-zavards
miatt minden tarsasignak kiilon
allomas kellene. Ez szintén lehe-
tetlen, mert csak arra van lehetd-
ség, hogy minden taxis odaalljon
a kozos drosztra, ahol meg nincs
elég hely. Ha a felsoroltak ellenére
mégis sikeriil beallnunk, akkor
jon a kovetkezé gond: ki az els6?
A mezitlabas vagy én? Ha 6, akkor

UZEMORYOSI
SZOLGALTATAS!

A City Taxi iizemorvosa minden héten
csiitortolkcon 10.00 — 13.00 ora kozétt all
a citys kollégdk rendelkezésére.
Mas taxisok és a csaladtagolk részére
Jogositvanyhosszabbitas csiitortokon-
ként 10.00 - 12.30-ig.
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miért allok ki mogiile, ha hozzam
iil be az utas? Hiaba mondom,
hogy azért, mert 6 240 Fe-tal jar,
én meg 180-190 Fe-tal, kartyatol
fiiggden. Ez a csapathoz tartozok
és a mezitlibasok kozott orok
probléma. Ezért tolatnak rank a
taxidllomdsokon, hogy ne tud-
junk kiallni rendeléskor, vagy ha
hozzank iil be az utas.
* Egyseges tarifdval megsziin-
tek volna ezek a gondok, nem?
Valoszinii. Ha ez megoldddna,
sokan taimogatnak a drosztrend-
szert is. Ugyanis akkor beenged-
nének a jelenleg foglalt helyek
egy részére is. Azonban a legigaz-
sdgosabb a miholdas GPS alapu
cimkiadé rendszer lenne. Ugy
nem lenne szitkség a drosztokra,
mindenki megdllna korzeten be-
liil, ahol tud, a gép sorba dllitand
a taxisokat érkezésiik ideje sze-
rint. Természetesen, aki iigye-
sebb, az odadllna, olyan helyet
valasztana, ahol beiil6s utas is
van. Ez szabad dontés alapjan
miikddhetne.
* Majdnem ilyen a drosz-

tokrol torténdé cimkiadds is.
Sorba dllnak a taxisok, és a ci-
meket mindig a soron kovetke-
20 kapja.

Ez mdr nem ugyanaz. A rutino-
sabb kollégik nem szeretnék, ha
a fuvarkiadasban egyenléség len-
ne. A szocializmus megdélt, nem
sikeriilt. Ebben a kérdésben sem
jo az a szemlélet, hogy a kalapbol
egyenlden vegyiink ki. Ez tipiku-
san olyan szakma, amiben az, aki
tobbet tud, tobbet is keres. A kol-
légak tobbsége ezzel egyetért.
Nem kivanjdk a fiiggetlenségiiket
sem feladni. Ugy gondoljik, hogy
onallo vallalkozoként arra a cim-
re nyomnak, amire akarnak.
Olyan fuvart vallalnak csak, ame-
lyik nekik szimpatikus. Befizetik a
tagdijat, és ezzel lehetSséget kap-
nak. A fiatalabb korosztaly is. Ne-
kik nyilvan a drosztrendszer a
legjobb, mert ahhoz nem kell ko-
molyabb szakmai tudds, elég a
térképismeret, vagy a GPS-
hasznilat elsajatitasa. Az oregebb
taxisok jobban szeretik a fiigget-
lenséget. A fix tarifaval az a baj,

hogy a harc, ami ezt koriilvette,
nem a mi érdekiinkben zajlott.
Rosszul siilt el a puska, ezért nem
szavaztik meg. Ha az egymdssal
harcol6 triemberek, a rosszul sti-
g6k a mi érdekiinkben beszéltek
volna, be lehetett volna vezetni.
De ebbe beleszolt a politika is,
meg a gazdasagi érdekek kiilon-
bozésége is, igy becsédolt az
egész. Komolytalan emberek ko-
molytalan emberekkel targyaltak,
egyeztettek éveken keresztiil, és
félrevezették a becsiiletes kolléga-
kat. Hitegették Sket, azt teszik a
mai napig is, kozben semmi esély
a jo megolddsra. Pedig egy jol
kalkulalt fix ar sok mindenre
megoldds lehetne. Sajnos, akik
ezt véghez akartik vinni, azok
nem értiink harcoltak, hanem sa-
jat magukért, sajat érdekeikért,
bizonyos emberek ellen.

* A drosztokrél torténd cimki-
adds a taxizdst gazdasdgosab-
ba tehetné azdltal, hogy nem
lenne annyi iires kilomeéter, Ez
taldan ellensiilyoznd a tarifa
okozta veszteségeket,

Ezzel nem értek egyet. Nem gu-
rulnank kevesebbet akkor sem, ha
drosztrol mennénk a cimekre.
Mar mondtam erre példat. A kiil-
s6 részekrdl befelé tarto kolléga
elébb bejon a sorba iiresen, majd
miutdn csak drosztrol kap cimet,
lehet, hogy szintén iiresen megy
vissza a megrendeléért. Majd a
fuvar végén ismét tiresen gurul
vissza a drosztra. Ahol még a
munkaidejének nagy része is el-
megy a felesleges dcsorgdssal. Ar-
rol nem beszélve, ha megég, ak-
kor még bevétele sincs, a sok iires
kilométer ellenére. Még azon is
vita van, hogy egy-egy megégés
utan hova dlljon vissza a kolléga:
a sor elejére vagy a végére? Mi-
kozben az iizemanyag fogy. Sze-
rintem egyszeriibb a megszokott
rendszer, mely szerint aki a cim-
hez kozel van, az nyom onnan,
ahonnan eléri idén beliil a meg-
rendelét. Akinek egy ,kdlyhdja”
van, annak lehet, hogy jobb a ta-
xidllomas, de aki tobb helyrdl is
képes cimet felvenni, az jobban
jar ha radiorol dolgozik.

* TAXIS KOTYA-VETYE * Itt taxisok ingyen hirdethetnek. *

124-es Mercedes 1991-es évjaratu, kli-

PS8

maval, automata valtéval, kdzponti zar-
ral, riasztéval, fakormannyal, ill. b&rkor-
mannyal eladd. Jelenleg taxiként Uze-
mel. Iranyar: 1,1 MFt.

Erdeklddni lehet: 06/30-341-5676

QR

Toyota Avensis 2000 turbo diesel,
ezlistmetal, 1998-as évjarat, 2006. feb-
ruari maszaki érvényességgel elado. Ext-
rak: plasskarpit, CD, klima, vonéhorog,
kodlampa, vezetett szervizkonyv, 230
km-t futott, garancidlis akkumulator,
feltjitott dnindit6. Ara: 1.750.000 Ft.

Erdekl&dni lehet: 06/30-852-3309

QR

Renault 11 (Uj aut6 vasarlasakor 300
ezerért beszamitjak!), 5 ajtés, 1.4-es
motorral, 84-es évjarat, karbantartott,
szép éllapotban, 176 ezer km-t futott,
eladd. Ara: 139.000 Ft.

Erdeklddni lehet: 06/20-918-8223

1990-es évjaratu kis Polski, elsd tulaj-
donostdl, 75 ezer km-rel, gyari fényezé-
sQ, friss vizsgaval, zoldkartyaval, torzs-
konyvvel eladd. Ara: 139.000 Ft.
Erdeklddni lehet: 06/20-918-8223
QR
VW Passat bor, légzsakos sportkor-
many (gyari, eredeti) elado.
Erdeklddni lehet: 06/30-941-7597
QR
Opel Vectra Combi diesel, klimas
gépkocsi taxinak kiad6 kedvezo feltéte-
lekkel.
Erdeklddni lehet: 06/20-941-4996
QR
Elad6 egy Mercedes E 220 D 1997-es,
240 ezer km-t futott. Extrak: klima, koz-
ponti zar, 4 elektromos ablak, elektro-
mos tikor, fed.comp., inditdsgatld, bor
belsd, fa berakas, 4 légzsak, ABS, ASR,

DIGITAXI & TAXIORA

EORDOGH TRADE KFT.

1196 BUDAPEST, Vas Gereben u. 113.

Telefon: 2824280, SOS: 06-20-959-0098

Nyitva: H-P 9-13 és 14-18 oraig.

www.eordoghtrade fw.hu eordogh@axelero.hu
DIGITAXI taxiéora kamatmentes részletre is kaphatd!
iGO haztdl-hazig GPS-navigacios program forgalmazasa.
Miholdas OMH hitelesités.

o

esdszenzor, valtézar stb. Irdnyéar:
2.790.000 Ft.
Erdeklddni lehet: 06/30-954-3167
QR

Viaszos portalanité kefe, sotét szinQ
autokhoz. Taxisar: 3.500 Ft. Erdekl&dni:
City 423.
Telefon délutani éraktol:
06/70-38-38-423 és 06-1-227-5177

i Best Credit Kft h

A legkedvez6bb hitelek az
On szamara

Ingatlan jelzédlog hitel,
kotott, vagy szabad felhasznélasra!
-Jovedelem igazolas nélkiil!
-Munkiltatéi igazolas nélkil!
-Kéziizemi szamla nélkiil!

-Kezes nélkiil!
-BAR listasoknak is!

Kedvezé kamatozasu lakés hitel
(vasarlas, épités, feldjitas)
Személyauto hitelezése!

Cégeknek és magédnszemélyeknek is!

Best Credit Kft

1149 Budapest, Angol u. 38. lll/321
Tel/Fax: 06-1/220-1213

Web: www.bestcredit.hu

E—moil: bestcredit@startadsl.hu
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Hazankban is bemutatkozott

Az uj Volkswagen Jetta

.

=

Kirdlyokhoz mélto helyen mutatkozott
be a hazai sajto képviselGinek oktober
6-an az 0j Volkswagen Jetta és Passat
Variant. A gyonyord autokat a
Godolléi Kiralyi Kastélyban csodal-
hattak meg az ujsagirok.

egyiitt a marka egységes elnevezést
vezet be a vilag Osszes piacdn, igy
hazankban is. A Bora tehdt ismét
Jetta lesz. Emellett nagyobb teret
kinal az utazasokhoz, mint vala-
ha. A Bordhoz képest az 1ij Jetta
hossziisaga kozel 18 centiméter-
rel, most 4,55 méterre noveke-
dett. Hasonloképpen csabité az
527 literes csomagtér (plusz 72
liter). Ez a kombindcio eddig
is bejott. Jo példa erre az _
Amerikai Egyesiilt Allamok :
piaca, ahol a Jetta évrél évre az 6sz- |_

Kocsit loptak, csak vezetni nem tudtak

Szuletett balelkolk

szes europai gydrto termékei kozott a legna-
gyobb darabsza mban értékesitett mo-
dell cimét hoditotta el.

A Volkswagen Eurépaban osszesen hatféle
négyhengeres motorral kindlja majd (négy
benzines, kettd dizel) a Jettat. A teljesitmény-
valaszeék: 75 kW/102 LE-tol (1.6) egészen
147 kW/200 LE-ig (2.0 FSI-Turbo). A négy
benzines koziil harom, és az osszes dizel koz-
vetlen befecskendezésti, s mindegyikiik telje-
siti az EU 4 szabvany kovetelményeit. A TDI,
illetve a Golf GTlI modellbdl ismert tur-
bofeltoltésii 2.0 FSI opcidként az igen haté-
kony miikodéstii és sportos, kettds tengely-
kapcsolos DSG sebességvaltoval (automati-
zilt, az eréfolyam megszakadasa nélkiili val-
tds, az ilizemanyag-fogyasztasra és a menet-
teljesitményekre gyakorolt negativ hatasok
nélkiili miikodés) is rendelhetd. Két tovabbi
benzines szamara opcioként hatfokozatii au-
tomatikus sebességvalto is rendelkezésre dll.

Az 1j Jetta eléértékesitése szeptemberben

megkezdddott. Mar 3.998.000 Fe-ért elvi-
hetd az () modell.

_—

tok
nyomdn  végiil
még hazaérkezésiik elote elfogtdk a

Ot autot tortek dssze, mikoz-
ben egyikkel sem értek célba,
Vezetési rutin hidnydban tobb
szdzezres kdrt okoztak, vegiil
egy taxis ldtva szerencsétlenke-
désiiket értesitette a rendoro-
ket, ezért buktak le.

Két fehérvari fiatal rendszeresen el-
jart szorakozni hétvégeken. Nincs
is ebben semmi kiilonos, csakhogy
a diszké utdn tobbszor is megpro-
baltak autéra szert tenni. Egyeldre
nem tudni, hogy ezzel akartak al-
kalmi partnereik elott felvagni vagy
egyéb oka is volt a kocsik meglova-
sitdsanak, mindenesetre nagy ru-

tinnal nem rendelkezhettek, mert
az elsére kivalasztott VW Bogdarba
még csak-csak sikeriilt bejutniuk, a
gyujtast rovidre zarniuk, de a két
auto koziil a kiallas mar nem ment
ilyen egyszertien. Ahogy a burleszk-
filmekben latni lehet, el6bb az el6t-
titk allo autonak mentek neki,
majd a mogottiik parkoloba tolat-
tak bele, igyhogy két koccal indult
a mutatvany.

Félaton haladva Gardony és Szé-
kesfehérvar kozott, egy arok ,dllta”
utjukat, ezért nehezen megszerzett
jarganyuktol igen kordn el kellett
valniuk és gyalog nekiindulni az ¢j-
szakanak. Utkozben tovabbi két au-

tot, egy Ladat és egy Skodat probal-
tak ,betorni”, de ez sem jart na-
gyobb sikerrel, ugyanis elébbinél a
kormanyzar kattant be” be menet
kozben, aminek ismét az utszéli
z0ldmezd lett a vége, mig az utolsé
autoval csak elindulni sikeriilt,
mert par szaz méter utdn azt is 0sz-
szetorték.

A két ifji végsé elkeseredésében
stoppal prébalt hazajutni, nem sok
sikerrel. A nem mindennapi éjsza-
kai mutatvanyuknak ugyanis tobb
szemtandja is akadt - tobbek ko-
zZ0tt egy taxis is -, aki a latottakrol
értesitette a rendorséget. A meg-
adott személyleirds és a torott au-

o

két fiatalt, akik beismerték tettii-
ket.

Kihallgatasukkor azt is beval-
lottak, nem ez volt az elsé éjsza-
kai probalkozasuk, az egyik nyari
hétvégén mar egy masik VW Bo-
garral is kisérleteztek, de azt ak-
kor nem sikeriilt beinditaniuk,
igy csupdn a betort ablakkal
okoztak kart.

A két meggondolatlan fiatal fel-
tehetden felfiiggesztett szabadsag-
vesztéssel meguszhatja a kiilonle-
ges autos tarat, de az okozott kar
megtéritése alol nem kapnak fel-
mentést.

k.zt,
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taxisok vilaga

A HON

[T

4

DA C

4

Egy sportos, stilusos sedan, mely magas
fokii funkcionalitdst és kényelmet nyiijt a
szubkompakt méretosztdlyban, alacsony
iizemeltetesi koltségek mellett,

A Honda hamarosan megkezdi (1j kompakt
4 ajtosanak gyartisat a torokorszagi gyard-
ban. Ez a B-szegmenses auto Torokorszagban,
Magyarorszigon, Csehorszagban, Szlovikid-
ban és Lengyelorsza’oban kertil piacra, a gydr-
tas pedig az esztendd végén megkezdddik. E
modell Azsiaban mar kaphato, ahol elodjét is
arusitottak 2002 ota, gyartasaért pedig a
Honda Automobile Tha?/and felelGs.

A modell az otajtos Jazz-zel meg-
egyezé globalis kisauté padldle-
mezt hasznalja fel. Hasonloan
kiemelkedd elrendezésének
koszonhetden helykindla-
ta vetekszik a joval na-
gyobb  kategoridju
autokéval, am
csupdn Kisau-
tonyi helyet
foglal el a
forgalom-
ban.

Ennek a ldtszola-
gos ellentmonddsnak az
alapjat egy kozépen elhelyezett
izemanyagtartdly jelenti, melyet az
utaskabin padlozata ald épitettek. E megol-
dis, egy kompakt motorral és kisméretti el-
s6-hatso futomiivekkel parositva kiilonosen
tigas utasteret eredmenyez. SOt, a hatsé
padlészint sokkal alacsonyabb lehet, igy a
csomagtarté tirmérete is kivalo (500 liter). A
kﬁlénleges ,Magic” hitsoé tiléseknek koszon-
hetden pedig egy masodlagos rakteret is ki-
alakithatunk, mellyel példas flexibilitds érhe-
6 el.

Teljes hossza 4390 mm, szemben a Jazz
3830 milliméterével, am a hossznovekedésért
szinte teljes egészében a hatalmas csomag-
tartd felelés. Mindkét modell tengelytavja

2450 mm, de a City szélesebb és alacsonyabb
a Jazz-nél.

Az alapos zajcsillapitds miatc a Cityvel
utazni pihenteté élmény. Az utasok az osz-
talyelsé, 940 mm-es tandemtivnak (a csipd-
pontok tvolsiga) koszonhetSen kényelme-
kinyujtozhat-
nak.

sen

......

A
,magikus”

hatso tiléseket konnyt hasznalni, mellyel pél-
dasan flexibilissé valik az auto: az iiléstamlak
2:1 ardnyban ledonthetéek, s a csuklos me-
chanizmusnak koszonhetéen teljesen sik
padlozati rakteret nyeriink. Alternativakép-
pen felhajthatjuk az iiléfeliileteket is; igy ez-
zel az innovativ megolddassal mar akar 1245
mm magas targyakat is szallithatunk. Még a
biztonsagi ovek konstrukcidja is olyan, hogy
lehajtott Gléstamlakkal sincs zavard ,6vsala-

ta” a csomagtér és a kabin kozt. Hosszu tar-
gyak szallitisakor pedig az elsé utasiilés tim-
ldjat is lehajthatjuk.

A City harom felszereltségi szinttel rendel-
hetd: S, LS és ES. Mar az S is duskal az extrak-
ban, hiszen vezeté- és utasoldali légzsakok,
ovfeszitok, els6-hatso italtartok, CD-jatszos
radio és két hangszoro talalhato a fedélzeten.
A 16kharitok a karosszéria szinére fényezet-
tek.

Az LS kilincsei és fiithet6 tiikrei is fénye-
zettek, emellett oldalvéddket, kromozott
belsé kilincseket, tavirdnyithato kozponti
zarat, légkondicionalot és két to-
vabbi hangszorot is
kap.

Az ES oldallégzsakokkal, kodlampakkal
egésziil ki, és 15 collos konnytfém keréktar-
csakon gordiil a 14-es acélfelnik helyett. Tiik-
rei elektromosan behajthatéak, Optitron
miiszerezettsége pedig mindségi latviny-
elem.

A feketébe burkolozd harom oraskdla mar
a kilincs meghtizasakor folizzik, s a gyujtds
rdadasakor éri el teljes fényerejét.

Magyarorszagon az értekesitések 2006 ele-
jén kezdédnek.

Aruhdzakra, bevdsdrlokozpontokra szakosodtak

Trukkés roman hoélgyek

Fizetés helyett triikkoznek a
romdn holgyek, akik kihasz-
ndlva a férfi taxisok eloze-
kenyseget, hiszékenységet, ha
csak tehetik, dtverik fuvaro-
zoikat és fizetés nélkiil tdvoz-
nak, sot, méeg meg is vdrakoz-
tatjdk oket,

Kész atverés show, amit az utobbi
idében a romdn holgyek véghez
visznek févarosukban, mar ami a
taxik viteldijanak elbliccelését illeti.
A helyzet olyannyira komollyd valt,
hogy a Bukaresti Taxisofrok Erdek-
védelmi Szovetsége kozleményben
hivta fel a tagjai 1’gigyelmét az egyre

gyakrabba valo, fizetés nélkiil tavo-
76 nokre. A tajékoztatd szerint a
gyengébb nem [Lépviseléi szinte va-
lamennyi esetben az utcan intik le
a taxit vagy droszton szallnak be az
autoba. Tobb cimre is elszallittatjak
magukat, és ezeken a helyeken par
perces varakozisra kérik a sofdrt,
akik bizva utasukban békésen véra-
koznak.

Tobb esetben eléfordult, hogy az
1Iyen csak egy percre beugmm és
mdris megyunk tovibb” szdveg utin
az utas valoban visszajott és foly-
tatta ugat, mignem a kovetkezd
helyen nyoma vész a kuncsaftnak
és vele egyiitt a viteldijnak is. A ta-

xis pedig csak vér és var. O, tiz perc
nem felt(ing, ahhoz viszont éppen
elegendd, hogy a bliccel6 amazon,
mar az épiilet hatso vagy masik ki-
jaratan tavozva, nyugodtan folytas-
sa napi programjit. A sof6érok zo-
me pedig csak negyedora, félora
utan kezd fészkelédni autdjiban és
tiirelmetlenkedni. Aki arra is veszi a
faradsagot, hogy megprobilja be-
cserkészni utasat, csak tjabb idét
tolt el hasztalanul.

A holgyek még arra is odafigyel-
nek, hogy reklamszatyorral iiljenek
be a hatso iilésre, amit ilyen esetek-
ben nagyvonaltian ott hagynak,
erdsitve ezzel azt az érzést, misze-

o

rint, valoban csak egy rovid idére
szdllnak ki a taxibol. Porul jart sze-
mélyszillitok kozott akadt, aki egy
iires cipdsdoboz boldog tulajdono-
sava lépett el egy fiatal lanynak
koszonhetden, aki a fuvardij helyett
ezt felejtette” a gépkocsiban.

Az életkor nem szamit, engem
mar vertek at tizenéves csitrik és
tiszteletre mélté matrondk is - pa-
naszkodott az egyik éltesebb kort
sofér, majd hozzatette: nekem nincs
képem hozzd, hogy eldre fizettessek
velilk, hiszen a tobbségiik rendes,
becsiiletes, tisztességes né, de azért
jobban ﬁ%yelek én is a jovében.

Triikkoknek és probalkozasoknak
bizonyara itthon is széles a tarhdza,
de ezzel az egyszerti modszerrel ta-
lin a hazai I%Y\/arozék mar kevésbé
verhetdk at, mint a roman févaros-
ban dolgoz6 kollégaik. Cash
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Miert duhitjuk
a lakossagot?

Van elég baja a taxisszakmanak, miért kell még tetéz-
ni a bajt? Miért kell dithiteni a lakossdgot? A képen
két taxiautd lathato a VIII. keriileti Jozsef korut - Ba-
ross utca saroknal. (Nem a taxitdrsasag a lényeg, fon-
tos a jelenség!) A két taxis a kozeli gyorsétteremben
tartozodik. (Valoszintileg ebédelnek, vagy csak kavéz-
gatnak)

Mir a bal oldali taxi sem ,pitty-putty”, egy rako-
dohelyen varakozik. A rakodé auto (a taxitol nem lit-
ni) igy a szervizuton rakodik. Feltartva a forgalmat...
A masik taxi (a fehér kombi) még ,szebb”. 42 centi-
méterre éllt meg az elso taxitol... Lehet, hogy szeretik
egymast. Es kozel akartak lenni egymdshoz. (Mar-
mint a két taxiautd.) Viszont igy a jarokeléknek le kel-
lett vonulniuk az uttestre, ha termetesebbek voltak,
vagy gyerekkocsit toltak. Egész pontosan 1.5 méter
kellett a jardatol eltivolodni annak, aki a két taxit ki
akarta kertilni!

Ne diihitsiik a lakossdgot! Probéljunk meg egymads
mellett békében élnil Lehet, hogy a két taxisnak 30
(uram bocsd” 40) métert kell sétdlni... De a jarda, az
jardal Az a gyalogosoké! Probaljunk meg egymas mel-
lett békében élni!

Mészadros Szabolcs

,Egy Mercedes taxit kérek”

A jobb oldali taxi rakodohelyen varakozik, mar ez sem semmi... A bal oldali ta-
xi 42 cm-re (!) all a masik taxitol. A gyerekkocsit le kellett tolni a jardatol az ut-
testre masfél méterre. A két gépkocsivezetdo meg a kozeli gyorsétteremben
valésziniileg ebédel

A PAPPAS kiilonféle kedvezményeket ad a taxisoknak

Mint arrol mdr augusztusban, illetve oktoberben beszamoltunk, a Mercedes-Benz, a smart, a Chrys-
ler és a Jeep mdrkdk importori és egyben kiskereskedelmi jogaival kordbban rendelkez6 MB-Auto Ma-
gyarorszdg Kft, alapos dtalakuldson ment keresztiil, Az elobb emlitett tipusii jarmiivek importori és
nagykereskedelmi jogai jinius 1-t6l a DaimlerChrysler Rt, és a Pappas-Csoport 50-50%-os tulajdond-
ban lévé, DaimlerChrysler Automotive Hungaria Kft.-hez keriiltek, A kiskereskedelmi tevékenységbol
pedig — az orszdagban mdr ot helyen meglévo kordbbi ,MB-Autos” bdzisra épitve — immdr a Pappas

Auto Magyarorszdg Kft, villal komoly részt, Ennek az 1ij cégnek iigyvezetdje Friedrich Lixl iir, aki ol-
vasoinkat terveirol, elképzeléseirdl tdjékoztatja,

* Nem olyan régen jott Magyar-
orszdgra, Hogy fogadtdk, hogyan
érzi magat?

Magyarorszagon nagyon nagy
szeretettel fogadtak, és kivdloan ér-
zem magam! Mar egy par felesle-
ges kilot is felszedtem, ez pedig a
jolétnek a biztos jele. A kisebb stly-
tobblet kozvetlen oka, hogy a sok
munka miatt egyeldre a rendszeres
mozgasrol le kellett mondanom.
Azonban szeretném a feladataimat
minél elébb gy megoldani, hogy
egyenstilyba keriilhessek, és ismét

r

{ Esze semmi, dugd meg jol!
,' * K K
! A tapasztalat j6 iskola, csak
I a tandij magas.

* X *

1
i
,,' Okos vagy, ha csak a felét

r

sportolhassak. Ebben mar van
elébbre 1épés, hiszen ittlétem né-
hany honapja alatt nagyon sok
minden tortént vallalatunk életé-
ben.
o Tekintettel arra, hogy On
Ausztridban és Nemetorszdagban
is dolgozott, komoly dsszehason-
litdsi alapja van, Mely teriilete-
ken kivdan viltoztatni, illetve mi
az, amire hangsiilyt helyez?
Mint emlitettem, nagyon sok
mindent elkezdtiink és szamos el-
képzelésiink megvalositisa folya-

hiszed el annak, amit hal- !
lasz. Zsenialis, ha tudod, |
melyik felét. [
* Kk Kk "

A chilisz6sz hatarozott fel- [
Iépési ketchup. I

matban van. A tervezésnél figye-
lembe vettitk, hogy a Pappas-
Csoport organizdcidja Ausztridban
is a Mercedes markabol indult ki.
Ez volt ott is a mérfoldks. Ugyanez
az evolucié Magyarorszagon is el-
kovetkezik. Jelenleg mdr a Merce-
des és a smart mellett a Chrys-
lert és a Jeep-et is forgalmazzuk. A
jové évben, tovabbi kindlatbdvités-
ként a Dodge is megérkezik Ma-
gyarorszagra. Az uj autok forgalma-
zasaval parhuzamosan, a hasznalt
személygépkocsik vonatkozdsaban
bevezettilk a jahreswagen.com
szolgaltatast.

A tovibbiakban tobb olyan té-
mat fogok érinteni, amely mind-
mind az tigyfeleinkkel valo kapcso-
latunkrol szol: Az tjonnan beveze-
tésre keriild elemek folé szimboli-
kus tet6 épiil, ami alatt nem csak a

o

vallalatot értjitk, hanem a kozos
szolgdltatdsokat, javitasi potencid-
lokat, amelyeket hamarosan meg
fogunk valositani. Ezek azok a pon-
tok, melyek benniinket - a Pappas
Auto-t - megkiilonboztetnek a
tobbi kereskedStdl, nem csak a
Mercedes tipusokndl. Olyan Mer-
cedes-nivoja szolgaltatasokra gon-
dolok itt, amelyeket a vevéinknek,
tigyfeleinknek fel tudunk ajanlani.
Egyik oszlopa ennek a csomagnak a
mobilitas management. Fontosnak
tartjuk, hogy a szerviziinkbe érkezé
tigyfeleinket mobilla tegyiik erre a
rovid idére is, példaul csereautd
biztositasaval, vagy mas modon. A
masik oszlop a szerviz manage-
ment. Vagyis nem csak a megszo-
kott javitasokat ajanljuk fel, ami
természetesen alapelv, hanem kii-
1onboz6 mds, hosszu tavu szerviz-
szerzédéseket. Példaul specidlis
megdllapodasban rogzitett moédon
torténd alkatrészellatast, atalanydi-
jas javitdst stb. Tudjuk, hogy a na-
gyobb flottakkal rendelkezo tigyfe-
lek egy része igényelné a havi fix
arat, amivel tudnanak elére kalku-
lalni. Vagyis rdjuk csak az idépont
egyeztetés harulna, a hdttérben pe-
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taxisokvilaga .

Friedrich Lixl: - Szeretném, ha a magyar taxisok éreznék elkotelezettsége-

hogy érdekes hire-
ket, szemet gyo-
nyorkodtets  foto-

met jarmiiparkjuk korszeriisitése mellett

dig mindent mi intéznénk. Ez is
egy ajanlat-csomagot képez majd a
kozeljovében. Fontos szempont to-
vabba, hogy ne csak telefonon és
személyesen lehessen szerviz-id6-
pontokat megbeszélni mint eddig,
hanem online-kapcsolaton, e-mai-
len keresztiil is. Az iigyfelek, akik
rendelkeznek majd egy bizonyos
jelszéval, maguk tudnak hamaro-
san idépontot biztositani maguk-
nak. Ehhez el6bb sziikségiink volt
egy olyan honlapra, mely képes egy
ilyen interaktiv szolgaltatst nyuj-
tani, és amely természetesen el is
késziilt. Ez a www.pappas.hu. Fon-
tos tehat, hogy ez az uj honlap
nem csak adatokat és egyéb mas
informdciokat tartalmaz, hanem
egyfajta specidlis dialogusra is lehe-
toséget ad. Mi az un. prémium
szegmensbe sorolt autokat forgal-
mazzuk, melynek kovetkeztében
tobbnyire mar olyan tigyfeleink
vannak, akik megszoktdk ezt az in-
teraktiv kommunikdciot. RepiilSje-
gyet, szallast, szinhazjegyeket és
még nagyon sok minden mast mar
igy vesznek, vagy foglalnak le Euro-

A dog a rivalis holgy be-
ceneve.

* * *
A kémia ugyanaz, mint a
fizika, csak budodsebb.

* * *
Az irébnia nem mas, mint
a szellemes emberek go-
rombaskodasa.

pa-szerte, egyre szélesebb korben.
lgy biztosan 6rommel veszik azt a
lehetdséget, amit szimukra kina-
lunk. Létrehoztunk egy internetes
elektronikus ujsagot (un. ,News
Letter”-t), melyen keresztiil fontos
és friss informdciokat kiildiink
partnereink részére. Ezen kiviil
megalapitottuk a ,StarReport” ci-
mii ujsagot, amelyet postan kiil-
diink el iigyfeleink részére. Ez az 1j,
nagyon szép kiadvany amellett,

1=
|

B

kat tartalmaz, igen
sok friss informaci-
ot is biztosit olva-
soink részére. Az el-
s6, ugymond kisér-
leti fazison mar tal
vagyunk. A nagy-
szamu kikiildésbdl
szdmos  pozitiv
visszajelzés  érke-
zett iigyfeleinktdl.
Javaslatokat is kap-
tunk arra vonatko-
zolag, hogy mit és
hogy szeretnének
olvasoink lati eb-
ben az dajsagban.
Az Magyarorsza-
gon mar nem szo-
katlan, hogy egy
autdkereskeddnek
van sajat inter-
netes honlapja, de
a sajat Gjsag mar
joval ritkdbb, ha
van egydltalin. A Pappas a
StarReporttal ebben is uttord kivin
lenni. A mar miikods, nyugat-eu-
ropai szintd iigyfél-management
kozpont szintén fontos oszlopa a
cég 0j stratégidjanak. Ez biztositja,
hogy a Pappas-hoz fordulo iigyfe-
lek, a foldrajzi elhelyezkedésiiktol
fiiggetlentil, akdr autdvasarlasrol,
akar szervizigényrol, akdr finanszi-
rozasi kérdésrdl, akdr egyéb kérés-
16l legyen sz6, ugyanazon a szten-

derden keresztiil keriilnek kapcso-
latba azzal a személlyel, aki igénye-
iket képes megfelel6 szinvonalon
teljesiteni. Ez azt jelenti, hogy a kii-
16nboz6 oldalrol érkezd informaci-
ok egy kozpontba futnak ossze és
kertilnek azutin a legmegfelelébb
alkalmazottunkhoz. Ez szintén j
elem a magyarorszagi személyauto-
értékesitésben. A negyedik oszlopa
az Uj stratégianak az un. élmény-
management. Ez alatt azt érjiik,
hogy tigyfeleinket, vevéinket nem-
csak killonbozé szakmai progra-
mokhoz, gyar-, vagy muizeumlato-
gatasra hivjuk meg, hanem kiilon-
boz6 vezetéstechnikai tréningeket
szerveziink szimukra Magyarorsza-
gon vagy kiilfoldon. Sét, miutan
szinte biztos vagyok abban, hogy
alig van olyan eurépai autokereske-
dé, akinek sajat teriiletén beliil fel-
épiilt volna egy ,magan” offroad
pélya, nekiink igy a Hunyadi Janos
uton e tekintetben is kiilonleges le-
hetdségeink vannak. Telephelyen
beliil maradva tudjuk megmutatni
az érdekléddknek, hogy cégiinknek
nagyon erds offroad kompetencia-
ja is van. Gondoljunk a Jeep-re, a
GrandCherokee-ra, vagy az M-, il-
letve G-Klasse Mercedesekre. Ezek a
terepjarok minden igényt képesek
kielégiteni, és a Hunyadi uti palyan
a leendd vevé minderrdl személye-
sen is meggy6zédhet. Néhany pél-
ddt mondtam tehat arra, hogy me-
lyek az elkovetkezé iddszak 1épései,
és természetesen nem emeltem ki
az Osszes lehetGséget. Mindossze

Az uj motorral szerelt Mercedes a laredoi palyan csak a szerviz-idotartamra megallva folya-
matosan 150 ezer mérfoldet szaguldott. Erre utal a reklamfelirat az E-osztaly oldalan

o
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érzékeltetni szerettem volna, hogy
a bevezetében emlitett névvaltozas
nem egy iires, tartalom nélkiili fel-
iratcserét takar, hanem tigyfeleink
részére minden teriileten egyre na-
gyobb spektrumot nyitunk meg.

* Mdr néhdny honapja Magyar-
orszdgon él, 1gy valosziniileg lat-
ta azt is, hogy Budapesten jelen-
t0s szdmii Mercedes fut taxikeént,
Ugyanakkor tény, hogy ezek ko-
ziil csak igen keveset vdsdroltak
tijonnan a hazai mdrkakereske-
doknél, és jelenleg javittatdsuk
is tobbnyire idegen szervizekben
torténik, A taxisok vagy magdn-
emberektol veszik hasznaltan
ezeket az autokat, vagy ,sajdt
beszerzésként” hozzdk be kiilon-
boz6 nyugat-europai orszdgok-
bol, példaul Németorszdgbol
vagy Ausztridbol a munkaeszko-
ziiket, Elképzelhetonek tartja,
hogy az osztrik és német taxi-
soknak nyiijtott dr- és finanszi-
rozdsi kondiciokhoz a magyar
taxisok is hozzdjussanak elobb-
utobb? A Kdrpdt utcai szerviz
kapacitdasat sem a fuvarosok ko-
tik le jelenleg, Terveznek esetleg
valamilyen viltoztatdst, mely-
nek kovetkeztében jobban igény-
be vennék a taxisok is a szak-
szerviz szolgdltatdsait?

A kérdés elsd részében emlitette
Németorszagot, Ausztriat. En ma-
gam osztrak vagyok, és Ausztrid-
ban, mint a Pappas cég marketing-
igazgatdja, foglalkoztam az ,otta-
ni” taxikérdéssel is. S6t, ennél a
cégnél a legelsé akcio, amit csinal-

Heinczinger Janos a jahreswagen.com altal nyujtott lehetoségeket vazolja a megjelenteknek

tam, az pont taxisoknak szolt. Egy
szlogent talaltunk ki akkor, ami na-
gyon jo visszhangra talalt az embe-
reknél, a vevoknél. Ez ugy szolt,
hogy: ,Egy Mercedes taxit kerek”. Ké-
szilltek plakatok is, igy szalloige lett
beldle, és nagyon sokan, akik ezt a
reklamot hallottak, vagy lattak a
plakdtokat, rendelésnél még a tele-
fonba is ezt mondtak. Ez oda veze-
tett, hogy Portugdlia utdn a legna-
gyobb taxikvota jelenleg is Ausztri-
dban van. Természetesen a jarmdi-
veket ehhez Ausztridban vasaroltik
és ott, a mi szervizeinkben is javit-
tattdk. Készitettiink egy olyan spe-
cialis kivansag rendszamot, mely-
nek betlii a Mercedes-Benz-re
(MB) és a taxira (TX) utaltak. Va-
gyis, forgalomba helyeztiink egy
MBTX-1 rendszami Mercedes mo-
bilitds-taxit, amelyet a szerviziinket
felkeresé taxisoférok megkaptak,
hogy ne legyen a szervizelés idétar-
tamdra sem bevételkiesésiik. Sze-
retném tehdt, ha a magyar taxisok
éreznék e tekintetben az elkotele-
zettségemet. Hasonld szitudciot
szeretnék egy id6 utan Magyaror-
szagon is elérni. Ami pedig a szer-
vizszolgaltatast illeti, ez szamomra
is nagyon fontos kérdés. Azt tu-
dom, hogy a taxiknak Magyaror-
szagon is killon savjuk van az ut-
can. Ez a BUSZ-sav, mely a kozleke-
désben bizonyos érthetd eldnyoket
biztosit szamukra. Ehhez hasonlo-
an, természetesen csak szimboliku-
san, egy id6 utan szervizeinkben mi
is egy kiilon savot szeretnénk létre-
hozni a taxisoknak, hogy hama-

rabb végezzenek.
A tartalékjarmd-
nek a rendelkezés-
re bocsatasaval is
ez lesz a célunk.
Nevezetesen,
hogy a szervizelés
idotartamara se
érje anyagi veszte-
ség a fuvarosokat.
Hozzateszem, ez
nem ingyenes
Ausztridban sem.
Az ottani taxisok
sem kaptak téri-
tésmentesen ezt a
jarmivet, dm mi-
utan ennek na-
gyon normalis dra
volt, nyilvan kifi-
zetddd lett sza-
mukra, mert a
szolgdltatds  na-
gyon népszertivé
valt. Olyannyira,
hogy rovid idé el-
teltével egy masik
autot is forgalom-
ba kellett helyez-
nink. Ennek az
otletnek  tehat
volt értelme. Ta-
lan értheté ezek
utan, ha azt mon-
dom: abszolut ér-
dekeltek vagyunk
abban is, hogy
egy ilyen szimbo-
likus kiilon savot
az  igényeknek
megfeleléen beve-

o

A Hunyadi uti Pappas autokereskedésben
tartott kotetlen beszélgetéssel egybekotott
autoproban tobbek kozott Jasz Ivan vala-
szolt a felmeriilt kerdésekre, javaslatokra

zessiink a munkafelvételhez Ma-
gyarorszagon is a taxisoknak. Sze-
retnénk, ha az alkatrészekhez is
konnyebben, kedvezébb feltételek-
kel juthatndnak hozza. Vagy akar
egy ilyen cserejarmti beallitisa sem
elképzelhetetlen. De ez csak akkor
lehetséges, ha az igények erre nézve
megjelennek, és a rendszer redlisan
finanszirozhatova valik résziinkrol.
Ezt ki kell gazdalkodni. Az elsé é-
pést mar megtettitk, mert a hasz-
ndlt jarmtvek visarlasa esetén a
jahreswagen.com tigyfeleink részé-
re Magyarorszigon nagy valaszté-
ku, tilnyomé tobbségben Merce-
des szortimentet kinal, méghozza

A szalka a hal bosszuja.
* X X

Az amokfutas a jovo to-

megsportja.

* X *
A biztonsag az a veszély,
amit nem érzékellnk.
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németorszagi drszinten. A Pappas
Auto mérete - itt nemcsak a ma-
gyar, hanem az osztrik és német
Pappasra gondolok - olyan beszer-
zési kondiciokat tesz lehetévé a
hasznaltauté-piacon, amely rend-
kiviil attraktivva teheti az arainkat.
Ezen a téren még majdnem 0j au-
tokrol beszéliink. Ez a Jahreswa-
gen! E rendszeren beliil olyan Mer-
cedeseket nem is vesziink meg,
amelyek tobbévesek és nincs rajuk
garancia. Nyilvinvaloan nemcsak a
magas szinvonalii Pappas Auto
szolgaltatasainkkal akarjuk az iigy-
feleinket magunkhoz édesgetni, ha-
nem nagyon fontos a jo termék is,
e nélkiill nem megy. Magyarul:
hasznilt  Mercedes-beszerzésnél
meg lehet sporolni az utat Nyugat-
Eurépa felé, és nemcsak az utat, ha-
nem a bizonytalansagot is, hogy

mire kiérkeziink a kiszemelt autd
atvételére, az kozben mar elkelt. Es
ilyenkor jon a kényszeredett komp-
romisszum.... Jelenleg 160 auto van
honlapunkon, ami éllandéan fris-
siil. Ezek a jarmtivek mind finanszi-
rozhatok nalunk, hdzon belil! Aki
a jahreswagen.com weboldalt hasz-
nalja, jo, ha tudja: itt 1étezik egy an.
,pole-pozicio”. Ez igen érdekes do-
log, azoknak az tigyfeleknek, akik
regisztrdlnak és bejelentkeznek.
Ugyanis szamukra ez az ingyenes
szolgdltatds biztositja, hogy a beér-
kezé hasznalt autokrol harom nap-
pal korabban keriiljon az informa-
cio a birtokukba, mint masoknak.
Az 6 szamukra e-mail jelzi, hogy
milyen @j jarmivek érkeztek me-
lyeket még mas nem lathat, csak a
hiarom nap elmultdval. Ha a pole-
pozicioban lévé ezen idé alatt visz-

szajelez, mi le is foglaljuk szamara
az autot
* Kordbban az MB-Auto Ma-
gyarorszdg Kft.-nek volt ,sajdt
finanszirozo cége”, A Pappas-
Auto is ezt a szolgdltatdst veszi
majd igénybe, vagy uijabb finan-
szirozdsi rendszert épitenek ki?

E téren nem lesz viltozas: a
DaimlerChrysler Service maradt a
mi partneriink is. Cégszinten a
Pappasnak részesedése van ebben a
cégben is, tehat mindenképpen ko-
20s a jovonk és az érdekiink.
* Vegiil, engedjen meg egy rovid,
de kollégdink szdmdra fontos
kérdést: a ,taxis kedvezmények-
nek” mi a jovoje e mdrkandl?
Maradnak, vagy esetleg viltoz-
nak?

Ez jelenleg is adott. Vagyis most
is biztositunk 10% kedvezményt a

taxisok részére uj Mercedes Benz
személyauto vésarlaskor. A C és E
200 CDI és 220 CDI modellek ese-
tében a kedvezményen tilmenden
igen kedvezo, tamogatott finanszi-
rozast is kinalunk. Természetesen a
technikai lebonyolitast tekintve
latni kell, nagy értéki autordl lé-
vén sz0, hogy sziikséges a finanszi-
roz6 szamara bizonyos mértéki
anyagi biztositék a hossza tava ter-
vezéshez. Ez a magyarorszagi ,mi-
nimalbér koriili” bevételt kimuta-
to vallalkozdsok esetén fontos
szempont lehet, ami eltér az oszt-
rak, illetve a német gyakorlattdl.
Ezért azt gondolom, hogy bar en-
nek megoldasa valoban fontos len-
ne, de a kulcs nem nalunk van, ha-
nem inkabb a magyar piaci sza-
balyzok alakitasdban.

“ko-

Kiosztottdk az Autoszalon dijait

AUTOSZALON-DIJAK

GUMIARUHAZ ES SZERVIZ

Unnepélyes keretek kozott, nagy érdeklédéstdl kisérve kiosztottik a Budapesti Au-
toszalon dijait. Ez tulajdonképpen egy nem hivatalos kitiintetés a ,legszebbeknek”,
amit egy televizios személyisegekbdl dllo biralobizottsag itél oda. A szigorti itészek
kozott most megtaldlhato volt Erés Antonia, Pélffy Istvain misorvezetdk, sét, a
népszert Gydzike is. Az autds szakmat dr. Gy6zé Gabor, a Gépjarmiimportérok
Egyesiiletének elndke képviselte. ,A legszebb autd” dijat a Volvo C70-es ijdonsiga
kapta, ,A legszebb stand” elismeréssel az Opel bemutatojat jutalmaztak. ,Az Au-
toszalon szépe” a Peugeot hosztesze, Rojik Nikolett lett, akinek ez élete elé hosztesz
munkaja, civilben ugyanis hiteliigyintézé - egy konkurens autos cégnél. A Magyar
Suzuki Rt. az Autdszalon Retro Dijat kapta.

A GYURI IS ELMENT...

Korodi Juhasz Gyorgy
élt 57 évet

Legyézte a gyilkos kor. Pedig sokaig reményked- |
tiink, hiszen olyan fiatal volt és életerés. Orokké vi-
dam, mindig jokedvii, aki kaphato egy kis mokara.

Evtizedeken keresztiil tartozott a kockasok nagy
csaladjaba. Sajnos fogynak a taxisok. Mert Gyuri
taxis volt, nem taxi-gépkocsivezetd. Igazi k6zosségi
ember. Segit6kész, kollegialis.

Angyalfold volt a hazaja, de mindenhol szerették, barmerre is jart a féva-
rosban. Soha nem volt gondja se utassal, se kollégaval.

Nyugodtan élte teljes életét. Nem késziilt a harcra, mert békében élt a vi-
laggal. Dobbenetes gyorsasaggal tamadta meg a kor. Nem volt felkésziilve a
csatara.

Sajnos vesztett. Hiaba szurkoltunk neki egy emberként.

Nyugodj békében, Gyuri!
Juhasz Péter, Fétaxi Rt.

HA ONNEK SZAMIT AZ UTASA ES
SAJAT BIZTONSAGA!
KORMORAN SNOWPRO TELIGUMI

TAXIS KEDVEZNENY -2 5«

__ Gumiipari és Kereskedelmi Kift.
' & 1107 Budapest, Bihari ut 19.
PENTAX 1ol JFax: 261-8464, 260-2743,
261-7602

| Figyelem! Szerkesztdségiink e-mail cime taxisokvilaga@taxisokvilaga.hu |
i Varjuk Uzeneteiket, Otleteiket, kérdéseiket, véleményeiket. i
i_ Latogassa honlapunkat: www.taxisokvilaga.hu _i
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A felso képen lévo Skoda Fabia elindulasat az Gjpesti jég-
palyan egy valogatott hokijatékos is meg tudta akada-
lyozni. Az also képen lathato négykerékmeghajtasu
Octaviat mar sem egy, sem 6t jatékos nem volt képes visz-
szatartani

A tradiciokhoz hiven a Skoda tovabbra is timogatja a hazankban is egy-
re nagyobb tomegeket vonzo sportigat, a jégkorongot. Természetes,
hogy a nagy maltt cseh automarka a jégkorong sportag egyik fészpon-

amit postautalvanyon kériink a szerkesztdség
cimére feladni.
Kérjuk tovabba, hogy az el6fizetési idot,
neviket és PONTOS cimuket olvashatdan

\ tuntessék fel. f qutnak_

—Asslager az a zene, ami a fuleden
megy be és a kdnyokddon jon ki.  dal...

— A nodknek biztos azért lassu a
felfogasuk, mert windows alatt

Méhn Imre Skoda-igazgato a csuszos jégpalyan is sta-
bilan all. Az idén ismét rekord mennyiségii uj Skoda
talalt gazdara

zora, hiszen mind a magyar, mind a cseh csapat komoly sike-
reket konyvelhetett el az elmalt évtizedben, utobbi hazdjaban
gyakorlatilag nemzeti sportnak szamit. A Skoda a hazankban
rendezett nemzetkozi jégkorongtorndk soran kidllitott mo-
delljeivel is képviseli a cseh autogyar eléretord arculatt. A
2002-es, 2003-as és 2005-0s Divizio 1. Viligbajnoksdg utan is-
mét a Skoda logoja lesz lathato a jégpdlya kozepén, mivel a ti-
mogatis folytatasaként november 11-13. kozott megrendezték
az 1. Skoda Kupat. A rangadon négy nemzet kivalo korongosai
léptek a jégre a Megyeri Gti UTE jégcsarnokban. A magyar va-
logatott mellett megnézhették a roman és japan hokicsapat
ligyességét, valamint a szlovik HKm Zvolen jatékosainak is
szurkolhattak. A tornat hagyomédnyteremtd céllal rendezték
meg, azaz a tervek szerint az elkovetkezé években is taldlkoz-
hatnak vele, remélhetéleg egyre tobb csapat részvételével.

* * X * X *

/ 7z 7y \ | - J6 dolog a skizofrénia. Legalabb * % x
/ EE@E‘EZE@HET@ \ | tudok magammal sms-ezni. — Egy perc hosszUsagat az hata-
o : * ok ok rozza meg, hogy a WC-ajté6 me-
é Té X E%@K %}EE é @é I — Miért marad mindig olyan sok  lyik oldalan varakozol!
! hénap a pénz végére? * k%
A féléves eldfizetsi dij 1980 Ft, ! o = Az Ggdi R magara gondol.
1 — A szakéll nem szur, csak a meg- Az irigy masokra is!
az egyéves 3960 Ft, | feleld oldalara kell sziiletni. * ke x
! * %k — A férfiaknak két dolgot kell t6-
|
1
1
|
|
|
|
1

kor rossz, tehat jo.

o

vig nyomni. A masik a gazpe-

— Azért j6 a mazochistanak, mert
ha rossz, akkor j6. Ha meg jo, ak-
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Tudod vasy tippelsz?

KOVETKEZMENYEK NELKULI KRESZ-TOTO

1. Mit jelez az ilyen tabla?

| o

a) Az Uttest jobb szélén 1évd kerékparsavot, ame-
[ lyen a kerékparos forgalom szembdl érkezik.
b) Az aton olyan keresztezddés van, ahol foko-
L zottan szamolni lehet kerékparosok megje-
lenésre.
c) Zsakutcat, amelyben a kerékparosok részére a tovabbhala-
dés lehetdsége biztositott.

% 2. Mire kell szamitania az ilyen tablaval

\  jelzett helyen?

a) A laza szerkezet( Utburkolaton a jarmavek
kerekei kavicsfelver6dést idéznek eld.

b) Az Uttestre — kdomlas kdvetkeztében — na-
gyobb kovek kerulhettek.

c) Az ut meredek oldalkiképzésa szakadék mellett vezet, ahol
a foldcsuszamlas veszélye fenyeget.

_ 3. A tabla hatalya alatt megeldzhet-e egy
. balra bekanyarodasi szandékat jelzd te-
| hergépkocsit?
! a) Igen, jobbrol vagy balrél egyarant.
b) Csak jobbrdl, ha szabalyosan besorolt az Gt-
test felezdvonaldhoz.
c) Nem.

4. Taxijaval hogyan kell k6zlekednie a tab-
laval megjelélt 6vezetben?
a) A gyalogosok zavarésa nélkul és legfeljebb
15 km/h sebességgel.
b) A gyalogosok akadalyozasa nélkuil és legfel-
| jebb 20 km/h sebességgel.
’ ¢) A gyalogosok veszélyeztetése nélkil és leg-
feliebb 10 km/h sebességgel.

5. Visszafordulhat-e taxijaval az Gton, ha

az ilyen tablaval megjeldlt Gtkeresztezo-
dést elhagyta?

' a) lgen.

b) Nem.

6. Kotelezett-e elsbbbségadasra az ilyen

tablaval jelzett csomopontnal?

a) lgen.

b) Csak akkor, ha az atjat villamos fogja ke-
resztezni.

c) Nem.

7. Milyen kdvetkezménnyel szdmolhat, ha
taxijaval jogosulatlanul varakozik a tabla-
val megjelélt helyen?

a) A renddrhatésag elszallithatja gépkocsijat.
b) Kerékbilincs alkalmazasaval rogzithetik taxijat.
c) Legfeljebb helyszini birsaggal sujthatjak.

8. Taxijanak nincs els6bbségadasi kotelezettsége a gya-

logosok részére. Hol kell ennek ellenére is fokozottan

ugyelnie rgjuk?

a) Lakott teriileten f6- és mellékutak keresztezddésénél a jar-
da meghosszabbitott vonalaban.

b) A villamos-megalléhelynél Iévd jardasziget és az ahhoz ko-
zelebb es6 jarda kodzott, valamint a laké-pihend évezetben.

c) A gyalogos-, valamint a korlatozott sebesség( dvezetben.

9. Zavarhatja vagy akadalyozhatja-e azt a gyalogost,
akinek elsGbbsége van az On taxijaval szemben,

a) lgen.

b) A zavaras lehet szabalyos, de az akadalyozas mindig tiltott.
c) A zavaras és az akadalyozas is tilos.

10. Utasithatja-e megallasra az Uttesten kodzlekedd jar-
maveket, ha egy kollégajanak segit a telephelyrdl valo
kihajtasban?

a) lgen.

b) Csak akkor, ha a taxi kihajtasa hatramenetben torténik

c) Nem.

11. Egyiranyu forgalmu uton szabélyos-e, ha a menet-
irannyal szemben halad az Uttest tisztitasat végzo, fi-
gyelmeztetd jelzését hasznald jarma?

a) lgen, a nap barmely szakaban.

b) Legfeljebb 22 h és 06 h kozott.

c) Nem.

12. Hogyan kell megvalasztania taxija sebességét a
KRESZ-ben meghatarozott ,,abszolit” sebességhataro-
kon belul?

a) Ugy, hogy tempdja ne legyen kevesebb a megengedett leg-
nagyobb sebességértéknél.

b) Ugy, hogy meg tudja allitani a belatott Gtszakaszon beliil,
és minden olyan akadaly eldtt, amelyre az adott korilmé-
nyek kézott szamitania kell.

¢) Ugy, hogy az Gttesten hirtelen felbukkand barmilyen aka-
daly eldtt meg tudja taxijat allitani.

13. Taxijaval olyan helyen kdzlekedik, ahol az azonos

iranyu forgalmi savokban 6Osszefiiggd jarmioszlopok

alakultak ki. A gyorsabb el6rehaladas érdekében val-

toztathat-e forgalmi savot?

a) Igen, ha nem sérti ezzel a partnereinek az elsdbbségét.

b) Legfeljebb akkor, ha a masik savban gyorsabban lehet ha-
ladni.

c) Nem.

14. Szabéalyosan varakoznak-e az dbran lathat6 gépko-
csik?

a) lgen.
b) Csak az ,,A” jel( jarma.
c) Nem.

Virdgh Sandor

A helyes megoldasok a 46. oldalon talalhatok.

o
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MORFONDARIAK

Hmmm! Azt sem tudom, mivel kezdjem. Na! Az id6, az iddjdrds! Tényleg. Az
a legjobb. Arrol mindig és mindenhol lehet beszélgetni. Szép dsziink van.
Gyonyorii az idé. Nincs kid, fagy, csiiszos 1it. Mire e sorok megjelennek, ta-
lan mdr az is lesz. Meg eltiinnek a csoda masindk. A mozdony dlral kor-
mdnyzott kerekii tobb potkocsis csuda szerelvények. Amelyek rdaddsul lassii
Jjarmiivek. Vagy csak annak mindsiilnek. Amint mdr irtam, rendszdam, min-
den hatésdgi jelzés nelkiil gyerekekkel zsiifolt ilyen szerelvény eldl alig rud-
tam elugrani. Tényleg! Kotelezd biztositdssal hogy dllnak ezek a jarganyok?
Mert ugye a minisztérium vilaszabol nagy vonalakban az deriil ki szdmom-
ra, hogy ezek a ,dolgok” nem kb'zdtijdrmiivek Akkor meg minek hozzd a ,D*
kategorids jogositviny? Ha szigoriian veszem, jo a segédmotoros jogositviny
is. JéI Most jut eszembe. Biztos az omszki tavi Red-Bull bulirél maradrak
meg. Vagy van ez a hegyi takolt jarmiivek versenye, melyek ugye Iazarolat(
gravitdcios hajtdssal rendelkeznek. Na ezek lettek dralakitva. Sajnos még azt
szeretném megkérdezni, hogy a minisztérium vilaszdr ki vagy kik fogalmaz-
tdk meg? Netdn a portds? Mert nevet nem tudtam felfedezni az egész vilasz-
ban. Sem az elején, sem a végén. Az egész vilaszbol kiilonben a szokdsos kon-
torfalazdst, nagyképii hozzd nem értd kioktatdst véltem felfedezni. Hofi sze-
rint: ,aki tudja, csindlja, aki nem, az oktatja”. Ez a legrosszabb az egészben.
Ez a rengeteg kiskapu. Meg a vilasz kezdd sorai: ,megvizsgaltuk®, ,kozoljiik".

Igy fejedelmi tobbesben. Egy radidmiisorban egyszer elhangzort, hogy a Né-
met Széverségi Koztdrsasdg egyik minisztériuma, miniszterrel egyiitt 30 - az-
az harminc személybol dll. Es miikodik. Ndlunk ugyanezt hdromszdz szemeély
sem tudja 1igy-ahogy elvégezni. Folyamatosan az az érzésem, hogy ndlunk
ha valaki felelds beosztdsba keriil, mindent elkover hogy ne feleljen semmi-
ért. Maga mellé vesz eqy-két havert és igy tobbes szamban nyilarkoznak ir-
nak, véleményeznek. Ettol aztdan az iigyeskedok jo kedvre deriilnek és ijabb
eszement dtletekkel dllnak eld. Mert ugye ,ezektdl” mindent lehet. Sajnos.
Ett6l még az elvedrsak is jobbak voltak. Ok legaldbb dénteni tudrak. Ha
mdst nem, akkor a tokét. Es nem sirdnkoztak. Ez deriil ki a dijazortak sza-
vaibol is. Mdrmint a Haltenberger Samu-dijazottak szavaibol. Akiknek
egyébkent eziiton szivbél gratuldlok és jo egészseger kivanok. Mindannyian
a muilt emlékeit szebbnek taldljdk. Szomorii ez. Szerintem a jovonek kellene
szebbnek ldtszania. Mert ugye azért hajt, giircol mindenki. A szebb jovo. Ar-
ra még varni kell sajnos. Tele vagyunk ellenségképekkel. Valamikor volt az
imperializmus, a kapitalizmus. Aki ugye a szakadék szélén dllt. Na miért?
Minker figyeltek. Aztdn mi kezdtiink felfelé kapaszkodni. Vagy csak 1igy csi-

ndltunk. Le is dobtak egy kitelet, csak nem ért le teljesen. Mdrmost az oko-
sok kitaldltdk, hogy dlljunk eqymds villdra, és 1igy elérhetd lesz a kotel ve'qe
Na, a legalsé emberek meg a taxik tetejére dlltak. Igy aztdn fent egy pamn
elérték a kotél vegét. Csak a lentiek sem hiilyék. A fentiek labdr mindenki jo
erdsen meg is fogta. Hdat valahol itt tartunk most. Még a tizes szdmrendszer-
rel bajlodunk. Az elsé szdz nap, meg az utolso szdz lépés. Nemsokdra lehet
vdgni a centit, majd ismét kérni sziz nap tiirelmet. Az €ll€nsegkepek meg
Szaporodnak Most a maddrinfluenza a soros. Eldtte volt a szdj- és koromfd-
jds, kergemarhakor, meg ilyenek. Ja és most emlegetnek valami kisbolygor
is, ami felénk tart. Mdrmint a Fold felé. Akdrhogy nézem, ez az évezred nem
a legjobban indul. Es akkor mi itt holmi tarifakérdésen ragédunk. A lér
szdm az a lényeg. A foka—eszkimo egyensiily. Errol mdr senki nem beszél. Pe-
dig jo lenne lépni. Habdr ha 1igy sikeriil mint a fix tarifa, akkor el se kezd-
Jjiik. A kozgyiilést is felesleges itt holmi tarifamédositdsra biztarni. Minek? A
tudatlanokon kiviil ma mdr mindenki elobb kialkudja a viteldijat mieldte
beiil a taxiba. Kifejezetten elzdrkoznak a taxamérer haszndlardtol. Nem is
csoddlom. Ezek a pénztdrgépek elég veszélyes szerkezetek tudnak lenni. Mi-
nap egy bevdsdrlokozpontban példdul egy vevd reklamdlr eldttem, mert az
egyik tétel tizszerese volt, mint az drun lévd dsszeg. Egy ilyen problémdt or-
vosolni egy taxiban nagyon nehez dolog szerintem. Lehet ugyan panaszos le-
velet frni Ruszndk tirnak, de minek. Ldttuk, ldtta az egész orszdg az egyik
TV-ben a taxist, a rendszdmot, az dsszeget, a csaldst. Senimi sem tortént.
Szdmtalanszor lefrtam, nem tudok olyanrél, hogy ilyesmi miarr egy taxistol
az engedélyét bevontdk volna. Itt is a nagy kdosz meg a rendetlenseg, vagy
inkdbb rendezetlenség. Mert tudok olyanrdl, hogy se az eszkoz (auté), se a ta-
xidra, se az engedély nincs a taxis nevén. O csak fizet mindegyik utdn kinek-
kinek. Tényleg kinek? Van egy olyan némer mondds, miszerint ,Csak az idi-
ota csindl rendet, a zseni uralkodik a kdosz felett”. Hdt a feleldseink, vezetd-
ink. politikusaink ezek szerint zsenik mind egytol egyig. A fene a jo dolgu-
kat. Ez meg egy magyar szolds-mondds. Régota sejtem, hogy nem érdekiik
rendet rakni, tartani, mert még rajuk fogjak hogy idiétdk. A villaimat meg
nyomja a feleldsség, hogy kire voksoljak. En ugyan nem! ligyis rdm lesz mu-
togatva, meg kenve az ¢ kudarcuk is. Pedig lassan itr az év vége. Jon a kard-
csony a béke, a szérakozds, a felejtés, a bizakodds, meg a reménység hava. Na
meg a ]o bolt is. Egy évben egyszer a taxis kiélvezkedheti a ,szakma* gyon)/o-
riiségét a porgést, a duzzado brifkdt. Es retteghetiink, hogy éifél utdn még ]0
egy kicsit, majd jonnek a sziirke hétkoznapok. De aki eddig niilélte, az remé-
lem, ezutan is talpon marad. Hat csak bizzunk, bizakodjunk.
Tisztelettel:
Kapitdny

Olvasoéi reagalas a ,Valaszolt a minisztérium” cimu cikkre

Tisztelt Szerkesztoséeg!

A Taxisok Vilagaban megjelent leve-
lezés a minisztériummal nagy fel-
haborodast keltett bennem (hogy
finoman fogalmazzak). Szerintem
a minisztérium valaszlevelébdl ki-
deriil néhdny dolog:

1. Nem ért hozza, vagy

2. Nem is tudja mi a gond, vagy

3. Nem akar foglalkozni vele,
vagy

4. Mellébeszél

5. Esetleg mindegyik...

Nézziink néhany témat:

Eskiivé szervezés: altalaban az ifju
par szervezi le a viragot, éttermet,
vofélyt, templomot, anyakonyvi hi-
vatalt, menyasszonyi autot! Kiva-
laszt, megrendel, szerzédéseket
kot! Ha ehhez nincs kedve vagy ide-

je, megbiz egy eskiivéi rendezvény-
szervezd céget. A rendezvényszerve-
z6 aztan - pénzért - ugyanezt teszi:
kivdlaszt, megrendel, szerzédéseket
kot.

Es ahogy nincs neki sajat étter-
me, virdgboltja, temploma, tigy au-
toja sincs! Bérel 6 is egy vallalkozo-
tol! Aki fuvarozassal foglalkozik.
Csak fuvarozassal! A fuvarozas pe-
dig kozuton torténik! Pénzért! Ak-
kor miért nem kell neki sarga rend-
szam?

Ha eskiivoi fuvarban lehet sza-
balytalankodni, akkor mashol is le-
het!

Vagy ez torvényes kivétel?

Idegenforgalom: Ha az idegen-
forgalom érdekében nem vonat-
koznak a szabalyok valakire, akkor
énram se? Mert én csak kiilfoldie-
ket szallitok!?

Kisvonat: A vilaszado vajon hany-
szor utazott kisvonaton? Csak tu-
ristdk utaznak rajta CSAK VAROS-
NEZES céllal? (ez rijuk van irva?)
Hany helyen ldtott rajta idegenve-
zetot?

Es ha kazettarol megy a szoveg?

Az én automban példaul nem
magnordl megy a vdrosnézé szo-
veg. Az idegenforgalom céljait szol-
galom (megrendeléim szerint nem
is rosszul...). Akkor én is mentesii-
16k az eldirasok alol? (Jogositvany,
engedélyek stb!)

Szerintem az ilyen hivatali hoz-
zaallas miatt nehéz ebben az or-
szagban Eurdpdhoz tartozni. A kis-
kapukat kihasznalo, esetleg a sza-
bélyokra fittyet hanyo fuvarozokkal
semmit sem kezdenek, mert , prob-
[émds”, meg ,dolog van vele”, a sza-
balyos vallalkozast pedig diszkrimi-

o

nativ - és legtobbszor teljesen fe-
lesleges - adminisztracios el6ira-
sokkal egyszertien megfojtjak!

Mis: olvastam, hogy a kereske-
delmi kamara illetékesei (?) nem
tamogatjak a sarga rendszam eltor-
lését. Vajon megkérdezték a taxisok
véleményét is? Ugy értem, nem a
taxisokbol, hanem a taxizdsbdl élok
véleményét?

Nekem az beszéljen a sirga rend-
szam eldnyeirdl (?), akinek szintén
van olyan a kocsijan. Jelenleg
ugyanis csak hatranyos megkiilon-
boztetésre alkalmas, és nem véd
meg a feketézékkel szemben!

- Maga mid6ta dolgozik ai

vallalatnal? !
- Mibdta megfenyegettek,i
Lhogy kiragnak. !

I |
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Leggyakoribb baleseti ok: a gyorshajtds

Hatastalan radar-trukkok

A baleseti okok kozott elso helyen sze-
repel a gyorshajtds. Ezen a kedvezot-
len helyzeten probdl viltoztatni a
rendorség, amikor igyekszik sebesség-
méro eszkozeit mind hatékonyabban
kihaszndlni, A gyorshajtok dlma e ke-
sziilekek szamdra ,ldthatatlannd”
vdlni, ezért szdamos triikkel probdl-
koznak, amelyek zome teljesen hatds-
talan,

A kozlekedésbiztonsaggal foglalkozok sza-
mira évrél évre gondot okoz a balesetek
novekvd szama. Az éves statisztikakbol egy-
értelmien kideriil, hogy az onkéntes jog-
szabalykovetés nemhogy javulna hazank-
ban, hanem az utobbi iddben, a kozlekedé-
si. morallal aranyosan romlik. 2004-ben
20.957 személyi sériiléses kozuti kozleke-
dési baleset tortént Magyarorszagon, ami
csaknem 5 szazalékkal tobb, mint egy évvel
korabban. Ebbdl 5.751 esetet a sebesség
nem megfelel6 alkalmazasara vezettek visz-
sza a szakértok. A gyorshajtds kovetkezmé-
nyekent 481 halallal 2.195 sulyos, mig
3.075 konnyt sériiléssel végzédott. Ennek
ismeretében nem csoda, ha a kozlekedés
rendje folott 6rkoddk igyekeznek minden
eszkoziikkel a gyorshajtok megfékezésére
koncentralni, tobb-kevesebb sikerrel. A
rendszeres gyorshajtok - mert azért létez-
nek ilyenek igen szép szimmal az utakon -
megprobalnak mindenféle triikkel tuljarni
a mérémiiszerek vigydzo szemein. Egy
amerikai mérnok testvérpdros a kiilonbo-
26 megtévesztd otleteknek probalt utina-
jarni, méghozza oly médon, hogy a rend-
Orséget hivta segitségiil. Egy haszndlaton
kiviili repiil6téren rendezték be kisérleti
helysziniiket, ahol a hatosdg altal alkalma-
zott és a kozutakon nap mint nap haszna-
latos mobil kézi és fix sebességmérd eszko-
zoket tesztelték a kiilonbozé megtévesztd
eszkozok bevetése mellett.

A kozhiedelemben az elsék kozott szere-
pel az utastérben, a visszapillanté tiikorrél
lelogatott cd-lemez, amely menet kdzben
kiilonbozé irdnyba mozog és a ravetddd
fényt, iranyitott jelet kiszimithatatlan ira-
nyokba tovabbitja - hangsulyozandé - a
hiedelem szerint. Ennek alapjan a sebes-
ségméré eszkozokbdl érkezd jelet is meg-
vdltoztatott iranyba veri vissza, és nem a
mérémiiszerbe, igy az elhalado jarmii se-
bessége nem kontrollalhato.

Az elsé teszten ezt probaltik ki a mérno-
kok. Két kiilonbozé helyrdl egy idében
mérték a kozeledd autd sebességét, és cd-
lemez ide, cd-lemez oda, bizony mind a két
mobil és a fix miiszer is tokéletesen ugyan-
azt az értéket jelezte. Tehat a cd-lemezek
ilyen felhasznalhatosagaban ne bizzon sen-

kil Ugyancsak ennek a hipotézisnek a ha-
mis voltat igazolta, amikor kisebb, tgyne-
vezett diszkogombot logattak le a tesztel6k
a visszapillanto tiikorrdl, amelynek min-
den egyes darabja kicsiny tiikrlapocska és
ebbdl all ossze a tiikor, igy a rdeso fény ird-
nydt, ez is megvaltoztatva szérja szét kor-
nyezetében. A virva vart hatds ez esetben is
elmaradt, ugyhogy csupdn diszként érde-
mes a kocsiban megtartani, mds funkcidja
ugyanis ennek sem mérhetd.

UJabb otletként meriilt fol: mivel a se-
bességmérd radarok hullimot bocsatanak
ki és ennek segitségével mérnek, amennyi-
ben a gyorshajté motorhazabél aktiv ,el-
lenjelek” érkeznek, azok megzavarhatjik a
miszereket. A tesztautd motorhdzanak
mindkét oldaldra aktiv hullamvetdket sze-
reltek a technikusok, majd kiprobaltak ho-
gyan reagdlnak a traffipaxok, de ezek sem
tudtak megtéveszteni a miszereket.

Az alufélia hullamvisszaverd hatdsa min-
denki altal kozismert. Nem véletlen, hogy
a mikrohullamu siitébe se célszerti az ételt
ilyen tilcaba betenni, mert a csillagok ha-
bortja egy western-parbajja torpul ahhoz
képest, ami a mikroban torténik. Eppen
ezt a fizikai tényt felhaszndlva a tesztautot
alufélidba ,csomagoltdk” a tesztelok, majd
igy kozelitették meg a miiszereket, jelents-
sen tullépve a megengedett sebességet. Ez
a triikk se valt be.

Ekkor az egész autot atfényezték matt fe-
ketére egy olyan specilis festékkel, amely-
nek jelentds hullimelnyelé képességében
biztak. Ez inkabb a légierénél, felderitésre
is hasznalt lopakodok analogiajara késziilt,
de bizony a kézi radarok ugyanugy jelezték
a gyorshajtdst, mint a rogzitett lézer-traffi-
pax.

Az egyetlen eszkdz, amely a legkisebb
mértékben is befolydsolni volt képes a mii-
szereket, az egy nagyobb mérett, kerek, ol-
dalara forditott mokuskerékre hasonlito
eszkoz volt, amelynek lapatjai aluminium-
bol késziiltek és a menetszél hatdsira fo-
rogtak. Ezt rogzitették a gépkocsi tetejére.
Ugyan a sebesség pontos mérését ez sem
befolyasolta, de a kézi radarkésziilékek
nem csupan a gyorshajtas értékét képesek
jelezni, hanem sipolé hanggal a sebesség-
tullépésre is figyelmeztetik kezel6jét. Ez
esetben ez a sipol6 hang jelzett lassabb ha-
ladast, de a mérémuiszerek pontosan rogzi-
tették a sebességtullépést mértékét.

Magyarorszagon tobben eskiisznek rd,
ha a rendszamtablat lakkal, vagy UV-lakkal
kezelik, gy a traffipaxok dltal rogzitett
fényképfelvételen nem lehet a rendszamot
leolvasni, igy nem azonosithaté a tovasu-
hané gépkocsi. Ezt a tritkkot az amerikaiak
feltehetden nem ismerték, mert ha mar le-

o

hetéségiik adodott egy sor tesztre, ezt sem
hagytik volna ki, masrészt, ha ez igy is van,
egy kozuti ellendrzéskor szemet sztirhat a
jarérnek is a lakkozds. Ha pedig gyorshajta-
son kaptik a gépjarmiivezetSt és a mérd-
kocsitol par szaz méterre megalliak a
,gyalogkakukkot”, akkor a fényképes doku-
menticio szitkségtelen. A lézert hasznalo
Fama miiszercsalad tobb tipusit videdval
kombinaltan vetik be, igy a rendszimon
nem csillan meg a vaku fénye, mivel nincs
is ra sziikség. A kellemetlen tulajdonsaga a
lézer-sebességméronek az, hogy akar 1.800
méter ta'volsa'gbél képes a gyorshajtdst
zoom-technikdjanak koszonhetéen rogzi-
teni, amikor maga a sietds vezeté még ész-
re sem vette. Ugyancsak a rend6rok triik-
kossége kozé sorolhato, hogy a Fama akér
az uttesttdl 100 méterre oldalrdl is bevet-
heté, ahonnan a gyanutlan gyorshajté
nem is szamit ra.

Az amerikai tesztsorozat végén, a mér-
nokok és a hatosag szakértdi elemezve a la-
tottakat megdllapitottik: a kozhiedelem-
mel ellentétben ezek a tritkkok csak a
gyorshajtot képesek megtéveszteni, a se-
bességméré miiszereket nem. Végkovetkez-
tetés ,csupdan” annyi, hogy az eldirt sebes-
séghatarokat érdemes betartani, mert nem
csak biintetdpontokat és jelentds dsszegi
birsigokat, a vezetdi engedély ideiglenes
vagy végleges bevondsat lehet vele elérni,
de stilyos és halalos kozlekedési baleseteket
is meg lehet vele elézni. Es ez esetben igaz
a szlogen: Itt a lét a tét!

k.zt.

OPEL ALKATRESZ CENTRUM
1139 Budapest, Teve u. 41.

Tel.: (361) 330-0000

SZERVIZANYAG AKCIO
(OLAJ IS)

20%

KEDVEZMENY!

TAXISOKNAK
MINDEN EGYEBRE

10%

KEDVEZMENY!
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ExXolayivagyibiocdizel?,

Megy vele a kocsi, de tilos,,,

Eurdpa egyes orszagaiban kedvezmények-
kel segitik a biodizel hasznalatit, hiszen jo
az autdsnak és jo a novénytermesztének.
Franciaorszagban is egyre tobben vannak,
akik a draga lizemanyag miatt névényi
olajjal toltlk tele autOJuk tanlqat - igaz, itt
egyelére a ndlunk is érvényes rendelkezé-
sekhez hasonléan torvényteleniil. Az Egye-
siilt Allamokban meg a legtobben egyene-
sen az éttermekbdl szerzik be a mar fel-
hasznalt olajat az autéjukhoz. Na de most
megy a kocsi étolajjal, vagy nem? Illetve ha
megy: mehet?

Olcsobb, de nem engedélyezett
Magyarorszagon feleannyiba keriil az ét-
olaj, mint a gazolaj, mégsem szabad hasz-
ndlni iizemanyagként. A Pénziigyminiszté-
rium szerint minden olyan termék jovedé-

ki terméknek mindsiil, amelyet belsé égésti
motorok iizemanyagaként, vagy akdr ada-
lékként hasznalunk. A gdzolaj tehdt sem-
milyen szdzalékban nem tartalmazhat ét-
olajat, siitdolajat. Biotizemanyagot csak ak-
kor haszndlhatunk, ha azt kulfoldon tan-
koltuk a GepkOCSI beépitett tartalyaba, és
ezt sziikség esetén bizonyitani is tudjuk, il-
letve ha azt olyan kereskedétdl vasaroltuk,
aki megfizette az adot utdna.

A VPOP allisfoglaldsa szerint a jovedéki
adorol és a jovedéki termékek forgalmazasa-
nak szabalyairdl szol6 2003. évi CXXVII. tor-
vény alapjan, az eurdpai unios jogszabalyok
vonatkozo rendelkezéseivel Osszhangban
kiilfoldrél a magangépjarmiivek szabvianyos
tizemanyagtartalyaban a maganszemély dl-
tal belfoldre behozott iizemanyag jovedéki
adomentes, de nem idegenithetd el.

Ndlunk szemét, az EU-ban iizemanyag A
Biofilter Kft, az egyik legnagyobb hasz-
ndlt siitéolaj-begyiijté cég. Evente tobb
mint 7000 tonna konyhai maradék zsi-

radékot gyiijt ssze, elsésorban a nagy-
fogyasztoktol, Nagy részét exportdljdk
az EU-n beliil, ahol mi mds, késziilne be-
lole, mint biodizel,..

Ugyanezen torvény szerint belfoldon
szabadforgalomban kizardlag adozott
lizemanyag forgalmazhato. A jovedéki ado-
torvény alapjan Magyarorszagon a keres-
kedelemben kozuti gépjarmiivek iizem-
anyagaként kizarolag a hatilyos magyar
szabvany eldirasainak megfelelé motor-
benzin, gizolaj, illetve gaz értékesithetd,
vasarolhato.

A hatalyos magyar szabvany el6irdsainak
megfeleléen a gazolaj siit6olajat nem tar-
talmazhat, a gizolaj a siit6olaj hozzikeve-
résével szabvanyon kiviili termékké valik. A
jovedéki adotorvény vonatkozo rendelke-
zése alapjan a gazolajhoz siit6olaj hozzéike-
verésével a torvény megsértése, adozds
aloli elvonds valosul meg, mely cselek-
ményhez a torvény szigoru szankciorend-
szert rendel.

Figyelem! A gizolaj-hamisitast

a torvény biinteti!

Ez a dolog valéban miikodik. Egy ismerdsiink oreg dizelautdja a szemiink lattdra pofogott ét-
olajjal, finom siiltkrumpli illatot drasztva, minden kiilondsebb fiistolés nélkiil. Mint mondja,
évek ota csindlja, barmilyen hiba, vagy miiszaki probléma nélkiil. Ellendrzéssel sem talalkozott
még. Az egész csaldd haszndlt olajdt 6sszegytijti, par napig ilepiti majd tobbszor dtsziiri egy fi-
nom sziiron, de akar egy rossz harisnya is megfelel. A gazolajhoz aztin ezt a lesziirt anyagot
hozzakeveri, az aranyokra csak annyiban figyelve, hogy az 6tven szazalékot ne lépje tul. De mi-
vel sokat megy, tehat sokat tankol, viszont olyan sok siiltkrumplit nem eszik, az ardny altald-
ban joval 20% alatt marad. Ezért néha friss étolajat is hozzakever. Aztin beiil, és indit. Es indul.
Télen is. Igen, ma mar tudja, hogy nem szabalyos, amit miivel. De amig ezzel tobb ezer forin-
tot megtakarit, egy egyébként veszélyes hulladéknak mindsiilé anyagot artalmatlanit, a kdrnye-
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I_ zetet az eddiginél jobban nem szennyezi, addig ez egyaltalain nem érdekli...

— Ismertem egy olyan csunya not, hogy mikor a fényképét e-mailben elkildte, felismerte az antivirus.

ARKUMULATOROK | ““Bros

ok PLUS
A legnagyobb valaszték

e

AUTOMENTES

minden tipushoz, minden arszinten Szamitastechnikai p 5 o
Szakiizlet AUTOSZALLITAS
Kénye‘missﬁgj;‘;f;;"glﬁ%e; ébseszerelés Barmely Taxitarsasag mozgas-
S zamitégépek és képtelen gépkocsijat Budapest
g ' ' < : tertiletén netté 6.000.-Ft-ért,
Specialis taxis akkumulatorok | részegységek eladésa, | Batesctes gopkoesiit a Fuvos-
Vétele, _] avitasa. Mabisz megdllapoddsban

szerepld dijazéssal szallitjuk,
amelyet a biztositék 100 %-ban
megtéritenek.
Vidékre kérje egyéni ajanlatunkat,

engedmenyekkel

1027 Budapest, Bajvivo u. 7.
Tel: 214-7293

p— a City Taxi HelyszinelGcsapatdnak
@E Q X CITY 621 diszpécserénél:
— +36 1 2900626,+36 1 2970252
C1 037 Budopesg +36 70 3706890, +36 70 3706880
sillaghegyi ut 13.
: . CITY TAXI szimitégép hilézat e
Ive\:\;\s ?c?r:f 53 rendszergazda Gorduldk 2000 Kft

o
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Elofizethetd a Taxisok Vilaga!

A féléves elofizetdi dij 1980 F't, az egyéves 3960 F't,
amit postautalvanyon kériink a szerkesztoség cimére feladni.
Kérjiik tovabba, hogy az eldfizetési idot, neviiket és PONTOS cimiiket olvashatéan tiintessék fel!

GISAM KIPUFOGOK!!!

Forgalmazasa, ingyenes szerelése
NYUGATI, KELETI és SUZUKI alkatrészek,
elektromos AC-k.

KO-CSI Autésbolt
Bp., XXI. Szent Istvan u. 171.
Tel./Fax: 277-6553, 06-20/9427-220
Tel.: 278-0198

AUTOALKATRESZEK

AUTOTGKﬁ@BETET
JAVITAS

2.000 Ft/ho-tol!
elektronikus bevallasok
on-line APEH kapcsolat

tel: (30) 3422-767

www.taxikonyveles.hu v |

Fildes Gabor
1075 Budapest, Kiraly u. 11.
Ny: H-P: £-17-ig

Telefon: 3411261

KERTIGEP JAVITAS
Kapald gépek, fiinyirok,
lancfiirészek javitisa,
karbantartisa.
Szigetszentmiklos-Lakihegy, Leadd u. 36.
/M0 Csepel-Halisztelki lejarotol 200m-re/
Tel.: 06-24-475-250 Nyitva: H-P 10-18-ig

Jap-ker® Mazda, Toyota, Suzuki,
Mitsubishi, Nissan, Honda bontoé
Bonfoft, utangyartott és gyari alkatrészek
Cim: 2000 Szentendre, Dozsa Gy. Ut 24.

Tel.: 06-26-314-163 06-26-311-121
06-26-318-182 06-256-300-032
E-mail: japker@jopker.hu | Web: www. japker.hu

Autdrugd javitds, készités
lengéscsillapitok javitasa,

forgalmazdasa
VOROS AUTORUGO

Nyitva: H-P; 7.30-16 ordig
Bp. Xlll., Fay u. 84. & 329-0279

1196 Bp., Ady Endre it 51.
Tel.: 280-9739, 280-4367
Nyitva: H-P B-18 oraig,
52:9-13 oraig
Taxisoknak 10% Kedvezmény!

1196 Budapest, Bathory u. 51.
1196 Budapest, Ady Endre u. 47.

Telefon: 280-5167

TAXISOKNAK MINIMUM 10% KEDVEZMENY!

MERCI ALKATRESZ2!!!| | NORDEX TRADE Kft.| | Dctavia-Fabia alkatrészek
Gyan, utangyariott és bontolt alkatrészek importdre Autoalkatrész-szakiizlet T
EURS;;?;IEN Kit. AUDI, VW, Seat, Skoda exportdre varja taxis kollegakat

ESTTHE VDECHZ

-10% -20%
engedménnyel és egyéb akcidkkal!
Bp. XV, Arany J. U. 31.

Tel: 306-43-13 R: 70-205-78-96

gl

Udiilés Hévizen
a Majerik, |
Gyogyszalloban

S

Elhelyezés: 1, 2 és 3 agyas dsszkomfortos (potagyazhato)
szobakban. Tobbgyermekes csaladok eseten
csaladi szobaban.

1 4gyas szoba reggelivel 6.000 Ft/f6/ej
2 agyas szoba reggelivel 11.000 Fu/2 fé/ej
Apartman reggelivel 15.000 Ft/gj

Kedvezmények gyermekek szamara:
0-3 éves korig dijmentes, 4-14 éves korig 50%

Az idiils

aHevizito szomszédsagaban talalhatd

A konyvtar, biliard, asztalitenisz, konditerem teritésmentesen hasznalhato.
A szauna és a szolarium hasznalata dijmentes

Masszazs, akupunktira, kinai természetgyogyaszat terités elleneben,
A gépkocsik szamara parkoléhely az {idilén belil.
A fenti arak az AFA-t tartalmazzak. Az idegenforgalmi adé
(314 Fu/fd/éj) 18-70 éves életkor kozott a helyszinen fizetendd.

Jelentkezni lehet: Vasutas Segélyezd Egyesiilef
1078 Budapest, Istvan u. 6. Telefon/fax: 342-5157 vagy
MAJERIK GYOGYSZALLO
8380 Héviz, Kolcsey u. 6.
Telefon: 06 (83) 340-240 06 (83) 340-239 Fax: 06-(83)-341-178
e-mail: heviz@vase.hu | www.vase.hu

FEK 2,3 és 4 agyas

ey szobak kiadok
b 2000,- Ft/f6/gj aron

Csoportos szobafoglalas esetén

2005-ben is 1j, mindségi, olcso

b drueebiun gk 2 i
PL. Citroen Xantia, Xsara, Szobafoglalas:
P A E e R S 06-99/370-096
Szdraz Lasab 06-30/347-4344

Bp. XIV., Vima u. 4.
Tel/fax: 221-2469, 383-2455
06-70-317-6976

Cim: 9431 Fertd, Fo u. 35.

EKSZERESZ BT.

Ekszerkészités
(hozott aranybol is)

javitas - vésés - kopotlas - restauralas

fényképrol lézeres képvésés medalra
1211 Bp., Kossuth Lajos u. 106.

Nyitva: Hétf6-Csutortok: 8-18, Péntek: 8-16 oraig

Szombat: 8-12 oraig.
& 06-70/215-3447, 06-70/311-9213

TAXISOKNAK 10% KEDVEZMENY!

o
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taxisokvilaga .

Hazankba is megerkezett az o SCAT Leon

Szeptember kozepén debiitdlt Magyarorsza-
gon a masodik generdcios SEAT Leon, mely az
Alteat és Toledot kovetden immar a harmadik
modellje a SEAT 0 terméksorozatanak. Az
eredmény egy eleginsan megfor-
mazott  karosszéria,

P1955300c]

ligyesen Otvozi egy
csabito kupé sportos vonalait egy 6tajtos
gépkocsi praktikumaval. A SEAT Osszes tijgene-
raciés modellje koziil az 0j Leon testesiti meg
leghatdrozottabban a sportos és tjszerti vonal-
vezetést, ezdltal is megerdsitve a SEAT egyedi
értékeit az Audi-termékcsoporton beliil.

A martorelli Miiszaki Koézpontban sziiletett,
Walter de’Silva és csapata tervezte tj SEAT Leon
karosszéridja sportos elegancidt sugaroz. A
fényszorok kifejezé formdja és a motorhdztetd
vonzé vonalai a hatalmas elsé hiitéraccsal
egyiitt tokéletesen illeszkednek a jellegzetes ke-
rggivekhez_ Ezek alkotjdk a ,, Dynamic Line” kiin-
dulépontjdt, ami az aut6 oldala mentén a hat-
5o kerekek irdnydba ereszkedik.

A kupé jelleget a hatrafelé lejté tetévonal
hatdrozza meg, ami a hatso ajto kilincseinek
latszolagos hidnyaval még inkabb dominal. Az
autoé dinamikus megjelenését tovabb fokozza
az oldaltiikrok ujszerti elhelyezkedése, ame-
lyek ezattal kozvetleniil az ajtolemezhez csat-
[akoznak.

Az ij Leont meghatarozo dinamikus megje-
lenés és kompakt forma ellenére méretei - a
kifuto modelrhez képest — novekedtek: teljes
hossza 131 mm-el nétt, igy most 4.315 mm,
szélessége 1.768 mm, ami 26 mm-es noveke-
dést[ielent, magassaga 19 mm-el 1.458 mm-re
emelkedett, a tengelytavot pedig 67 mm-rel
2.578 mm-re bdvitették. Az elsé és hatso
nyomtdv is szélesebb, méretei 1.533, illetve
1.517 mm.

A csomagtarté térfogata 1 literrel béviile
341 literre, azonban ennél jelentdsebb valto-
zds, hogy formdja hatékonyabb helykihaszna-
last tesz lehetdveé.

Az autd otféle erdforrassal érheté el. Ezek

kozott szerepel harom benzines és kett6 dizel
motor, amelyek mind megfelelnek az Euro IV
kdrosanyag-kibocsatasi szabvanynak.

A motorsorozat legfigyelemreméltobb tipu-
sa az 0j négyhengeres, 2,0 literes FSI kozvetlen
befecskendezésii eréforrds egy turbofeltoltév-
el kiegészitve, ami a kiEufogé-gyujtécsével
kozos egységet alkot. Tovabbi jellemzok kozote
taldlhato a szivorendszer, folyamato-
san valtozo levegbelosztas-

sal és beié kipufo-
gogdz-visszave-
zetéssel.
A 185
loerds
(136
kw)
2,0

literes  TFSI

motor lesz a legerésebb az (j Leon
alapsorozat motorvalasztékaban, és ez az er6-
forrds az év vége elott jelenik meg majd a pia-
con. Az eréforras legnagyobb forgatonyoma-
téka 270 Nm, ami 1.800 és 5.000 percenkénti
fordulatszam kozotr all rendelkezésre, és tobb
mint 220 km/ora végsebességet jelent a Leon
szamara.

A két tovabbi vélaszthato benzines az 1,6 li-
teres, hengerenkeénti befecskendezésti 102 16-
erds (75 kW), illetve a 2,0 literes 150 16erds
(110 kW) FSI motor. A dizel-vasarlok ugyanak-

kor az 1,9 TDI 105 loerd (77 kW) és a 2,0 TDI
140 16eré (103 kW) teljesitményii motorok
koziil vélaszthatnak.

Az 1,6 benzines és az 1,9 TDI motorhoz ot
fokozatii kézi sebességvaltd tarsul, mig az
erdsebb modellek (2,0 TFSI, 2,0 FSI és 2,0 TDI)
hatfokozatti valtoval keriilnek forgalomba. A
2,0 FSI manualis és hagyomdnyos automata
sebességvaltot is kindl, a 2,0 TDI akdr hagyo-
manyos kézi sebességvaltoval, akdr a Ieékorszf
erlibb DSG technologidju automata sebesség-
valtoval kaphato. Mindkét automatikus valto
Tiptronic kapcsolasi lehetoséget is tartalmaz.

Az 1j Leon szamos fontos aktiv biztonsagi
fejlesztéssel felszerelve, ttra készen érkezik. Az
0j jellemzok tobbségét a jarmii elektronikus
menetstabilizalo rendszere (ESP) tartalmazza.
Az elektronikus differencidlzar-funkcié (EDL)
és a vészfék-aszszisztens (EBA) most egy sor U
miisszaki megolddssal egésziil ki, beleértve a
tulnyomas-eldallitot (Overboost). Ez maxi-

malis fékerd alkalmazésat teszi lehet6vé még
abban az esetben is, ha a tarcsak mar atfor-
rosodtak. A BSW rendszeresen tisztitja és
szaritja a féktarcsikat az ablaktorlok bekap-
csoldsac kovetden. A DSR (vezetének adott
kormdnyzasi javaslat - Driver Steering
Recommendation) kritikus helyzetekben segit
a jarmivet a helyes irdnyban tartani. A
kiporgésgatlo (TCS) most az elektronikus
fékeroelosztoval ellatott blokkoldsgatlo fék-
rendszert is tartalmazza.

A passziv biztonsdg teriiletén az Uj Leon az
elsé olyan SEAT modell, amelyik hdtsé oldal-
légzsikokat kinal. Mar a modell alap-specifi-
kacioja is tartalmaz két elsé-, két elso oldalso-
és két fliggonylégzsikot. Az ot tilés mindegyi-
ke harompontos biztonsagi 6vvel van ellatva
az alapfelszereltség részeként. Az els6 iilések
ovfeszitéket és oOverdhatdrolokat kapnak. A
hatso iiléssor szélso tiléseinél dvershatarolo és
Isofix csatlakozasi pontok talalhatok a gyerek-
iilések elhelyezéséhez.
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2006. januar 1-jétdl a tervek szerint havon-
ként kell bevallani a maganszemélyhez kot-
hetd valamennyi adot és jarulékot.

A kormanyzati célok kozott szerepel az
adoigazgatds oly moédon torténd korszerti-
sitése, hogy dtlathatova viljon az adofize-
tési kotelezettség teljesitése és a kozigazga-
tas hatékonysagi mutatéjanak javitdsa.

A tarsadalombiztositasban a kitiizott cél
az, hogy erésodjon a biztositdsi elv annak
érdekeében, hogy valamennyi biztositott
személy utan rendben fizessék a jaruléko-
kat, illetdleg a tarsadalombiztositasi ellatd-
sok ezen befizetésekre alapozodjanak, az
egyéni kotelezettségek teljesitését jobban
kovetd, atlathatobb nyilvantartasi rendszer
valosuljon meg. Tehdt az kapjon ellatast,
aki fizet, vagy aki utan fizetnek tdrsada-
lombiztositasi jarulékot.

Az adozas rendje a bevallas és adatszol-
galtatds intézményével kapcsolatban jelen-
leg is meghatdrozza, hogy melyik adozé
mely kotelezettségeirdl milyen gyakorisag-
gal koteles bevallast tenni.

Az egyéni ado- és jarulék nyilvantartds
kialakitasa érdekében a torvény bevezetni
tervez egy egységes, személyre lebontott
adatok feltiintetésével havonta teljesiten-
dé bevallasi kotelezettséget. E bevallds ada-
tai alapjan egyszertibb lesz a maganszemé-
lyek adokotelezettségének az ellendrzése,
illetve a tarsadalombiztositasi ellatasra va-
16 jogosultsig megallapitisa. A torvény
pontosan meghatirozza a havi részletezd
bevallasban feltiintetend6 adatokat, ame-
lyek az adokotelezettségek teljesitésének el-
lendrzéséhez, illetSleg a tarsadalombiztosi-
tasi ellatasokra valo jogosultsag megallapi-
tasdahoz sziikségesek.

Lényegében egy teljes korti egyénenkén-
ti bevallds lesz készitendé havonta, mégpe-
dig elektronikus tton, illetve gépi adathor-
dozén, vagyis mindenképpen szamitogép
és internet felhaszndlasaval. Az APEH mar
régen szorgalmazza - ha direkt médon so-
ha nem is jelentette ki - , hogy a vallalko-
z0k, villalkozasok konyvelését szakembe-
rek végezzék, elkeriilve ezzel a rengeteg -
hozza nem értésbdl fakadd - hibas beval-
last, illetve ennek javitdsit. A kizdrolag
elektronikus modon elkészithetd bevallas
(Cd, floppy vagy internet) ezt a torekvést
bizonyosan el6 fogja segiteni.

igéret szerint az adohivatal november
kozepéig kozzéteszi a bevallds adattartal-
mat és fajlformatumat.

Egyéb addovaltozasok

Az Orszaggytilés oktoberi szavazasa nyo-
man lényegében kialakultak a 2006-o0s 1]
adoszabalyok. Jovére né az adomentesen
adhato étkezési, iskolakezdési, illetve gép-
jarmd-hasznalati tamogatds hatara. Lesz-
nek tj adonemek is.

Jovihagyta a parlament az adomodosi-
tasi csomaghoz benyujtott, a kormény al-
tal tdmogatott modosito inditvanyokat.
Nem viltozik jovére a tervezett adotdbla,
igy 1 millio 550 ezer forintig 18, afolott pe-
dig 36 szdzalékos lesz a személyi jovedelem-
adokulcs. Az adomentes juttatasok egyiit-
tes értéke nem lehet tobb évi négyszazezer
forintndl.

Az alkalmazottakat foglalkoztato vallal-
kozok figyelmét felhivjuk, hogy mar havi
kilencezer forint értékti meleg, illetve 4500
forintnyi hideg étkezési utalvinyt lehet
adomentesen juttatni az alkalmazottaknak,
és egyszeri 19 ezer forintos iskolakezdési ta-
mogatds is adhatd. Tovabb novelte a parla-
ment az adémentes reprezenticios keretet,
a bevétel egy szdzalékat lehet adozas nélkiil
ilyen cimen iizleti célokra forditani.

Haromszorosara, kilenc forintra emelke-
dik jovére a kilométerenként elszaimolhaté
altalanos gépjarmd-haszndlati normakolt-
ség. Ez most mar, reméljiik, a taxis vallalko-
z6kra is vonatkozik! (A jogszabdly kozlony-
ben torténé megjelenése utan tudunk biz-
tosat mondani) Az tizemanyag-elszamolds-
sal Osszefiiggé masik modositas szerint az
eddigi negyedéves helyett jovére havonta
teszi kozzé az adohivatal a fogyasztsi nor-
ma szerint alkalmazhat6 arakat. Tételes el-
szamolast alkalmazo vallalkozok tehat az
eddigi hat vdltozas helyett (négy negyedéves
valtozds, valamint a téli norma kezdete és
vége), tizenkettSt kell hogy alkalmazzanak
kilométerkoltségiik elszimoldsa soran.

Az APEH dltal meghatarozott és kolt-
ségkénti elszimoldsra engedélyezett ar to-
vabbra is a hdrom, legnagyobb forgalmat
lebonyolito Dbelfdldi tizemanyag-forgal-
mazé cég altal a megel6z6 honapban alkal-
mazott fogyasztoi arak szamtani atlaganak
literenként egy forinttal novelt osszege lesz.

Az egyszerisitett véllalkozoi adordl szolo
torvényjavaslaton egyetlen - benniinket
ugyan nem érintd -, de lényeges ponton val-
toztatott az Orszaggyiilés. E szerint a jovo-
ben azok a villalkozasok is vélaszthatjak az
evat, amelyek az EU-n beliil kereskednek, és
ehhez kozosségi adoszammal rendelkeznek.

A kovetkezé esztenddket sem tsszuk
meg Uj adok bevezetése nélkiil. Négyszaza-
lékos egészségiigyi hozzajarulast kell fizet-
niiik jovére a vallalkozasbol kivont, az ér-
tékpapir-kolcsonzésbdl, az osztalékbol, az
arfolyamnyereségbdl, valamint az ingatlan-
bérbeadasbol szarmazé jovedelmek utan
azoknak, akik havi brutto 222 ezer forint-
nal kevesebb jarulékkoteles jovedelmet val-
lanak be. (A részletes szabdlyozist szintén a
rendelet irdsban torténé megjelenése utdn
tudjuk elemezni. Nem vildgos példaul az
osztalék fogalma, marmint nem a tézsdé-
z6knél, hanem a vallalkozoknal, valamint
az atalanyadosok helyzete. Egy biztos: job-
ban nem jarunk..) Az ingatlan-bérbe-
adasnal csak az egymillié forintot megha-
lado jovedelmet terheli a hozzdjarulds.

A tervek szerint 2007. janudr elsejétdl 10,
2010-t8l pedig 18 szazalékos forrasado ter-
helné a kamatbdl, illetve a tdzsdei arfo-
lyamnyereségbdl szairmazé jovedelmeket.

A luxusadorol szolo torvényjavaslat
egyetlen lényeges pontban modosult. En-
gedelmetekkel ezt nem elemezném. Ha va-
lamely taxisnak mégis van szazmillio forin-
tot meghalado érteki sajat tulajdond in-
gatlana, azt szivesen tdjékoztatom szemé-
lyesen. (De valoszintileg én fogok iizleti ta-
nacsokat kérni tole...)

Az adozas egyszeriisitése

Az Adoreform Bizottsdg javaslata volt az
adofizetések egyszertisitése, az adok és ja-
rulékok ,egyszamldra“ torténd befizetésé-
nek a bevezetése. A torvényalkotok elfo-
gadtik a bizottsdg egyszertisitési javaslatdt,
igy az adonemenkeénti befizetés helyett a
jové aprilistol mindossze hat szamldra,
szamlaszamra kell majd teljesiteni a kovet-
kezdk szerint:

* a maganszemélyeknek juttatott kifize-
téseket terhelé adok és jarulékok
szamldja

e afa-szamla

e az Osszes egyéb ado, jarulék szamlaja

SZERETNE UZEMANYAG KOLTSEGEIT
20 FT-TAL CSOKKENTENI LITERENKENT,
MIKOZBEN A MOTOR TELJESITMENYE NO?

DYNO:TAB RS MEGOLDAS

Uzemanyag -tablettak
benzin és dizel motorokhoz

53%-05 EGESTERMEK CSDKKENTO 1.5-4 OKTANSZAM
NOVELO, UZEMANYAG JAVITO 95 -> 98, OLOM POTLO,
15% UZEMANYAG CSOKKENTO.

Tovabbi informacié:

BTI-Taxicentrum 1db tabletta 540 Ft

1191 Bp., Attila u. 49-53. 60 liter lzemanyaghoz
Tel.: 06-1-282-9887

Budapest, XIX. Ker. Lehel u. 18.

Tel. : 348-0465
Tel/Fax :281-2561
Mobil : 06-20 9 551-3086

: 06-20 5 663-872

—

Autéalkatrészek gyari és

utangyartott minéségben
MERCEDES AUDI
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(Taxisoknak kedvezmény)

VOLKSWAGEN
SKODA OPEL SEAT

Nyitvatartas: H-Cs. :08:00-17:00
P. : 08:00-16:00
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taxisok vilaga

* birsagok és az onellendrzési potlék

* késedelmi potlék

* végrehajtds sordn teljesitett befizeté-

sek

A hat szamldhoz tartozo szamlaszamo-
kat az APEH késébb kozleményben teszi
kozzé. A jogszabaly ugy rendelkezik, hogy
ha a szamlara teljesitett befizetés az adott
csoportba tartozé valamennyi adonemben
fennallo kotelezettségre nem nyujt fedeze-
tet, a befizetést az esedékesség sorrend;jé-
ben, azonos esedékesség esetén pedig a
tartozasok aranyaban fogja az adohatosag
elszamolni.

Bejelentési kotelezettség

Az alkalmazottakkal dolgozo vallalkozok
mar eddig is csak bejelentés alapjan foglal-
koztathattik alkalmazottaikat. Egy idoben
népszeri ,,kiskar)u“ volt a hatdrozott iddre,
altalaban egy hétre vagy honapra sz0l6
Jalkalmi“ munkaszerzddés, aztan ha ez
alatt az id6 alatt nem ellenérizték az alkal-
mazottat, akkor a szerzédést széttépve, le-
hetett megirni a kovetkezd idészakra szo-
l6t, kibdjva igy az alkalmazott utani jaru-
lékfizetés kotelezettsége alol. (Az, hogy az
,alkalmazott” ezen iddszak alatt nem volt
, tarsadalombiztositva“, sem 6t, sem a
munkaltatot nem érdekelte). Néhany éve
szigorodott a szabaly, az ilyen médon fog-
lalkoztatott ,alkalmi munkasok” mar csak
nembhivatalosan dolgozhattak. 2005. szep-
tember 1-jétSl ajabb kiskapuk zdrultak be.
A TB torvény modositdsa tovabb szigorit-
ja a foglalkoztatot terheld bejelentési kote-
lezettseg teljesitésének hataridejét. A mo-
dositas értelmében a biztositis kezdetére
vonatkozo bejelentést az illetékes Megyei
Egészségbiztositisi Pénztarhoz (MEP) leg-
késébb a biztositasi jogviszony (tehdt a
munka megkezdése) elso napjat megel6z6
napon kell teljesiteni. A modositds a mu-

lasztasi birsdg legfelsé hatardt a bejelente-
ni elmulasztott alkalmazottak szamanak és
az adozora egyébkeént kiszabhato mulasz-
tasi birsag legfelsé hatdranak szorzataként
hatirozza meg. A jogviszony megsziinését
annak idépontjat kovetd 8 napon beliil
kell bejelenteni.

A vallalkozas jovedelmezosége

A tételes adozok eddig is szamithattak el-
lendrzésre, ha jovedelmiik szintje az un. el-
varhato jovedelmet nem érte el. A taxis te-
vékenysegi kor esetén ez mar évek ota a
mindenkori minimélbér Osszegével egye-
zett meg. Az dtaldnyadosoknak ettdl a fajta
ellenérzéstdl nem kellett tartaniuk, hiszen
a bevételiikbdl szamithato koltség-, ill. jo-
vedelemardnyt rendelet szabta meg. Egy
példaval megvildgitva: kétmillio forintos ar-
bevételnél az atalinyadozo féallasu taxis
jovedelme 2 000 000 x 20%, azaz négyszaz-
ezer forint egy évben, ami meg sem kozeli-
ti az aktualis minimdlbér osszegét. Ugyan-
akkor a vdllalkozo hivatkozhatna arra, hogy
6 az atlagnal hatékonyabban dolgozik, igy a
kétmillio forintbdl 600, 800 ezer forint,
esetleg még tobb is megmaradt. Az adotor-
vény modositasa azonban ezittal nem jo-
vedelmet, hanem a villalkozis jovedelme-
z6ségét emliti, és bizony itt mar az dtalany-
adosok szamonkérése is szoba johet.

A modositas arra kotelezi az adohatdsa-
got, hogy ellendrzési iranyelve ne csak az el-
lendrizendd fobb tevékenységi koroket tar-
talmazza, hanem a szakmankénti, tevé-
kenységenkénti dtlagos elvarhato jovedel-
mez6ségi mutatokat is. Az elképzelések sze-
rint az adohatosag az ellendrzesre kivalasz-
tas sordn az ezt a szintet el nem ér6 vallal-
kozéasokat fokozottabb ellendrzés ald vonja.
Az adohatosag dltal szakmanként, tevé-
kenységenként kialakitott elvarhato jove-
delmezdségi mutatdkat, illetdleg a jovedel-

mezdségi mutatot el nem éré adozok foko-
zott ellendrzésének szempontrendszerét a
jovében az adohatosag elnoke altal kozzé-
tett ellendrzési iranyelv tartalmazza majd.

A nyomtatvanyok elérhetdsége

A jelenlegi szabdlyok nem hatdrozzak meg,
hogy az allami adohatosdg altal rendszere-
sitett nyomtatvanyokat mikor kell elérhe-
t6vé tenni. A modositds ezzel szemben vég-
re hataridé kittzésével rogziti, hogy a be-
valldsi és adatszolgaltatdsi nyomtatvanyo-
kat a benytjtisukra eldirt hataridét meg-
elézéen legaldbb 30 nappal az adohatésag-
nak kozzé kell tennie.

Elektronikus bevallas

A modositds szerint a havi, illetve negyed-
éves bevallasra kotelezett adozo 2006. ja-
nuar elsejétdl kizarolag elektronikus titon
nyujthatja be negyedéves, illetve havi be-
vallasat. (Az alkalmazottakat foglalkoztaté
egyéni vallalkozokra is érvényes ez az eld-
iras!) A modositds a hatdlyos szabalyozds
szerinti papir alapon torténd teljesités le-
hetéséget korlatozza, azt csak bizonyos ki-
vételes esetekben engedi meg. Minden
mas esetben a bevallasi kotelezettség elekt-
ronikus Giton vagy gépi adathordozon tor-
ténd teljesitését koveteli meg.

Vallalkozoi jarulék

2006. janudr 1-jétdl az egyéni vallalkozok
is havonta fizetik a véllalkozéi jarulék os-
szegét, és ezt a jarulékot is a havi leme-
zes/elektronikus bevallasban kell szerepel-
tetni. (Lapzartakor a havi elektronikus be-
vallds kérdésében vita folyik a jogalkotds-
ban. Az érvényes rendelet esetleges modo-
sitdsa varhato. A végleges véltozat megjele-
nésekor a témdra természetesen visszaté-
riink.) Nagy Zoltdn

Errol irt a Taxisok Vildga 1995 novemberében

10 éve tortent

A repiilotéri taxi - szubjektiv dsszeallitas

Mir tiz éve is kérdéses volt a Ferihegyi repiil-
térrél valo kizarolagos taxifuvarozas, a repteres
taxisok helyzete és jogalldsa. Akkoriban min-
dennaposak voltak a durva, agressziv megnyil-
vanulasok, az ,idegen” taxik eltizése szépszoval,
vagy akar erészakkal is. A Taxisok Vilaga osszeal-
litast készitett a témarol, megszolaltatva a birto-
kon beliili és kiviili taxist, a hatdsagot és az uta-
sokat is. Ebbdl a hosszabb cikkbol idéziink, a
cimben foglaltakhoz hiven: szubjektiv modon:
L Teplildter taxis szempontbol mindig a
nagy lehetoség volt. Innen adodott (adédik) fuvar
a mdsik termindlra, de Debrecenbe, Bécsbe, vagy
Romdnidba is.” (A Taxisok Budapesti Kamardja
még 1991-ben szerzédést kotott az LRI-vel.)
Meghatdrozrdk benne, hogy a taxigépkocsik az
érkezés sorrendjében vehetik igenybe a résziikre
kijelolr helyet, az autot a sofdrok — nehany kiveé-
teltdl eltekintve — nem hagyhatjdk el, és az utazo-

kazonseget fuvarajanlataikkal nem zaklathatjdk.
A taxis érdekképviselet villalta, hogy a drosztok
haszndlatdra jogosult gépkocsivezetdket igazol-
vannyal ldtja el. A bérbeadé LRI viszont csak eze-
ket az embereker engedi innen fuvarozni. Sajnos
a szerzodest egyik fel sem tartotta be...”

(A TBK elnikségének levele az LRI igaz-
gatdjahoz:) Az ellendrzéssel megbizott szemelyek
sem ellendrzésre jogosito igazolvannyal, sem a hi-
vatalos mindseget tanusito jelzéssel nem voltak
ellatva. Feladatukrol sem kaptak megfeleld eliga-
zitdst. Az utastdjékoztatds nem tortent meg. A le-
irtak miatt a taxiforgalom rendje mdr az elso
nap sem a kozosen elvarmak megfelelden ala-
kult...

...megdllapithatd, hogy taxisaink sorozatosan
viltak biincselekmények és szabdlysértések seér-
tettjeivé anélkiil, hogy a jelenlévo hivatalos, ill.
kozfeladator elldto szemeélyek intézkedrek volna.”

(A TBK kozleménye a nyilvanossdg szdmdra:)

LFelhaborito, hogy az orszdg kapujaban minden-
naposak a verekedések, a gépkocsirongdldsok,
mert a rendet sem a teriilet gazdcija, az LRI, sem
az ott szolgdlator teljesité renddrok nem tartjdk

fenn.”

(Az LRI levele a TBK elndkéhez): ...megerdsitem
azon bejelentésemet, amely szerint kezdeményezni
kivianjuk hatdlyos szerzodésiink kozos megegyezés-
sel torténd megsziintetéset.... Javaslatunk indoka,
hogy az Ondkkel egyetértésben kialakitott feliigye-
leti rendszer nem hozta meg a vdrt eredmenyt,
ugyanakkor annak fennatrtdsa az LRI-nek rendki-
viil nagy anyagi tehertételt jelent...”

A repiiloteri igazolvanyok rendszere tehat
1991-ben élt dsszesen kilenc honapot. A vitik,
vadaskodasok ezutan sem csitultak, am a repii-
[6térhez kotédé taxisok kozben fokozatosan ki-
alakitottdk sajat rendszeriiket, szabalyoztik a
létszamot és a tarifat, szigorti szankciokat ve-
zettek be. A reptérrdl kiszorult taxisok ugyan
nem fogadtik orommel, de tény, hogy panasz-
mentes fuvarozassa valt a korabbi anarchia. A
fuvarokon ,békésen megosztozott az Airport
taxi és az Airport minibusz. Ez volt a helyzet
1995-ben. Es ma...?

o
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A gépészgondolkoddssal megdldott ,, autosze-
relo” szakember fejében az olajcsere egyszerii
rutinfeladat, és dltaldban 10,000 km-es fu-
tasteljesitményhez kotodik, Az elmiilt évti-
zedben mdr meg kellett szokni, hogy az olaj-
cserék periodusideje személygépjdarmiivek
esetében akdr 50.000 kin is lehet, mig a ha-
szongépjarmiivekben ennek tobbszorose,
Mindezek mellett itt egy 1ijabb lehetéség a

csereido noveléséhez, a TRABOLD olaj-

sziiro-olajhiito rendszer.

A jovében a kéolaj vilagpiaci aranak tartos

emelkedésére és/vagy a kozelmiltban

megszokott atlagaranak magasabb szinten

valo stabilizalodasara kell felkésziilniink. A
kéolaj, valamint a beldle késziilé termé-
kek, melyek az autoipar és a kozlekedés
szamara egyeldre nélkiilozhetetlennek bi-
zonyulnak, tobb stlyos ellentmondassal is
birnak. Ezek az érdekiitkozések makro- és
mikroszinten is kezelhetetlennek tiinnek,
hiszen a kornyezetvédelmi és a pénziigyi
érdekek az eddigi gyakorlat szerint rovid ta-
von, egymassal szemben dllnak.

A kornyezetvédelmi sziikségszertiség a
természetes kornyezet védelmét, a ma ho-
nos és ,divatos” pénziigyi érdek viszont a
minél tobb és nagyobb arrésii termék érté-
kesitését diktalja. Ebben a helyzetben a na-
gyobb gépjarmiiparkot iizemeltetdk, de a
magdnautosok is abban érdekeltek,
hogy minél ritkdbban és egyre ki-
sebb mennyiségben legyen el6-
irva szamukra az olajcsere. Az
olajtarsasagok és a szervizek leg-
inkdbb a mennyiség novelésé-
ben érdekeltek, hiszen a kozortiik
megkotésre keriild szerzédések egyértel-
miien az értékesitett mennyiséget preferdljak. A
kendolajak mindsége folyamatosan javul, a gép-
jarmiivek motortechnikai fejlesztései, a felhasz-
nalt anyagok mar régebb ota lehetévé teszik a
csereperiodusok novelését, am hosszabb ideig
alig volt autogyarto, aki felvallalta volna a tulaj-
donosok gépjarmii-haszndlati szokasaibdl eredé
esetleges kenéstechnikai problémakbol fakado
garancia kockazatat, annak érdekében, hogy a
csereperiodus novelhetd legyen.

A szervizek szimdra a kenéanyagok értékesité-
sében a mennyiségi novelés alapveté szempont,
hisz az olajcsere mar a legtobb szervizben ingye-
nes, mivel a ,haszon” az olaj drrésében és/vagy a
kapcsolodd munkak és alkatrészek eladasiban
jelenik meg. A javitoiparban is az a jo, ha az tigy-
fél minél tobb alkalommal ,kényszeriil” a szer-
vizkapun dthaladni befelé, illetve a pénztartol
valé tavozist kovetden kifelé.

Az egyre ritkulo olajcsere-iddszakok miatt ki-
es6 bevétel fedezésére az egységnyi olajmennyi-
ségre esé ar novelése lett a gyakorlat, amely a
szervizek lehetséges arrésére is jo hatassal van. A
fogyo mennyiséget a novekvé ar kompenzalja.

Az egy gépkocsira esé kisebb felhasznalt meny-
nyiség jo hatassal lehetne a kornyezetvédelmi el-
vdrasokra, bar az utobbi évtizedben a jarmiivek
szama és a kozaton futott km-ek erdteljes nove-
kedése (szallitds) miatt ez a hatds nem egyértel-
miien realizalhato.
A kornyezet védelmének elStérbe keriilése mi-
att ajanljuk a Taxisok Vilaga olvasoinak szives fi-
gyelmébe Herman Trabold 1992-
ben bejegyzett vildgszaba-
dalmat, a Trabold olajszii-
ré-olajhiit6 rendszert. Ez
a rendszer sziikségtelenné
teszi az olajcserét, és jelen-
tésen tulmutat az eddig al-
kalmazott kendanyag-visz-
kozitast javitd adalékanya-
gok tulajdonsagain. A szi-
rérendszer egy mellékdra-
mu olajsziiré-olajhiitd egy-
ségbdl dll, melyet az adott
motorkonstrukcié  kend-
rendszerének megfelelé he-
lyére kell beépiteni. A sz(ir6-
hdzban talal-
hato  szii-
rébeté-
tet

kell cserélni a
megadott csereperiodusokban, illetve a sziiré-
hadz tipusatol fiiggden a kendolajat a beszerelést
és a késobbiekben a filterbetét cseréjét kovetden
kell utintdlteni, a sziirébetét olajfelvétel men-
nyiségének megfelelé mértékben.
Az aluminiumbol készitett bordazott sziiré-

hdzban - lasd abra - egy celluléz sziirébetét van
elhelyezve, melyet adott futasteljesitményt kove-
téen cserélni kell. A beszerelési készlet tartal-
mazza a felszereléshez sziikséges szabvanyos mé-
retii menetes csatlakozokat és csoveket. A sziiré-
hdz a gépjarmi motorterében helyezhetd el, le-
hetdleg ott, ahol a bordazott sztirchdzat hiitdle-
vegd éri.

A szabadalmaztatott (No. 3842017 Miinchen)
/ rendszer miikodési mechanizmusa az olaj ké-
miai és fizikai tulajdonsdgaiba avatkozik be. A
sztir6haz bordazott feliilete 20%-kal csokkenti a
kendolaj hémérsékletét, mikozben a celluloz fil-
terbetét kiszliri az olajban lebegé tizezred milli-
méteres szennyezédéseket is. A hagyomanyos
sziirébetétek sztirési képessége egy szazad milli-
méter. Poldris kozegének koszonhetden, olajjal
atitatott allapotban is, a sztirébetét felveszi, visz-

o

szatartja a vizet, meggdtolja a habosodast és el-
tavolitja a keletkezd oxidacios szennyezddéseket.

Az olaj viszkozitasi értéke 6nmagaban nem
mértéke az olaj mindségének, ugyanakkor az is
igaz, hogy a strlodasi veszteségek a novekvo
viszkozitassal novekednek, ami tobbletfogyasz-
tast, valamint kdrosanyag-kibocsatast okozhat. A
sziiré hasznalataval a kendolaj rendkiviil finom
kolloid szénrészecskékkel dusul, ennek kovetkez-
tében ,nemesebbé” vilik, ami az olajkenés
szempontjabol nagy jelentéséggel bir. A novekvé
széntartalom hatasa a javul6 kenés és a nagyobb
hémérséklet-stabilitas.

A sziirérendszer beszerelése elott célszer(i a
régi kendolajat lecseréIni, majd a sziirébetét cse-
réjét az egyébként érvényes gyari eldirasok sze-
rinti futdsteljesitmény - személygépkocsik ese-
tében 10-50 ezer km - utdn elvégezni. A sziiré-
betét mindsitése megfelel az 1SO/DIS 4406
NORM 11/8 szabvény el6irdsainak. A rendszer
minimalis bemeneti olajnyomdsa 0.5 bar, maxi-
malis nyomds érték 30 bar. A sziir6hdz tartésan
20 bar nyomassal terhelhetd, mig a 30 bar érték
a megengedheto csticsnyomds. A rendszer ter-
mészetesen nem csak szemelygepkocmkhoz al-
kalmazhato, hanem barmllyen mas kategoriaju
gepjarmu motorjahoz és hidraulikus rendszeré-
hez is.

Természetesen ilyenkor felmeriil a kérdés a ki-
csit rutinosabb autosban: mi a garancia arra,
hogy minden a leiras szerint miikodik és a sok-
millios auté nem karosodik az olajcsere elmara-
ddsa miatt? Nos, az eurdpai Allianz Biztosito 2.5
millié eurd/gépjarmii/esemény értékig biztosi-
tast vallal a sz(irérendszer dltal okozott kdrokra.
Ez az Gsszeg a karigény fels6 hatardt jelenti, de
egyben utal a TRABOLD mindségére is, hiszen
ilyen nagy biztosito nem villal ekkora kockdza-
tot. A beszerelést a Greenum Kft. dltal kijelolt

szakszervizekben végzik, garancidval. A jotalld-

si jegyen a kilométerora allasatol a beszerelt

sz{ir6 gyari szamaig minden sziikséges adat
szerepel. Nagyobb jarmtiparkkal rendelkezd cé-
geknél egy jol képzett szakember betanitasat is
villaljak, aki a jarmdpark kijellt autéit felszereli
az olajcserét feleslegessé tévé olajsziirével.

A Nyugat-Europaban mar széles korben elter-
jedt Trabold-rendszer elényeit egyre tobben is-
merik fel a magyarorszagi véllalatok vezet6i ko-
ziil is. A Greenum Kft. kiemelt hazai partnerei:
Tisza Volan Rt., Greennetwork Rt., Mohai
Transport Kft., Harkai Epité Re, Imperial Bau
Kft., Multicontact Kft., Inter Guide Service Bt.,
Internetwork Inc.

Ez a cikk a TRABOLD olajsztiré-htité rendszert
forgalmazé GREENUM Kft. ismertetdje alapjan
és jovahagyasaval késziilt.

Tovabbi felvilagositis kérhetd:
Kocsis Rita lakossagi iizletiagvezet6tol.
Tel.: 06-30-289-5997;
e-mail: rita.kocsis@greenum.com,
illetve a www.greenum.com weboldalon.

- A nd olyan, mint az olimpiai érem.
| Harcolnod kell érte, aztan egy életen

| at 16g a nyakadon.
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Utcanevekrol

Folytassuk korsétankat, nézziik meg,
kikrol nevezték el az utcakat Budapes-
ten, illetve tanulsdgképpen soroljuk
fel az 1ij utcaelnevezéseket a foviros-
ban,

Blaha Lujza

Szinésznd, élt 1850-t6l 1926-ig. Mar gyer-
mekszinészként is sokat szerepelt Kolesi
Lujza néven. Férjhez ment Blaha Janos kar-
mesterhez, az 6 nevét viselte élete végéig.
A magyar szinjatszas egyik legnagyobb
alakja volt, a Népszinhaz kiemelkedd szi-
nészndje. Ellenallhatatlan, vonzo jelenség,
csodas énekhanggal. Jatszott operettekben,
vigjatékokban, némafilmekben.

Apdiczai Csere Jinos

Ir6, tandr, élt a XVII. szazadban (1625-
1659). A felviligosodds nagy jelentoségii
eléfutara. O volt a magyar mvelédéstor-
ténet egyik legnagyobb nevel6 egyénisége.
Hirdette a magyar nyelvii népoktatas esz-
méit. Elsék kozott fogadta el nyiltan Ko-
pernikusz (1) rendszerét. (Ne feledjiik, a
XVII. szézadrol van szo!) Sziviigye volt az
erdélyi iskolarendszer modernizaldsa.

Herman Otto

Igazi polihisztor, akinek a munkdssdga dt-
ivelte a XIX. és XX. Szazadot. (Elt 1835 és
1914 kozott. Természettudos, néprajzkuta-
to, politikus, ir6, még felsorolni sem lehet
munkassaganak valamennyi teriiletét. Ta-

nulmanyait Magyarorszagon és Ausztrid-
ban végezte. Meginditotta -~ tobbek kozote
- a Természetrajzi Fiizeteket. Erdeklédotra
régészet, a magyar dsfoglalkozasok, a nép-
rajz, az 6semberkutatds kiillonbozé téma-
koreiben. Megalapitotta a Magyar Orni-
tologiai Kozpontot.

Szentkirdlyi Morie

A Szentkiralyi utca névaddja a VIIL. keriilet-
ben. Liberalis politikus, orszaggytilési kép-
visel6. Orvos, a kisdedovd intézeteket Ma-
gyarorszagon terjeszté egyesiilet szervezdje.
Nem utolsésorban 1867-ben és 1868-ban
Budapest Székesfévaros fépolgarmestere.
Szinyei Merse Pl

Hires magyar festémiivész, élt a XIX. és XX
szazad derekan (1845-1920). A magyar
plein air festészet megteremtGje. Miivei az
élet szeretetét és a természet szépségét su-

garozzak. Elete f6 mdve a magyar festészet
egyik gyongyszeme, a Majalis.

Végezetiil nézziink néhdny 1ij utcaelne-
vezést Budapesten,

Nyugalom utea

A XXII. keriiletben, Budafokon egy eddig
helyrajzi szammal jeldlt részt nevezett el a
képviselS-testiilet a Csuszka utcanal.

Csuszka utca

Viszont a Panorama utca 73 és 77 kozott
nyilt névtelen zsakutcat Csuszka utcara ke-
resztelték.

Csemetekert uica

A Baross Gabor-telepen lévé - eddig - név-
telen zsakutcinak a Csemetekert elneve-
zést adtak.

Gibor Dénes utea

Unnepélyes keretek kdzott avattik fel a No-
bel-dijas tudosrol késziilt emlékeablat a XI.
keriileti Info Parkban. Egyuttal ezt az qtsza-
kaszt (ahol az emléktabla van) a Ligymanyo-
si-hid mellett elnevezték Gabor Dénesrdl.

‘TAXINAK)
FELSZERELT

dizel és benzin lizemii
személygépkocsik kiadok.
Telefon: +36 70 235 1100
+36 70 389 5236
e-mail: rentvariant.01@freemail.hu

rentvariant@freemail.hu
N J

([ EladS )
YAESU VX-2000V 4 csatornas 2-3 éves
Gj tipusi URH radiok.
Iranyara 25.000 Ft/db.
Ugyanitt elado AF 6002 tipusu
160Mhz, 25Khz csatorna osztasi
sziinetmentes tappal URH atjatszo
allomas. [rényéra: 250.000 Ft.
Erdeklodni:
L291—'4"'0-70 vagy 06-30-943-43-43

o
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Fizetendo minimalis jarulékok 2005. IV. negyedév

FOFOGLALKOZASU VALLALKOZO

e A
Egészségbiztositasi Nyugdijbiztositasi Egészségugyi Vallalkozéi d

alap alap hozzajarulas jarulék !

|

Jarulékok alapja Tételes dsszeg !

a targyhonapokat megel6z6 Jarulékalap 15%-a Jarulékalap 26,5%-a oktober: 3450 Jarulékalap 4%-a |
havi miniméalbérek dsszege november: 1950 !
december: 1950 !

Osszesen: !

Negyedév ossz.: 171 000 Ft 25 650 Ft 45 315 Ft 7350 Ft 6840 Ft !
Befizetési szamlak APEH Egészségbiztositasi | APEH Nyugdijbiztositasi APEH Egészséguigyi APEH i
elnevezése Alapot megilletd Alapot megilletd Hozzajarulas Véllalkozoi :
bevételek bevételek beszedési szamla jarulék :

Befizetési szdmlak szamlaszama 10032000-06056229 10032000-06056236 10032000-06056212 | 10032000-06056339 |

|

Koltségként elszamolhat6 A jarulékalap 11%-a A jarulékalap 18%-a A teljes befizetett A teljes befizetett |

L 18 810 Ft 30 780 Ft 0Osszeg: 7350 Ft Gsszeg: 6840 Ft _i

November 1-jétdl valtozott az Egészségligyi Hozzajarulas

szege! Az eddigi 3450 Ft helyett 1950 Ft-ot kell fizetni havonta, a negyedév
igy a kdvetkezOképpen tevodik dssze: 1x 3450 Ft + 2x 1950 Ft, az Gsszesen

7350 Ft. Ezt az dsszeget kell az EHO csekken befizetni januér 12-i

(EHO) os-

g. fizetni.

Magannyugdij-pénztéri tagsag esetén a Nyugdijbiztositasi Alapba 18,5%-ot
(31 635 Ft), a magannyugdij-pénztarba pedig 8%-ot (13.680 Ft), ill. egyéb
megallapodas esetén a jarulékalap maximum 10 szazalékaig terjedd részt kell

BTIl-Taxicentrum -MUNKAVISZONY. MELLETTI VALLALKOZO

hirekk r

Egészség-
biztositasi alap

Nyugdij-
biztositasi alap

November 30-a az utolsé napja a ko-
telezd feleldsségbiztositas évfordu-
I6ra valé felmondasanak. Abban az
esetben érdemes felmondani a biztosi-
tast, ha van jobb vagy olcsébb is a pia-
con. Eddig azt az elvet kovettik, hogy a
legolcsébb a legkedvezdbb, hiszen nem

Jarulékok alapja
a targynegyedévi

nekem szolgéltat, hanem annak, akinek
kart okoztam. Ma mar néhany biztosito-
tarsasag olyan plusz szolgéltatasokat is
nyudjt, ami miatt érdemes az ar mellett

Befizetési szamlak
elnevezése

véllalkozoi jovede- Jarulékalap Jarulékalap
lemkivét. Ha nincs 11%-a 26,5%-a
kivét, jarulékot
fizetni nem kell.

APEH APEH

Egészségbiztositasi
Alapot megilletd
bevételek

Nyugdijbiztositéasi
Alapot megilletd
bevételek

mast is figyelembe venni. Célszer( tehat
megvizsgalni a valasztékot, azon beliil az
arakat és szolgéltatdsokat egyarant. A

Befizetési szamlak
szamlaszama

10032000-06056229

10032000-06056236

BTI-ben tanacsadassal és dijosszehason- Kéltség

lit6 programmal &llunk a kollégék ren-
delkezésére. A régi biztositasok lemon-
déséara és Uj megkotésére is van maéd.

— A férfiak olyan logikatlan teremt-

ként

Teljes befizetett
Osszeg

Jarulékalap
18%-a

Egészségbiztositasi alap

mények, akik a szallodaban otthon
akarjak érezni magukat, mig otthon

szallodai szolgaltatasokat varnak el.
* * x

Jarulékok alapja a targynegyedévi

véllalkozoi jovedelemkivét. Ha nincs
kivét, jarulékot fizetni nem kell.
Atalanyaddsoknal a bevétel 25%-a.

Jarulékalap 5%-a

— Az alkohol nem vaélasz, de legalabb
elfelejted a kérdést.

Befizetési szamlak elnevezése

APEH Egészségbiztositasi
Alapot megilletd bevételek

* * *

Befizetési szamlak szamlaszama

10032000-06056229

—_——————————————— 4

— Fiam, ha tudom, hogy ilyen hulye

leszel, akkor inkabb lenyellek. L Koltségként elszamolhat6 Teljes befizetett 6sszeg ]
_ Eddig buta voltam. de vettem e B
360 foﬁos fordulatot. » | Befizetési hataridd a targynegyedévet kovetd honap 12-e, i

|_ a negyedik negyedévre tehat 2006. januar 12. |
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A BTl Kinzlzaka
Taxicentrum Informacids és Szolgaltatd Iroda
1191 Budapest, Attila u. 49-53. Tel.: 282-9887, SMS: 30/989-4279,
) E-mail: bti@axelero.hu, Web: www.taxicentrum.hu
Ugyfélszolgalat: hétfd, kedd, szerda, cstutortok 10-17, péntek 10-14 6raig.
MEGNEVEZES eladasi ar
Taxisok Vilaga Magazin* 350.-
Személyi jévedelemadd bevallas Kkitdltése tételes* 4.000.-
Személyi j6vedelemadd bevallas Kitoltése atalanyadds* 3.000.-
Ipardzési adé bevallas kitdltése* 2.000.-
Egyéb bevallasok, nyomtatvanyok kitoltése (NYENYI, stb.)* 2.000.-
Koltségszamitéas (alkalmanként)* 600.-
Biztositasi kalkulacio* 400.-
BTI tagdij (havonta) 1.000.-
Taxicentrum internetes megjelenés alapcsomag / év 14.000.-
HOpapir Uj RASE taxiérahoz 137.-
Papirszalag RASE, HALE tipusu taxidrakhoz 65.-
Papirszalag ECOMETER, PRINTAX, DIGITAXI tipusu taxidorakhoz 42.-
Oniros papirszalag RASE, HALE tipusu taxiorakhoz 137.-
Onirés papirszalag ECOMETER tipusu taxiérakhoz 74.-
Onirés papirszalag DIGITAXI tipust taxiérakhoz 120.-
Onirés papirszalag PRINTAX tipust taxiérakhoz 84.-
Budapest atlasz (UJ!) 1.780.-
Magyarorszag atlasz 2.070.-
Budapest (hdzszamos) és kornyéke (34 telepiilés) atlasz (UJ!) 2.340.-
Budapest (hazszamos) és kornyéke (90 telepiilés) atlasz (UJ!) 3.540.-
Taxis brifkék, pénztarcak 1.980.-t4l
Tarifatablazat készitése/db 480.-
Engedélyszam a kocsi oldalara 6ntapadds 480.-
Engedélyszdm a kocsi oldalara magneses 650.-
Védofdlia szabadjelzd, antenna ald 180.-
Méagnesfolidzas cm?-ként 1.80

A *-gal jelolt tételek a BTI tagjainak dijmentesek. Az arak az AFA 8sszegét tartalmazzak.

) L .. . . F---—--- =1

Elszamolhat6 tizemanyagéarak, 2005 (Ft/liter) — www.apeh.hu : A JEGYBANKI ALAPKAMAT :

iddszak 98 95 gazolaj | 1| ALAKULASA (www.mnb.hu) ||

1 1

01.01-03.31. 243.00.- 234.00.- 229.00.- | Idoszak Szézalék |

04.01-06.30. 256.00.- 247.00.- 242.00.- 1 2003.11.28 — 2004.03.22. 12,50% |

_ i _ _ | 1 2004.03.23 - 2004.04.05. 12,25% |

07.01-09.30. 276.00. 265.00. 256.00. | 5004.04 06 — 2004.05.03. 12005 |

10.01-12.31. 297.00.- 288.00.- 274.00.- : 2004.05.04 — 2004.08.16. 11,50% :
2004.08.17 — 2004.10.18. 10,50%

Y 1 : 2004.10.19 — 2004.11.22. 10,50% :

i —Ded- | | 2004.11.23 -2004.12.20. 10,00% |

| anydm | | 2004.12.21 - 2005.01.24. 9,50% |

I olyan éreg | 1 2005.01.25 — 2005.02.21. 9,00% |

| ! volt, hogy ! | 2005.02.22 - 2005.03.29. 8,25% |

| ' mikorra. ! |} 2005.03.30 - 2005.04.25. 7,75% |

| ol ' 1 2005.04.26 — 2005.05.23. 7,50% |

) 2 ‘b : 2005.05.24 — 2005.06.20. 7,25% :

1 Viselked- 1 2005,06.21 - 2005.07.18. 7.00% |

i Jenkora- | | 2005.07.19 - 2005.08.22. 6,75% |

| hoz illden, | | 2005.08.23 - 2005.09.19. 6,25% |

|— meghalt. _i |_2005.09.20—t(’)| 6,00% -I

o
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Elektromos és Praktikum Csomag) biiszkélkedik. Az Euro 4-es normadknak
megfelel6 eréforrasok még mindig a kategoria legszélesebb valasztékat ki-
naljak, két benzinmotorral (75 LE 1,2 16 szelep és 95 LE 1,6 16 szelep), va-
lamint kétféle dizellel (70 és 85 LE 1,5 dCi).

2005 oktoberétsl mar kaphato az uj Kangoo. A szabadidé-autézas megha-
tarozo modellje, a legtijabb Kangoo-sokat viltozott elédjéhez képest, meg-
Grizve annak vidam jellegét. A modellcsaldd legifjabb tagja tj karosszéria-
szinekkel és kiegészitkkel, valamint harom opcids csomaggal (Csaladi,

Pakisztanban képezték ki

Terrorista taxisofor

Nem csak pénzzel tamogatta, de maga is
részt vett egy pakisztdni terrorista kiképzo
taborban az amerikai Maryland dllam-
ban él6 Mahmud Faruk Brent, akit eljards
ald vontak a hatésdgok. Ha a vdd bizo-
nyossdagot nyer, akdr 10 évet is bortonben
tolthet az dzsiai szdrmazdsii taxisofor.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban 2001. szep-
tember 11-e 6ta mindenki gyanus, akinek bar-
milyen kapcsolata lehet az dzsiai hegyekben mii-
kodé terrorista szervezetekkel. Torvényi felhatal-
mazas alapjan ellendrzik az 6sszes banki tranz-
akciot, amelyek kozvetlentil vagy kozvetve is a
terroristakat timogatokhoz kapcsolhatok, le-
gyenek azok barhol a vilagban. Kontrollaljak a
gyanus leveleket, csomagokat, és mindehhez ele-
gendd egyetlen indok: a terrorfenyegetettség.
Minden amerikai tart az al-kaida tjabb tama-
ddsatol, s ennek elkertilése érdekében barmilyen
szerzett jogardl képes lemondani biztonsaga ér-
dekében. A muszlim hittiek kiilonos figyelemre
szamithatnak, dolgozzanak a gazdasagi elet bar-
mely teriiletén, megkiilonboztetett figyelem ki-
séri munkdjukat csakagy, mint csalddi vagy tar-

Konyvelés, ad6tanacsadas

Egyéni vallalkozok - taxisok
részére adotanacsadas, konyvelés,
ado- és th-bevallasok készitése,
ugyintézées

Novotax Kft.

:!.09? Bp. Vagohid u. 48.
Erdeklodni: Nador Lajos,

Tel.: 215-1483

sadalmi életiiket. Az elmult évtizedekben bevan-
dorlokat kiilon is gorcsé ala vonjak. Az amerikai
hatésagok kivancsiak arra, hogy honnan és mi-
lyen indokok alapjan érkeztek az allamokba. Az
oshazdban kikkel tartjdk a kapcsolatot, s ameny-
nyiben ez esetlegesen anyagi timogatassal paro-
sul, akkor milyen iddszakonként, mekkora
osszeggel, konkrétan kit is timogatnak. A pénz-
tigyi tranzakciok kiilon figyelemre szamithat-
nak, de nem csak a nagyobb vérosok pénzintéze-
tei esetében, hanem a legkisebb telepiilésen is.
Szamitogépes programokkal figyelik az dtutald-
sokat, amennyiben az valamely, a hatésagok al-
tal gyanusnak itélt irinyba vagy mar azonositott
terrorista szervezethez kotheté bankszamlara
torténik.

A Maryland édllambeli Gwynn Oakban €16 és
dolgozd6 Mahmud Faruk Brenter a hatdsagok
most azzal vadoljak, hogy 2001 és 2005 kozott
anyagi segitséget nyujtott a Laska-e-Taiba szerve-
zetnek, amelyet Pakisztanban is betiltottak, mi-
utan nyilvanvalova valt terrorista jellege. A hét-
koznapokban taxisoférként dolgozo férfirdl a
CIA munkatdrsai azt is kideritettek, hogy a pénz-
tigyi tdmogatdson tul, korabban személyesen is

részt vett pakisztani hegyi taborok tréningein,
ahol kiilonboz6 harcmiivészetek mellett specia-
lis kiképzést kapott. Azt ez iddig nem sikertilt
tisztazni, hogy ezeknek a kurzusoknak mi is volt
a pontos céljuk. A nyomozohatésigok azt felté-
telezik, hogy a taxis egyeldre ,alvo tigynoke” a
szervezetnek, aki csak a megfelel$ utasitasra és a
kijelolt célpontra vart, hogy szent feladatat be-
teljesitse.

Még mieléte barki is egy kézlegyintéssel elin-
tézné az egészet ligyet, Amerikaban ennek stilyos
biintetéjogi kovetkezményeivel kell szamolni.
Ha ugyanis a vad bebizonyosodik, akkor
Mahmud Faruk Brentet akdr 10 évet meghalado
szabadsagvesztésre is itélheti a birésag, s addig
is, amig tisztizza magat az ellene felhozott vidak
alol, elobb érizetbe vették, majd letartoztattak
az azsiai férfit.

Azt a magyarazatat, miszerint a kozelharc ki-
képzésen a taxis csak azért vett részt, hogy az el-
lene iranyuld rablotamadasokkor megtudja vé-
deni magdt, a birosag nemigen fogadja el, mint
ahogyan a terrorszervezetnek kiildott timogatas
sem szamolhato el tréningkoltségként.

Cash

igitalis Televizidzas
akar az autéban is!

Féldi sugdrzasi adis az Antenna Hungmm
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APEH tajékoztatas

Tajékoztatd az ado-, a jovedelem- és az illetdségigazolasok kiadasarol

Az igazoldsok kiaddsa az igazgatosd-
gok kozponti iigyfélszolgdlatainak és
kirendeltségeinek, feladata. Az igazo-
lasok kiaddsdnak kérésere kiilon ké-
relem nyomtatviny szolgdl. Az igazo-
lasok kiaddsdhoz beadandé keérelem
nyomtatvanyokat internetrol letolt-
hetd, kinyomtathato formdban tesz-
sziik kozzé. A kérelem nyomratviny
haszndlata nem kotelezo, de az iigy-
intézés gyorsitdsa érdekeben a nyom-
ratvdnyban szerepld adarrartalom
kazlése, illetve a kitoltorr kerelem
nyomtatvdany megkiildése vagy be-
nyijtdsa célszerti. Az iigyfélszolgdla-
tainkon téritésmentesen beszerzett
vagy a kinyomtatott, kitoltort és ere-
deti aldirdssal elldtott igazolds ki-
addsi kérelem alapjdn a kérelmet dr-
vevd APEH igazgatosdg jdr el. Az iga-
zolds kiaddsi kerelem szemeélyesen,
meghatalmazort, torvényes képviseld
dltal, valamint postai iiton egyardnt
beadhato.

A 2005. november 1-jét kovetden
benyiijtort kérelemben meg kell adni
az igazoldst felhaszndlo szervezer
megnevezéser €s cimét, ugyanis a
kozigazgatdsi hardsdgi eljdrds és
szolgdltatds dltaldnos szabdlyairol
sz0lo 2004. évi CXL. torvény (a tovib-
biakban: Ket.) 33. § (3) bekezdése
szerint az igazoldson fel kell tiintet-
ni, hogy azt mely szerv eljardsdiban
torténo felhaszndldsra adtdk ki.

Amennyiben a kérelmezd nem sze-
mélyesen jdr el, az Art. 7. § (1)-(3)
bekezdése szerint csatolni kell ameg-
hatalmazdst, vagy a kérelmen meg
kell jelolni az erre szolgdlo rovatban,
hogy a meghatalmazott dllando
meghatalmazdssal rendelkezik, vagy
mas modon igazolni kell a képvisele-
tet, illetve a kérelem dtvételéfez keér-
jitk megadni a torvényes képviseld
vagy a meghatalmazort never. Meg-
hatalmazds, képviselet igazoldsinak
hidnydban, vagy nem megfeleld meg-
hatalmazds benyijrdsa_esetében az
adohatdsdg visszautasitja a képviseld
vagy a meghatalmazott eljdrasdt. Az
igazolds kiaddsdt kérheti postai iiton
vagy a kérelem benyiijtdsanak hely-
szinén személyes drvetellel. Minden
esetben kérjiik 111€gadni a levelezési
cimet, ha postai titon kéri, a telefon-
szamot pedig akkor, ha szemeélyes dr-
vetellel keéri az igazolds kiaddsdt. Az
igazolds kiaddsa irdinti kérelmében
kérjiik, adja meg, hogy hdny pél-
ddnyban kéri az igazolds kiaddsat.

Az Art. 85/A. § (1) bekezdése alap-
Jjdn az ado-, a jovedelem- és az illetd-
ségigazoldst az dllami addhatdsdg
hatdaskérében eljarva a nyilvintar-
tdsdaban szerepld adatok alapjdn, a
kidllitds napjdan fenndllo allapornak
megfeleld, az adozo dltal kért és a
Jjogszabdlyban eloirt adattartalom-
mal dllitja ki, feltéve, hogy az adézo
az igazolds kiaddsanak sziikségesse-
gét valosziniisiti. Az ado-, a jovede-
lem- és az illetdségigazolds hatdsdgi
bizonyitvianynak mindsiil.

Az igazolds kiaddsdnak hatdride-

je a Ket. 83. § (3) bekezdése szerint
nyolc nap. A hatdridor az eljdro igaz-
gatdsdg vezetdje indokolt esetben egy
izben, az iigyfel ertesitése mellett,
legfeljebb 30 nappal meghosszabbit-
hatja. A torvényben meghatmozott
nyolcnapos hataridd betartdsa csak
a bejelentési, bevalldsi, illetve fizere-
si kotelezettségeiket folyamatosan és
hatdridében teljesité adozok eseté-
ben lehetseges. Adateltérés vagy hid-
nyossdg esetén az adozot értesitd le-
velben szolitjdk fel az eltérés, hid-
nyossdg rendezésére, de ebben az
esethen az igazoldskiaddsi hatdridé
megfhosszabbodlk Ugyfelemk a hi-
dnypotldst vagy tisztdzdst kivetden,
illetve az ertesito levelben megadott
hatdrnapig szamithatnak az igazo-
las, esetleg hatdrozat kiaddsdra. Az
értesitoleveleket, az igazoldsokat és a
hatdrozatokar — a kiilon jogszabalyi
eloirdsok kivetelével — igazgatosiga-
ink szamitogépes rendszerrel adjik
ki, azokon javitds nem szerepelhet.

Az dltaldnos adéigazolds tartal-
mazza az adézénak az adéigazolds
kiaddsanak napjin az adohatosdg-
ndl fenndllo adotartozdsdr vagy an-
nak hidnydt, a behajthatatlansdg ci-
meén torolt, de el nem éviilt adotar-
tozdst, a kidllitds napjdig eldirt va-
lamely adonemre vonatkozo bevalld-
si és addfizetési kitelezettség elmu-
lasztdsdt.

A nemleges adéigazolds igazolja,
hogy az adozénak az adéigazolds ki-
dllitdsdinak napjdn vagy az admi,ga—
zolds kiaddsa irdnti kérelemben
megjelolt napon az adohatésdgnal
nyilviantartott adétartozdsa nincs. A
nemleges igazolds kérésénél, ameny-
nyiben az adozé tartozdsa a felszoli-
rast kdvetden is rendezetlen marad,
az igazolds he [{yen* az igazolds kiadd-
st megtagado hatdrozatot kap az
iigyfél. Amennyiben az adézénak az

— Az aram alatt lévo alkatrész ugyanugy néz ki, mint amelyik
nincs aram alatt, csak mas a fogasa!

igazolds kiaddsdnak napjdn nincs
tartozdsa, az dltaldnos és a nemleges
addigazolds megegyezik.

Az dltaldnos és a nemleges ado-
igazoldson, illetve az egyiittes ado-
igazoldson a bevallds(ok) hidnyit és
a behajthatatlansdg miatr t616lt
tartozds(oka)r is kozoljiik. Az ado-
igazolds kiaddsdr meggyorsitja, ha
az adéigazolds kiaddsa elotr egyeztet
az esetlegesen fenndllo tartozas(ok)-
16l, illetve bemutatja az egy hona-
pon beliil benyiijrort beval[%akat, a
benyiijtds igazoldsdval, és az egy he-
ten beliili befizetések igazoldsat. Fel-
hivjuk figyelmiiket, hogy az adéiga-
zoldsok kiaddsa sordn a fizetési kote-
lezettségek teljesitésér adonemen-
ként vizsgaljuk, ezért az esetleges
tényleges tillfizetések ellenére az ér-
tesitést kovetden - az igazoldsban a
hidnyt mutaté adonemek felsorolds-
ra keriilnek. A fizetési kotelezettsé-
gek vizsgdlata sordn az illetékkorele-
zettség megfizetését is vizsgdljuk, te-
kintettel arra, hogy az illetékfizetési
katelezettség is addkitelezettségnek
mindsiil. A folydszdmla rendezése az
adozé feladata, adonemek kozotti
dtvezetésekre az adozé kérelme nél-
kiil az adéhivatalnak nincs lehetdsé-
ge.

Az adéigazolds kiaddsa illetékkite-
les. A nemleges vagy az dltaldnos
adéigazolds elsé  példanya utdn
2000 forint, minden tovdbbi, az elsé
peldannyal azonos tartalmit adéiga-
zolds utdn 600 forint illetéket az eljd-
rds meginditdsakor kell megfizetni.

Az adozds rendjérdl szolé 2003. évi
XCll. torvény (a tovdabbiakban: Art.)
85/A. § (4) bekezdése szerint a jove-
delemigazolds addéévenként tartal-
mazza az adézo dltal bevallott, dssze-
vontan és elkiiloniilten adézo jove-
delmet, valamint a jovedelem utdn
keletkezd addfizetési kotelezettséget.
Amennyiben az egyéni villalkozo ab-
ban az adéévben, amely adéévril a
Jjovedelemigazolds kiaddsdr keéri, az
egyszeriisitert villalkozéi ado (a to-
vabbiakban: eva) hatdlya ald tarto-
zott, a jovedelemigazolds az egysze-
riisitett vdllalkozéi adorol szélé
2002. évi XLIII. torvény (a tovibbiak-
ban: Eva tv.) rendelkezései dltal meg-
hatdrozott adatokat tartalmazza. Az
Eva tv. 22. § (3) bekezdése alapjdan a
Jjovedelemigazolds tartalmazza azt a
tényt, hogy az adozé eva alanya volt,
tovibbd az adéalany dlral az adéév-
ben megszerzett dsszes bevételt és az
adoévre megllapitort egyszeriisitert
villalkozéi adot. Az eva hatdlya ald
tartozo egyéni villalkozo dltal meg-

o

szerzett olyan bevetel (jovedelem) te-
kintetében, amely nem tartozik az
eva hatdlya ald, a jovedelemigazolds
az Art. 85/A. §-a-alapjdn tartalmaz-
za a magdnszemély jovedelmét és a
jovedelem adokotelezettségér. A jove-
delemigazolds kiaddsa illetékmentes
az illetékrol szolé 1990. évi XCII1. tor-
veny 33. § (2) bekezdes 23. pontja
alapjan. A jovedelemigazoldst ado-
évenként adjuk ki, ezért kérjiik, adja
meg, melyik adoévrol kéri a jovede-
lemigazoldst. Az Art. 85/A. § (2) be-
kezdese alapjan az dllami adéhato-
sdg a jovedelemigazoldst magyar
nyelven dllitja ki.

Az igazolasok hamisitdsdnak meg-
akaddlyozdsa érdekében az adohiva-
tal tdjékoztatdst nyiijt az igazolds, az
igazoldskiaddsi eljdrdst lezdro hatd-
rozat, igazoldskiaddsi eljdrdst lezdro
végzés valddisdgdrol, vagy az adozo
ilyen irdnyii nyilatkozatdra kozvetle-
niil a felhaszndlé szervezer részére
kiildi meg az igazoldst vagy az igazo-
ldskiaddsi eljdrdst lezdro hatdaroza-
tot, végzést. Az igazoldsok, igazoldski-
addsi eljdrdst lezdro hatdrozatok,
végzések valodisdgdrdl szolo tdjekoz-
tatds irdnti kérelem nyomtarvinyt
és a nyilatkozar nyomtatvinyr le-
tolthetd és kinyomtathatd formdban
tessziik kozze.

Az igazoldst felhaszndld szerveze-
tek az igazolds, a hatdrozat, illetve a
végzes mdsolatanak megkiildésével,
illetve a szdrazbélyegzd feliratdnak és
szamdnak megaddsdval tdjékozta-
tdst kérhetnek az igazoldst kiado
APEH igazgatésdgtol az igazolds, a
hatdrozat, illetve a végzés valodisa-
gdrol. Kerjiik, jelezze, hogy az igazo-
lds valodisagardl szolo tdjékoztatds
kiaddsdt postai titon vagy a kérelem
benyiijrdsanak helyszinen személyes
drvetellel kéri. Amennyiben az adézo
és az igazoldst felhaszndlo szervezer
is igényli, az addhivatal az igazoldst
vagy a hatdrozatot vagy a végzést
kozvetleniil a felhasznald szervezer
részére kiildi meg az adozé nyilatko-
zata alapjdn.

Tdjekoztatonk a legalapverébb in-
formdcidkat tartalmazza, amennyi-
ben tovidbbi kérdéseik meriilnek fel,
az lgazqatosafok kozponti iigyfélszol-

dlatai vagy kirendeltségei keszséggel
dllnak rendelkezésre azok megvala-
szoldsdra. Igazgardsdgaink kozponti
iigyfélszolgalatainak és kirendeltse-
geinek cime és nyitvatartdsi ideje,
valamint telefonszama honlapun-
kon ( Wwwapeh hu) megrekinthetd.

Osszefoglalva a viltozdsokat: no-
vember 1 utdn az ado- és jovedelem-
igazoldsokat a felhaszndlds céljanak
konkrét megjelolésével lehet csak ker-
ni. Az igazolds kiildethetok kizvetle-
niil az azt igényld szervezethez, hato-
sdghoz. Kérhetd az igazolds valodisd-
gat igazolo igazolds is (7).
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taxisok vilaga

Taxisok kerdezik, a szerkesztéseg valaszel

s ligy tudom, hogy az idén bevezetett villalkozoi jarulék azért van,
hogy a villalkozo is mehessen munkanélkiili segélyre, Tajekoztatnd-
tok errol bovebben (mennyi ideig kell fizetni, hogy jogosult legyek,
mennyit fizetnek és meddig stb,)?

Az egyéni vagy tarsas vallalkozok korabban nem voltak jogosultak mun-
kanélkili ellitasra, ha munkanélkiilivé viltak. Az idei évben életbelépett
adomodositasok értelmében azonban tigynevezett vallalkozoi jaradék ille-
ti meg azt a munkanélkiilit, aki a mege%zé négy évben legalabb 365 na-
pig egyéni vallalkozoként vagy tarsas vallalkozoként tevékenykedett, és a
tevékenysége folytatasa alatt a vallalkozoi jarulékfizetési kotelezettségének
eleget tett (1991. évi IV. tv). A megfogalmazdsbol az deriil ki, hogy egy tel-
jes év (365 nap) jarulékfizetés utin mar jar a véllalkozéijéladék Mivel pe-
dig a vallalkozoi jarulékot, mint 1j sarcot 2005. janudr 1-jén vezették be,
leghamarabb 2006. janudr 1-jétdl jogosult a véllalkozé a jaradék igenybe-
vetelére. De vajon mennyit kap, ha ugy dont, hogy igénybe veszi a lehetd-
séget? Nézzilk a rendelet szovegét:

45, §311 (1) A villalkozéi jaradék dsszegét a villalkozoi jarulék alapjdr
kepezo ]ovedelem asszegének alapulvérelével kell kiszamitani. A kiszdmitds
sordn a munkanélkiili munkanélkiilivé vildsdr megelozé négy naptdri éven
beliil annak az utolso naptdri évnek a jovedelmer kell figyelembe venni,
amelyben a munkanélkiili legaldbb hat honapon kereszriil villalkozoi jaru-
lékot fizetett. Ilyen naprdri év hidnydban a vdllalkozéi jaradek dsszegének
alapjaként a munkanelkiilivé vildst megelozé naptdri évben hatdlyos kite-
lezo legkisebb munkabert kel figyelembe venni. A villalkozdi jarulek befize-
tesérdl, valamint a villalkozoi jaradék alapjdr képezo naptdri év jovedelme-
6l az dllami ado/lamsag azoldst dllit ki.

(2) A villalkozéi ]amdeE kiszamitdsdnak a/apja az (1) bekezdésben meg-
hatdrozort jévedelem havi dtlaganak 65 szdzaléka.”

A jogszabdlybol még megtudhatjuk, hogy a vallalkozéi jaradék folyosi-
tasanak leghosszabb iddtartama 270 nap. Ot nap jarulékfizetési idd felel
meg egy nap jaradékfolyositasi idének. A 365 napon at ﬁzetettdjarulek e

oregségi nyugdij legkisebb osszegének a 90 szdzalékanal, ugyanakkor nem
haladhatja meg annak kétszeres osszegét sem.

Felmeriil még az a kérdés, hogy mitol mindsiil egy vallalkozé munkanél-
kiilinek. Eleg ha visszaadja vallalkozo6i lgazolvanyat vagy bizonyitani kell a
veszteségességet is? Esetleg jo a nyereséges vallalkozds, de a megélhetést
nem fedez6 jovedelem? Tobbek kozott ezekkel a kérsésekkel fordultunk az
APEH sajtoosztilyahoz, de a valaszok lapzartiig nem érkeztek meg. Kovet-
kezé szamainkban visszatériink ezért a témdra.

* Hitelt szeretnék felvenni, adoigazoldst kértem. Hogy lehet, hogy a
jovedelemigazoldson a minimdlbérnél kisebb Gsszeg szerepel? Hiszen
a jarulékaimat a minimdlbér utdan rendesen megfizettem!

Az egyéni villalkozo, ha jovedelemigazolast kér az adohivataltol, akkor
az el6zo évi bevallasa alapjan a villalkozoi kivétet veszik figyelembe (az
esetleges egyéb jovedelmek mellett). A véllalkozoi kivér pedig altaliban
legalabb a minimalbér mértékét eléri, hiszen a jarulékokat tigyis ez utin
kell fizetni. Mas a helyzet, ha a vallalkozo atalanyadézist vlasztott. Ekkor
ugyanis az atdldnyado alapja szerint kapja meg Jovedelemlgazolasat és
nem a minimalbér utan, ami alapjan a jarulékokat fizette! Ami tappénz és
az egyéb tarsadalombiztositisi ellatasok alapjit jelenti, az ebben az eset-
ben nem az adéalap, hanem az un. jarulékalap.

Az atalanyadozé villalkozé a ténylegesen elért ,jovedelme” a bevétele
utani 20% (nyugdijasndl 25%). Jovedelemigazolas kérésekor az adohivatal
ezt az Osszeget - vagyis ami utdn személyi jovedelemadot kell fizetni - ve-
szi alapul. Nézziink egy példat: vallalkozonk féallast, az egész évet végig-
dolgozta, tappénzen nem volt, Gsszes bevétele 2.500.000 forint. Ennek
20%-a szamit jovedelemnek, vagyis 500.000 forint. Jovedelemigazolasat
ennek alapjan fogja kapni, vagyis honapokra lebontva még 42.000 Ft sem
jon ki, pedig jarulékait a havi 57.000 forintos minimalbér utdn fizette. Egy
hitelfelvételnél pedig havi negyvenezer nem lesz elegendd. Hozzateszem,
hogy ez csak a maganszemélyként felvett fogyasztasi hitelre vonatkozik. A
villalkozoi hiteleknél a bankok legtobbszor nem a jovedelmet, hanem a

szerint 73 naF jaradék igénybevételi lehetdséget biztosit. A jaradék ossze-
ge az alapjiu

szolgald jovedelem 65 szazaléka, de nem lehet kevesebb az

bevételt vizsgaljak.

Alternativ hajtasok és energiak

Az energiagazdasdg globdlis kockdzatai és
éghajlat veszélyeztetése miatt a jovo hosz-
szii tdvon is fenntarthato energiarendsze-
rének kiepitese tdavolrol sem magdtol érte-
t6do feladat, A cél ugyanis az eddig meg-
szokott aprocska evoliicios kiigazitasokkal
és modositdsokkal nem érheto el. Nem ke-
vesebbrol van szo, mint az évezredek ota
haszndlt fosszilis energiahordozok, a szén,
a szénhidrogeének és a foldgdz teljes korii
helyettesitésérdl, Olyan energiafajtdk
haszndlatdval, amelyek elldtdsa és hasz-
nositdsa egyardnt biztonsdgos és kornye-
zetkimélo, A kozlekedésben is, Erre a hid-
rogén (H?), és a szénmentes, megiijulo
energiaforrdsok a legmegfelelobbek,

A H’ azonban a természetben szabadon éppuigy
nem fordul eld, mint a villamosaram, ezért soha
nem lehet domindns energiahordoz6, mert nem
gydzheti le sajit energiaforrasat: a vizet. Emiatt

H? haszndlata a villamosiaramhoz hasonléan
csak masodlagos energiaforrasként johet széba.

Végkovetkeztetés: az emberiségnek meg-
djulo, és nem hidrogén-gazdasiagra van
sziiksége.

Az elemzések azt mutatjak, hogy az elemi hid-

rogén-gazdasig a kozati kozlekedés szamara
meglehetésen meérsékelt kornyezetvédelmet és
hatékonysagot fog kindlni. Kiilonosen akkor, ha
a primer villamosenergidanak szénerémiivek a
forrdsai. Hasonloképp a XX. szdzad elsé felének
gbzgépeihez, amelyek miikodését feltiinden
nagy energiafelhasznalas és CO’-kibocsatds, to-
vabba 20%-ndl kisebb energiaatalakitasi hatas-
fok jellemezte.

Eljon az ideje annak is, amikor az energiater-

vezés az elemi hidrogén-gazdasagrol a szinteti-
kus folyékony szenhldrogen gazdasdg stratégia-
jara fog dtallni. A fenntarthato energiatermelés
ekkor az emberi, anyagi és pénziigyi forrasok
kozvetlen felhaszndlasara, a hldrogen esetében a
viz, a szén esetében pedig a CO’ természetes
korforgdsira fog épiilni. Szerencsére az akkori
technologiak jelentds részét mar ma is ismerjiik.
lgy egyebek kozott a biomassza hasznositasat,
tovibbd az etanol erjesztését és leparldsat is,

29 Gt/év

Emberl

eredeti:
3.5%

Az osszes Az osszes
CO,.-kibocsatas: emberi eredeti
790 Gtlév CO,-emisszio:

A kozati kozlekedés
_— CO, -armssméh&nyzg;

B Szarazfoldi
Ipari
Haztartasi
W Erémivi
B Hajozasi
Egyéb kozlekedési
M Légiforgalmi
Szgk-eredetii
Haszonjmiives

A kozuti kézlekedés CO?-emisszioi az emberi eredetii kibocsatasok 0,67%-at je-

lentik

o
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Kénmentes, kis aromas-tartalmu,

hagyomanyos iizemanyag KON BOL

Holnap

A legfontosabb gépkocsi-iizemanyagfajtak ma és a jovoben

amelyek koziil mind a metanol, mind az etanol,
viz és szénhidrogén szintézisével allithato eld. A
majdani elemi hidrogén-gazdasag kornyezetvé-
delmét és enerﬁetikai hatékonysagat meghalado
szintetikus folyékony szénhidrogén-gazdasag,
természetesen nem fosszilis forrasbol (geo-kar-
bonbol), hanem a bioszférabol vagy erémiivi
bio-karbonbdl nyeri majd a szenet.

A primer energiahordozo-valtas bizonytalan-
sdgai, tovabbd a miatt, mert a H-t egyelSre kor-
nyezetszennyezé modon lehet gazdasagosan el6-
dllitani, a gépkocsigyartok tobbsége biztato ki-
sérletek ellenére is meglehetésen bizonytalan-
nak latja azjzirml'jhalités tizemanyagainak jovojét.

Bdr a H” ma is alkalmas belséégésti motorral
végzett jarmthajtisra, ezt a hajtasmodot, a bel-
séégésti motorénal na?/obb hatasfoku, H’-
tizemii tiizel6anyag-cellak fogjak megtijitani.

Korai bevezetéstiket évszazados fejlesztési is-
merethidny, kozel tizszeres drszorzé és az a gyar-
tokapacitas-hiany gatolja, amely ma 60 millio
gépkocsit dllit el évente, a viligban.

E hidnyossagokbol kittinik, hogy az autéipar-
nak milyen roppant feladatot kell teljesiteni, az
el(’)'tt‘unle allo 3 évtizedben. 2030-ra ugyanis a
globalis szallitasi igények megduFlézédését
prognosztizaljak. A folyékony fosszilis eredetti

tizemanyagok elérhetdségét ekkorra nem a ki-
termelheto készletek, hanem azok kereskedelmi
arspekulaciok fogjdk ellehetetleniteni.

Az autoiparnak ezért rohamléptekkel kell fej-
lesztenie.

A bizonytalan tavoli jové helyett a BMW a ko-
zeljovo fejlesztési teenddire koncentral, mivel
rovid tévon a H’-lizemanyagti Otto-motorban
latja a személygépkocsi-hajtas elkovetkezd évei-
nek eréforrasat. Alldspontja szerint ugyanis
ilyen motorral ,az 50%-os Osszhatasfok elérése is
valos lehetdség”. 1gaz,

bonyolultabb anndl, hogy feliil ne birdlja esemé-
nyeit.

Eroforras-egyesités

Az eddigi fejlesztések drvendetes viltozdsa a ta-
pasztalatok és az eréforrasok ésszerti egyesitése.
Immar olyankor is, amikor a partnerek egymas-
sal éles versenyben allnak a jarmitipiacon. Ugy,
mint az egymassal fejlesztési szovetségre 1épd
DaimlerChrysler (DC) és a GM esetében, ame-
lyek egyiittmiikodéséhez legtjabban a BMW is
csatlakozott.

A tarsulds érdekessége, hogy a DC felvasarolta
a gépkocsikon alkalmazasra keriil6, protoncseré-
16 membranos tiizel6anyag-cellak fejlesztésében
éllovas kanadai Ballard céget.

Mindezek arra engednek kovetkeztetni, hogy
az elkovetkezd jarmiifejlesztésekben a tobbiek-
kel egyiitt a BMW is inkdbb a tiizeléanyag-cel-
lak, mint a belséégésti motorok hasznalatat pre-
feralja.

A DC kezdeményezé aktivitasdt az is mutatja,
hogy Németorszagban és Indidban egyarant
eredményes kisérleteket folytat, biomassza ala-
pu tizemanyagok eldallitisaval.

Miért épp biomasszaval?

Azért mert a biomassza: novényekben tarolt
narenergia! A Foldon hasznosithaté energidk-
nak pedig, mindeddig a Nap volt, a Nap maradt
és marad a foldi energiak forrasa. Még akkor is,
ha ,erémtve” 150 millio kilométer tavolsagbol

hogy az ebben az év-
ben tervbe vett ve-
gyes iizemli (H’, és
benzin) 745hL soro-
zatgydrtdsa varat ma-
gdra, ez azonban
nem tantoritja el
Sket attol, hogy a bi-
zonyosabbnak ldtszo,
beldthato jovében ér-
jenek el eredményt.
Lapzartdig ezt az
allaspontot képvisel-

ték a bajor cég veze-
t6i. Az élet azonban

Itt az ideje, hogy mi is tegyiink valamit a hidrogén-gazdasagért

24 ora [ 3 a

‘Energiaforras:
a Nap

Lebomlanak a
nyersanyagok

130% tényleges energiabevezetés = 100% H,-energia + 30% veszteség
Metén energia + hé + H,0 = H,-energia + ; CO,
890 kJ/mol + 254 kJ/mol = 4 x (286 kJ/mol) + 1,144 kJ/mol
110% tényleges energiabevezetés = 100% H,-energia + 10% veszteség

Gaz-halmazallapotu lizemanyagok flitéértékének 6sszehasonlitasa

1. H, eléallitasa, vizbontassal

Villamos aram + H,0 = H,-energia + ' O,
286 kJimol = 286 kJimol
100% = 100%

2, H, eléallitisa, metan reformalasaval

78% + 22% = 100%

Létrejonnek a 35 -

GJim?

mai izemanyagok: a0
a benzin és a gazolaj

@
(4 )

J=]

A Carbo-V eljaras a természethez hasonlé moédon allitja elo a jovo

iizemanyagait

HooH W
b (200ben (@00ban Cseppt. (200 bar) (800 bar) Metanol Etanol

H Metan  Metan  Cseppl  Cseppf

Cseppl.
Propan

Cseppl.
Butan

H2-elGallitas (a), vizbontassal (1) és metan-reforma-
lassal (2). Kiilonb6z06, gaz halmazallapota lizem-
anyagok fiitoértékének osszehasonlitasa (b)

o
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A kiilonféle iizemanyagokkal hajtott személygépkocsi-allomany alakula-

sanak prognozisa az USA-ban

lat el benniinket a mai sziikségleteket tizezersze-
resen meghalado energiasugdrzdssal.

A biomassza természetesen magan viseli a no-
vényi vegetacio sokszintiségét. Ennek megfelel-
en a brazilok a cukornddra, a finnek az energia-
erdékre, a németek az energiafiivekre, a DC pe-
dig az Indiaban termesztett Jatropha-di6 olaja-
bol nyert gazolajra eskiisznek.

A Jatropha-alapu biodizel ugyanis nem toxi-
kus, biologiailag lebomlo, nagy cetinszamu, kis
kén-, és koromtartalmu, kevés CH-kibocsatassal
felhasznalhato, megtijulo tizemanyag.

Indiai szubkontinens foldteriiletének fele
masra nem hasznélhato félsivatag, ahol a kisér-
letek tapasztalatai szerint a Jatropha Curcas ki-
valoan megterem. A bel6le nyert izemanyag pe-
dig az élelmiszer-termelésre alkalmas teriiletek
hasznalata nélkiil fedezi India kozlekedési tizem-
anyagigényet.

Europaban a DC a CHOREN cég Fischer-Trops
eljarason alapuld Carbo-V folyamat SunDiesel
nevii, szénsemleges energiaforrasnak tekintheté
lizemanyag kisérTetei biztatoak.

Az energia-kilatasok dsszegzése
Az USA Tudomanyos Akadémidjanak
szakbizottsaga ennélis optimis-
tabbak. Tanulmanyuk sze-
rint, a fosszilis energia-
hordozok a 21. sza-
zadban is elérhe-
t6 és megha-
tdrozo
ener-

A Volkswagennek a frankfurti IAA-n be-
mutatott, Touran Eco Fuel elnevezésii,
vegyesiizemii gépkocsija a jarmii aljan
hordja foldgaztartalyait

giahordozok maradnak. Lehetséges
ﬁosszﬂ tavi hasznalatuknak a CO’-
kibocsatas globalis korlatozasa szab ha-
tart.

Az elkovetkezd két évtizedben ugyanis b
az atmoszferikus CO”*szintek globdlis
léptékii korlatozasa az emberi u’x%élés el-

Csonka
CO;-ciklus

Természetes i
H;0-ciklus

kertilhetetlen kovetelményévé 1ép eld.
A jelenleginél tisztibb energiaterme-

Villamos aram,
megljuld forrashol

lést pedig az teszi sziikségessé, hogy a
szazad kozepére az emberiség globalis
energiaigénye megkétszerezodik. Ezek-
nek az igényeknek globalis CO*-kontrol-
lal folytatott, a napenergiat hatékonyab-
ban és olcsobban hasznosito energiater-
meléssel végzett kielégitésében a bio-
massza felhaszndlasa kivételesen nagy
lehetéségek hordozoja. c

Az 10j, megujuld, szénsemleges ener-

folyadék

H,0-ciklus

CO.-ciklus

giaforrasok széles bazisan viszont, atto-
rést kell elérni az energiatdrolasban.

A nyilvanossag teljes timogatasat kell
megnyerni az atomenergia és a hulladé-
kok hasznositasahoz, a reaktorok biz-

tonsdgos €és %azdasé-
gos mikodteté-
sének elfo-

kedési eszkozok
jarmiitomegé-
nek csokkenté-
se és a hajtas-
lanc hateisfjoké-
nak javitasa koz-
vetlen befolydssal
van az lizemanyag-
fogyasztasra, és a ka-
rosanyag-kibocsatasra. Ezek, va-
lamint a jarmdvek felépitésének, szer-
kezeti és vazanyagainak fejlesztése az elkovet-
kezd éveknek is meghatarozo feladat marad.

A tiizeléanyag-celldk tertiletén a protoncseré-
16 membranos tiizeloanyag-celldk széles korti el-
terjedésének kulcskérdése: az anyagkoltségek
csokkentése.

A hidrogén tomeges méretii eléallitasa, kozle-
kedési iizemanyagga fejlesztése, széllitasanak, ta-

o

A jovo fenntarthaté energiagazdasaga a hidro-
gén és a villamos energia hasznositasara épiil
(a). Az elemi hidrogén-gazdasag a viz termé-
szetes korforgasat koveti, amelyben az ellato
hidrogénadagokat szolgaltat a felhasznalonak
(b). A szintetikus folyékony szénhidrogén-gaz-
dasag a viz és a szén-dioxid természetes kor-
forgasan alapul. A felhasznal6 az ellaté termé-
szetes és szintetikus folyékony szénhidrogén-
adagait hasznositja (c)

roldsanak és infrastrukturajanak nagytizemi lép-
téka kifejlesztése a kozeljovo egyik legnagyobb
kihivasa, és haladdst megalapozo kozfeladata
egyben.

Az ehhez vezetd ut prioritdsai az amerikai tu-
dosok a kovetkezékben latjak.

1. Olcso, tartds biztonsigos és kornyezetki-
mél§ tiizel6anyag-cella és tarolorendszerek kifej-
lesztése, és bevezetése.

2. Megfelel6 iizemanyag-ellaté infrastruketira
kiépitése a hidrogénhajtasi személygépkocsik
szamara.

3. Az elkovetkezé évtizedben jelentésen csok-
kenteni a megujulé forrasokbol végzett hidro-
gén-eldallitas koltségeit.

4. Megfelelé6 modszereket kifejleszteni a szén-
bol végzett hidrogén eldallitasakor keletkezd
CO? befogdsdra és taroldsdra.

Az ajanlott feladatok végrehajtasa és a priori-
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Szalma, és egyéb
mezégazdasagi maradék

Energiafii,
cserje és faiiltetvény

- e B
Mezdgazdasagi * 1\?‘ 2
A

és fahulladékok t\

Flirészpor és

apritasi hulladékok

nemzeti-regionalis Ossztermék no-
vekedésének titemében a képiinkon
lathato globalis jellemzdkkel fog
eredményt hozni.

Reméljitk, a képiinkon, az arral
hajozo hazai tutajosoknak is feltii-
nik: itt az ideje, hogy mi is tegyiink
valamit a hidrogén-gazdasagért.

Es rovid tavon?

Rovid tavon az tizemanyag-kolt-
ségek drasztikusan novekedése vi-
lagszerte mindinkdbb elétérbe he-
lyezi a hivatdsforgalmu jarmdvek
foldgdzzal végzett tizemeltetését.

Egy juliusban publikilt tanul-
many szerint Kalifornidban a 2010-
es kornyezetvédelmi kovetelmé-
nyek kielégitése mellett 2010-tSl a

A Carbo-V eljarassal eloallitott iizemanyagok kiin-

dulé anyagai

tasok érvényesitése sordn - kiilondsen a nemze-
ti energiaellatast befolydsolo technologidk, a tii-
zelGanyag-cellas jarmavek fejlesztése es a hidro-
gén eldallitaisa a kisméretli foldgaz-atalakito,
vizbonto, és tovabbi hidrogén-fejleszté eljarasok
esetén fontos a megfelel6 infrastruktira-elem-
zés; a kortiltekintd szénhasznositas és a CO’-
mentes energiaellato technolégidk alkalmazésa.

A motorizicio és energetikdjanak fejlesztése a

A KRESZ-TESZT helyes megfejtése

1. Helyes a ,,C” valasz. A ,,Zsékutca kerék-
paros tovabbhaladasi lehetdséggel” tabla azt
jelzi, hogy a kerékparos részére a tovabbhala-
dés lehet8sége biztositott.

2. Helyes a ,,B” vélasz. A tabla jelentése:
,,Kdomlas™.

3. Helyes a ,,C” valasz. Az ilyen tablaval jel-
zett eldzési tilalom érvényes a balra bekanyaro-
do gépkocsi jobbrol torténd eldzésére is.

4. Helyes a ,,C” vélasz. A mozgéaskorlatozot-
tat szallitd taxi a gyalogosdvezetben a gyalo-
gosok veszélyeztetése nélkil — legfeljebb 10
km/h sebességgel — kozlekedhet.

5. Helyes az ,,A” valasz. A ,,Balra bekanya-
rodni tilos™ tabla hatélya csak az Utkereszte-
z8désre vonatkozik.

6. Helyes az ,,A” valasz. A tabla jelentése:
,.Korforgalom”. Hazankban az azonos elneve-
zés0 kék szind, kor alaka tablat csak az ,,Allj!
ElsGbbségadés kotelezd™ vagy az ,,Elsdbbség-
adas kotelez8” jelzotablaval egyltt helyezik
ki.

7. Helyes az ,,A” vélasz. A renddrhatésag
—az Uzembentart6 értesitése mellett és koltsé-
gére — elszallitassal eltavolithatja azt a jarma-
vet, amely a mozgaskorlatozott gépkocsija ré-
szére fenntartott jelzdtablaval vagy Utburkola-
ti jellel megjelélt varakozohelyen jogosulatla-
nul varakozik.

8. Helyes a ,,B” valasz. A vezetdnek fokozot-
tan tgyelnie kell az Gttesten villamos-megallo-
helynél levd jardasziget és ahhoz kbzelebb esd
jarda kozott athaladd gyalogosra, tovdbba a
laké-pihend dvezetben kozlekedd gyalogosok
biztonsagara.

9. Helyes a ,,C” valasz. Azt a gyalogost, aki-

kamionokat is gazdasigosabb lesz
foldgazzal, mint gazolajjal iizemel-
tetni.

Ennek az igénynek sietett elébe a
Volkswagen konszern is, amikor frankfurti 1AA-
n bemutatta, Touran és Caddy Eco Fuel jarmdi-
viltozatait, amelyek gyarilag vegiyes lizemanyag
(foldgdz és benzin) haszndlatdra késziilnek. Elo-
nyiik, hogy a jarmd aEén elhelyezett foldgaztar-
talyai nem foglalnak helyet sem a csomag, sem
az utastérbdl. A 80 kW-os (109 LE-s) modellek a
Porsche Hungdria kozlése szerint 2006 elejétdl

nek els6bbsége van, az elsGbbségadasra kote-
lezett nem akadalyozhatja, és nem zavarhatja.
10. Helyes a ,,C” valasz. A telephelyrdl vagy
kapualjbdl valé kihajtas biztonsagos végrehaj-
tasat segitd személyek nem jelz66rok, igy a
forgalomban részt vevoket sem megallasra,
nem utasithatjak, sem mas moédon nem aka-
dalyozhatjak.

11. Helyes a ,,B” valasz. A figyelmeztetd jel-
zést hasznalo, 0t tisztitdsara szolgélé jarma
vezetBje, ha ez a munkdja végzése céljabol
elkertlhetlen, a személy- és vagyonbiztonsa-
got nem veszélyezteti és a forgalmat lényege-
sen nem akadalyozza, 22 és 6 ora kozott az
egyiranyu forgalmu Uton a menetirannyal
szemben is kdzlekedhet.

12. Helyes a ,,B” valasz. A taxi sebességét
ugy kell megvalasztani, hogy a vezetd a jar-
mavét meg tudja allitani a belathat6 Utszaka-
szon belll és minden olyan akadaly eldtt,
amelyre az adott korilmények kozott szamita-
nia kell.

13. Helyes a,,C” valasz. Ha a forgalom sdr(Q-
sége folytan a forgalmi sdvokban Osszefiiggd
jarm@oszlopok alakultak ki, forgalmi savot val-
toztatni csak abban az esetben szabad, ha a
vezet® jarmQOvével bekanyarodésra vagy meg-
allasra kivan felkésziini.

14. Helyes a ,,C” valasz. Az egyiranyu forgal-
mu Uttest bal szélénél mindkét gépkocsi sza-
balytalanul varakozik. Az ,,A” jeld gépkocsi
azért, mert a varakozast engedélyezd jelzés
nélkdl a jardara nem lett volna szabad felll-
nia, a ,,B” jeld jarma pedig azért, mert mellet-
te az (ttest jobb széléig mérve nem maradt
legaldbb 5, 5 méter szélességl szabad hely.

o

megvasdrolhatok. Ezuton hivjuk fel a jarmticse-
rére aspiralo kollégak figyelmét a kettds iizem-
anyagra végzett gyari motor-optimalizilds nem
gyari épitésti, gaziizemli motorokkal szemben
mutatkozoé mszaki, megbizhatoésagi és gazdasa-
gi el6nyeire.

Petrok Jdnos

A nagynyomasu

H,-el6allitas H,-tartaly

A H, kdzblils6 tarolasa

Kat

Kiils6 gazkeverék

Bels6 gazkeverék

H?-lizemanyagu bels6égésii motor kon-
cepcidja (a) és a BMW H>-iizemre atalli-
tott Otto-motorral hajtott, 750h jelii mo-
dellje (b)
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