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Kedves Nézoink, mint lathatjak, a mérké-
zés eldurvult. A Taxisok kontra Dontésho-
20k focimeccsen ma madr olyan stilusu jd-
ték folyik, amiért egy valodi sporteseményt
régen leftjt volna a biro.

Az elsé félidé a Dontéshozoké volt. Aka-
ratunk ellenére bevezették a drosztren-
deletet, kivetették a drosztdijat, és kokemé-
nyen be is szedik, mig maga a rendszer
nem minden esetben miikodik tokéletesen
(hogy finoman fogalmazzak). Ne szépit-
siik: ezt nem akartuk, legaldbbis nem igy
akartuk, bekaptunk tehat egy golt.

A masodik félidé mar a fix tarifa jegyé-
ben zajlik. Ebben a kérdésben azonban mi
vezetiink, hiszen a fix tarifa bevezetése a
taxisok kérése volt, nem? Elértiik, hogy
rendelettervezet sziilessék (toriink a kapu
felé), bar nem is hasonlit arra, amit szeret-
tiink volna (a véddk haritottak), kibuliz-
tuk, hogy targyaljak (kapura l6vés), azon-
ban a kozgyilés elé ezuttal nem keriilt
(les...7).

De hat mit is szerettiink volna ténylege-
sen? Mit vartunk, varunk a hatésagi drtol?
Azt, hogy 240 forintos tarifival ugyanannyi
utasunk legyen, mint 170 forintossal?
Nem hit dbrand ez? Azt is szerettiik volna,
hogy az utcai, drosztos tarifa ugyanannyi,
vagy akdr kevesebb legyen, mint a megren-
delésre fuvarozo taxi dijszabasa? A terve-
zetben ez is szerepel: kiallasi dij +300 Ft!
Mi ezzel a baj?

Az Index cimii internetes lapban megje-
lentek szerint (Index, 2005-04-28) a Gaz-
dasdgi Versenyhivatal véleménye igen érde-
kes ebben az tigyben. Ok, mint nem szak-
mabeli, de gazdasagi szakemberek ugy
gondoljak, hogy generdlisan nem kell, sot
az uizleti verseny szabadsa’ga miatt nem is
szabad fix arat alkalmazni a taxizas teljes
spektrumdban, dm elképzelhetének tarta-
ndk a szabalyozast bizonyos teriileteken.

A GVH szerint - irja az Index - négy
részpiac kiilonboztethetd meg a taxifu-
varozas teriiletén. Az egyik a taxitdrsasa-
gok dltal kisebb-nagyobb cégekkel kotott
szerzddéses” fuvarok kore, ahol nem ritka
a havi tobb szdzezer forintos taxi-igénybe-
vétel, a masik a ,normal” telefonos fuvarok
csoportja, amelyek a tarsasigok diszpé-
cserkozpontjain keresztiil valosulnak meg,
harmadik az utcai leintés” és végiil a
,drosztos” fuvarozas. A Versenyhivatal tgy
litja, hogy a szerzédéses fuvarok terén
nem indokolt a szabdlyozds, hiszen a piac
jol miikodik, a szerzodések ma mar leg-
tobb esetben versenytargyalason délnek el,
és a legkedvezdbb ajanlatot tevé taxitdr-
sasdg nyeri a tendert. Az az indok pedig -
ez mar a sajat véleményem -, hogy a sze-
rencsétlen szerz8dott taxist a tarsasaga ,ra-
kényszeriti” egy alacsonyabb fuvardij alkal-
mazdsara, egyszertien nem dllja meg a he-
lyét, mert a taxis a sajat jol felfogott érde-

o

kében nyilvin azon az aron fog fuvarozni,
ami neki még megéri. Ha a tarsasaga any-
nyira alacsony viteldijjal kot szerzédést,
ami szamara mar nem kifizetddd, akkor
egészen egyszertien nem fog jelentkezni
ezekre a cimekre, vagy akar masik tarsasa-
got vilaszt. Ezt minden tovabbi nélkiil
megteheti. Ha pedig egy csapaton beliil
egyre tobb taxis teszi ezt - marmint hogy
bizonyos cimeket ,bojkottal” -, akkor ez
tarsasaga vezetésének is egy komoly jelzés
lesz, hogy legkozelebb mar magasabb dron
kosson szerzédést. Persze nem eshet ata lo
tilso oldalara, mert ha tal magas lenne ez
a szerzédéses Osszeg, akkor meg a fuvaroz-
tato cég fog egy masik taxitdrsasiggal
megallapodni. Na, egészen lecsupaszitva
ezt hivjak ugy, hogy piaci verseny...

A normal telefonos rendeléseknél ha-
sonlo a helyzet. A taxitarsasig megallapit
egy tarifat, az utas pedig eldonti hogy az
adott cég szinvonala - mert ez is fontos
szempont - megfelel-e ennek a tarifinak.
Ha igen, - utazni fog. Ha nem: mas tarsa-
sagtol rendel, tobbet hajlandé varni, és ol-
csobb, de nem olyan magas szinvonald
szolgdltatast vesz igénybe. 1gy miikodik ez
a piacgazdasig mas szegmenseiben is: van
aki a Gundelben ebédel, és van aki beéri
egy harmadosztalyu hellyel. A taxis vallal-
kozok szempontjabol szintén érvényesiil a
verseny: a tarsasaghoz valo csatlakozds
elétt a taxis ugyanis eldontheti, hogy az
adott tagdij fejében az adott tarifaval és
varhato fuvarszimmal megéri-e neki, vagy
nem. Ha megéri: befizet. Ha nem éri meg:
mast valaszt. Mds tarsasagot, vagy mezitla-
bazast. Nehezebb fuvarhoz jutdst kevesebb
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koltséggel, vagy konnyebb fuvarfelvételt
magas tagdij és alacsonyabb tarifa alkal-
mazésa ellenében. Vegyiink egy példit a
kereskedelem korébdl: nyilvan sokak elétt
ismert, hogy a bevasarlokozpontok, multi-
cégek milyen elképesztGen hatrinyos szer-
z6déseket kotnek a beszallitoikkal. Hosszu
honapok mulva fizetnek, és borzasztoan
alacsony drat ajanlanak. A termeld pedig
eldonti, hogy akarja-e a labat lejarva ki-
[onként” értékesiteni az drujit, vagy pedig
vallalva az alacsonyabb drat és a rosszabb
feltételeket is, eladja a multinak. Nem egy-
egy kilot, hanem egy egész ,vagonnal”.

A harmadik kategoria az utcai leintéses
tarifa. A GVH szerint az utasok kiszolgalta-
tottsaganak csokkentése érdekében itt mar
indokolt lehet a szabalyozds, dam a meglévé
maximalt ar elegend6 ehhez. Miutin ma-

napsdg az utcai leintés taldn a fuvarok 6sz-
szességének 1 szazalékat teszi ki, jogos le-
het az a kivinalom, hogy ne ehhez a szeg-
menshez rendelve szabjuk meg a taxizas
egészének szabdlyait. Szerény véleményem
szerint az a taxis, akit utcan intenek le, és
nem a maximalisan megengedhetd tarifat
alkalmazza, az nézesse meg magdt egy or-
vossal. Aki ugyanis leint egy taxit, az leg-
tobbszor utazni akar, nem alkudozni. Per-
sze nem a rabldsrol beszélek, hanem az en-
gedélyezett legmagasabb tarifarol.

A GVH szerint kiilon kategéria a drosz-
ton allo taxik helyzete. Ez az az eset, amely
az utasnak a legkedvezdtlenebb. Hiszen el-
lentétben a telefonos rendeléssel, amikor a
taxi hazhoz megy, és a leintéssel, amikor is
azon a helyen allija meg a taxit, ahol ép-
pen tartozkodik, a drosztra oda kell gyalo-

golni. Ha pedig az utas a tobb varidcié ko-
ziil a legkedvezétlenebbet vilasztja, telje-
sen jogos az az Ohaja, hogy ez a kényelmet-
lenség a szolgdltatds araban is tiikrozod-
jon. A droszton dllo taxis gy gondolja,
hogy ennek megolddsa az, ha a rendelt ta-
xik dragibbak (ugyanaz a magas tarifa, de
kiallasi dijjal ,megfejelve”). A Versenyhiva-
tal pedig ugy gondolja, hogy csak az gene-
ralna keresletet a drosztokon allo fuvaro-
z0k irant, ha mind az utcai, mind a telefo-
nos rendeléseknél, a jelenleg is miikodo ar-
verseny tarifdi alatt lenne a droszton érvé-
nyesithetd fix tarifa.

Kedves nézdink! A Taxisok kontra Don-
téshozok focimeccsen jelenleg a taxisok 16-
nek kapura. De biztos, hogy jo kaput
valasztottak...?

Késziilt a Kozlekedésiigyi Miniszterek Eurépai Konferenc
Kozlekedési Kutaté Kozpont felmérése alapjan
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133. Kerekasztal

A TAXIIPAR DE-, ES REGULACIOJAROL

Tapasztalatok az eurdpai taxiipar de-, és regulaciéjarol
Jon-Terje BEKKEN, Kozlekedésgazdasagi Intézet (TOI), OSLO, Norvégia

iaja és az OECD/EMCT

A taxiipar maradt azon kevés
iparagak egyike, melyben a
kvantitativ mutatok és az ar-
szabds szabalyozdsa még min-
dig nyitott kérdés. A nemzetko-
zi felmérések alapjan megalla-
pithato, hogy a taxis ipardg
csolatos megfontolasok meg-
osztjak az adott szegmensben
dolgozoékat, az érintett orsza-
gok vezetését és a folyamatos,
de legtobbszor nem a taxivalla-
latok dltali dragitasok id6rol-
idére az utazokozonség negativ
hozzadllasarol tantuskodnak.

A kovetkezékben a nemzet-
kozi taxi ipar aktudlis teriileti
szabalyozasaval kapcsolatos jel-
legzetességekre deriil fény fi-
gyelembe véve a szabalyozasi
valtozdsokkal kapcsolatos szé-
leskorti tapasztalatokat.

Jelen dokumentum két kii-
16nallé tanulmany felhasznala-
saval késziilt, melyeket a Kozle-
kedésgazdasagi Intézet adott ki.

Roviden, a taxiipar hdrom f6
szegmensre  kiilonitheté el.
Ezek a ,drosztos”, a ,leintGs”
és a telefonon rendelt szol-
galtatasok. Europa nagy részén,
beleértve Magyarorszagot is, az
utébbi a leginkdbb elterjedt
(versenyképesebb drak), de
egyben a leginkabb érzékeny a
mindenkori arbeavatkozasok
tekintetében.

A taxis iparagban harom re-
guldcios eljards figyelheté meg:

a) direkt korlatozas beveze-
tése (taxivallalat fiiggé -
mennyiségi korlatozasok a piac
méretének, taxivallalatok szd-
midnak, vagy egy taxivllalaton
beliili taxik szamanak vonatko-
zasaban), b) indirekt korla-
tozas bevezetése (taxisokkal
szemben feldllitott  kovetel-
ményszint), és végiil ¢) arsza-
balyozis.

Az drszabalyozds van a legna-
gyobb hatdssal a mar kialakult
és kialakulando piac erdviszo-
nyaira, sikerességére és jovéjé-
re. Az drszabdlyozas mindig egy
nagymértékben ellentmonda-
sos teriilet, melyre és melynek
gyakran ellenstlyozasara a kii-
16nboz6 orszagok mds és mas
struktirat dolgoztak ki. Nagy
kiilonbség tapasztalhaté a fi-
xalt és a szabad drak kialakitd-
saban. Alternativaként tapasz-
talhatéo a maximalt és a mini-
mal dras szolgaltatisok jelenlé-
te a piacon.

A vildg taxipiaca a szabalyo-
zdsra eltéréen reagdlt. Néhany
orszag a direkt korlatozasra
(Franciaorszdg, USA) tért dt, mds
orszagok az indirekt ,utat” va-
lasztottak, és megint masok a
szabdlyozds harmadik modjara
tették - igaz ugyan nemritkdn a
specidlis piac diktalta kényszer-
bdl-, voksukat. Ott, ahol az ar-
szabalyozas a miikodé struktira,
tobbnyire a maximalt drat vezet-
ték be, mint leginkabb ,kdrté-

kony” megoldast, hisz a piac
tigyis féken tartja az arakat, mely
Vvégsé esetben megegyezhet a
szabadaras szolgdltatasokkal.

A tanulmanyok megéllapitot-
tak, hogy a reguldcio leginkabb,
mint ahogy az 1920-as, '30-as
évek Amerikdja is mutatja, ne-
héz gazdasagi, nemritkan ,for-
radalmi” helyzetben hozott at-
meneti javuldst, hiszen a Nagy
Gazdasagi Vilagvalsigban sziik-
ség volt az allami beavatkozasra.
Az emlitett orszagban és foként
annak nagyvarosaiban azonban
a '70-es és '80-as években a de-
reguldcio domindlt, koszonhe-
téen a stabilizdlodott gazdasagi
helyzetnek és a mar ,magihoz
tért” piac kereslet-kinalat egész-
séges gorbéjének.

Nem volt/nincs ez masképp
Eurdpa és a vilag mas teriilete-
in sem, hiszen ezen régiokban
altalanossaggal  kijelenthet,
hogy kisebb-nagyobb eltérések-
kel ugyan, de a deregulicio,
ahol pedig mas ésszerti alterna-
tivak hijan a maximalt daras
szolgaltatas a trend. A felmérés-
ben szerepl6 orszagok kozel ha-
romnegyede is ebben a ,mdd-
ban” iizemel sikerrel. Négy or-
§za’gban, koztik Ausztridban,
Irorszagban (Dublin), Nagy-
Britannidban (London) a fix ar
keriilt bevezetésre, azonban itt
is killonféle feltételek figyelem-
bevételével, pl. London kozigaz-
gatasi hatarain kiviil a helyi ha-
tosagok donthetnek a reguldcio
mértékében és fajtajaban.

Kannibal térzset alkalmaz egy cég afrikai leanyvallalata 6rz6-
védodinek. Tartanak tdle, hogy el-eltinnek majd alkalmazot-
tak, de semmi gond, mert a térzsfondék Aghwopakitru-ra es-
kudott meg, hogy nem fognak megenni senkit. Fél évvel ké-
sObb mégis eltlnik az egyik takarit6. Miutan a korzete pisz-
kos marad, keresni kezdik, de nem talaljak. Osszedoboljak a
kannibalokat, és a torzsfondk a renddrok eldtt mindenkit
megesket az ¢sszes szellemre, hogy 6k ilyet nem (t)esznek.
Miutan a nyomozok elmennek, a torzsfonok megkérdezi: — Ki
volt az? Hatulrdl egy ifja kannibal félénken jelentkezik. F6-
nok: — Vazze! Nem megmondtam, hogy a takaritokat ne bant-
satok?!? Itt olyan jo kis helylink van! Hat hénap alatt meget-
tik az egész managementet, a komplett kontrolling csopor-
tot, az 6sszes financial monitoringost, a teljes kényvelési 0sz-
talyt, a strategic finance departmentet, a marketingeseket
mind egy szalig, és a kutya se vette észre! Erre te megzabalsz
egy embert, aki tényleg dolgozik!
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Az aldbbi tabldzat jol mutatja az drszabdlyozis tertileti elosztasat Europaban:

Nincs ar- Arszab. Arszab. Egyéb jellemzék
szabalyozas Fix ar Maximalt ar
Ausztria X SzerzBdéses szolgaltatas nincs szabalyozva
Belgium X Briisszelben kvazi fix ar
Finnorszag X Kvazi fix ar
Franciaorszag X Allami hat6sag maximal
Németorszag X Szerzddéses szolgaltatas nincs szabalyozva
Magyarorszag (Budapest) X Szabad ar, a helyi hatésag szabalyozhat
irorszag (Dublin) X Helyi hatdsag dénthet a maximalt ill. fix arat illetden,
szerzddéses szolgaltatas nincs szabalyozva
Hollandia X Diszpécseren keresztil felvett rendelés nincs szabalyozva
Norvégia X (egyes X Olyan vérosban, ahol egynél tobb diszpécserkdzpont
varosokban) van, az arak nem szabalyozottak
Svédorszag X -
Svéjc Helyi hat6sag dont a strukturarol
Nagy-Britannia (London) X London kozig. Hatarain kivil a helyi hatésag dont,
szerzddéses szolgéltatas nincs szabalyozva

Visszatérvén azon orszagok
(USA, Svédorszag) tapasztala-
taihoz, ahol a regulaciés rend-
szer egyéb kényszer(i okokbol
tortént bevezetésre (Nagy Gaz-
dasagi Vilagvilsag, gazdasagi re-
cesszio), ma mar a regulacio
enyhébb formdjaban iizemel-
nek, illetve pld. Svédorszag ese-
tében a regulacio teljesen elttint.

A tanulmany egyértelmden
megdllapitja, hogy az enyhébb
allami szigor feltiinésével, illetve
annak teljes kizardsaval a taxi,
piac djra talpra allt és elkezdte
onmagat pozitivan szabdlyozni.
A vdltozdsok a fenti intézkedé-
sek bevezetésétdl szinte azonnal
tapinthatova valtak, melyek ko-
ziil a legszembetiindbbek a
taxik szamanak novekedése
(mindaddig, amig a piac azt sa-
jat torvényeinek megfeleléen le
nem szabalyozta). Tovibba a
diszpécserkozpontokon felvett
rendelések szama uGjra domi-
nans volta (ez természetesen a
kapcsolodo  szolgaltatasokra is
nagy hatdssal volt: telefonhasz-
nalat ugrasszerti novekedése,
i
/
I

mely az adott orszag telefontar-
sasagainak mutatoibol is szem-
beting, hiszen a kozpontok el-
terjedése a telefonos rendelések
millios nagysagrend;jérdl tantis-
kodnak), valamint a tarifak al-
kalmazkoddsa az 1j struktiira
feltételeihez. Az igazsighoz hoz-
zatartozik, és ez szinte termé-
szetes, hogy a dijszabasi muta-
tok a varakozasokkal ellentét-
ben enyhe novekedésbe csaptak
at, de figyelembe véve ugyanak-
kor a regulacios mutatok hosz-
szU tava tapasztalatait is, kije-
lenthetd, hogy a szabadabb aras
konstrukcié hossz tavon pozi-
tiv viltozasokat general mind a
dijak, és ezzel egyenes aranyban
a fuvarok szamanak tekinteté-
ben (sok esetben a dijak emel-
kedése a mindenkori inflacios
véltozasokat kovette). Ezen vil-
tozasok pedig a kiélezettebb pi-
aci verseny miatt nagyban ki-
kényszeritik a fuvarvallalatok
tok magasabb szinvonaldn dt, a
szolgaltatisok — spektrumanak
szélesitéséig.

Végiil néhany tényszerti ha-
tds ott, ahol az dllami és egyéb
hatosagi szigoritasok eltiintek,
illetve elt(ing félben vannak:

Kinalat:

A kinalat azon teriileteken no-
vekszik, ahol a szigoritasok
nem dominalnak. Ebbdl kifo-
lyolag az egy fuvarra értendd
varakozasi id6 csokken, mely
végsG soron az utazokozonség
elégedettségi, a tarsasagok elis-
mertségi szintjét emeli.

Viteldijak:
Az arszabas liberalizacidjaval a
dijak nem torvényszerten

emelkednek, inkabb azok csok-
kenésérdl lehet szamot adni,
koszonhetéen a differencidlo-
ddsnak és a piac mindenkori
onszabdlyozé6 mechanizmusa-
nak. A dijak novekedése ott fi-
gyelheté meg leginkabb, ahol a
verseny a kiilonbozé tarsasa-
gok kozott nem kiélezett, pl. a
drosztok megjelenésével.

A szo0lgaltatas mindsége:
A mindség negativ elGjelii val-

Radioba betelefonal egy hallgato:
i1 — Tegnap talaltam egy pénztarcat, volt benne 10.000

tozasait nem lehet a liberaliza-
cios intézkedések szamldjara ir-
ni, hiszen ez ugyanugy jelen le-
het a szabdlyozott piacon,
mind pedig a liberalizalt pia-
con. A piac sajatossaga, a ver-
seny, a versenyé pedig a mind-
ség novelése, mely leginkdbb a
szabadpiac és az enyhébben
szabélyozott piacokon (pld.
maximalt dras) jellemzd.

A dokumentumok tandsaga
szerint a taxiipar szabalyozdasa-
nak két modja figyelheté meg
vildgszerte. Az els6, hogy elsé-
sorban az eurdpai unios orsza-
gok a nem szabalyozott piaci
struktirat vezették, vagy kivan-
jak bevezetni a jovében, ott
pedig, ahol a szabalyozott me-
chanizmus miikodik, a ming-
ségi szabvanyokra kiilonosen
nagy hangsulyt kell fektetni.
Hiszen ahol a verseny ,mester-
ségesen” szabalyozott, a piac
onmagatol nem képes hosszi
tavon ugyanazokkal a pozitiv
mutatokkal rendelkezni, mint
a szabadabb szabalyozis esetei-
ben.

DIGITAXI < TAXIORA

EORDOGH TRADE KFT.
1196 BUDAPEST, Vas Gereben u. 113.
Telefon: 282-4280, SOS: 06-20-959-0098
Nyitva: H-P 9-13 és 14-18 oraig.
www.eordoghtrade.fw.hu

eordogh@axelero.hu

Alkatrészek, lampék, karosszéria elemek
kedvezé arakon Budapest 2 pontjan!
PI: Astra F légsz(iré 900.-tdl,

Astra G légsz(iré 1400.-tél,

ROWE (német)15WW-40-es olaj 5 liter 3000.-tl,
OPEL 10W-40-es olaj 5 liter 3900.-t6l.
Minden tipushoz elsé ablakra
légterel6k 5.500.-ért.

Kuldj egy e-mailt (vagy sms-t) pontos
megnevezéssel és arajanlatunkat

Tel: 06 20 3131597
autoalkatresz@citromail .hu

révidesen megkapod!

o
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A nemzetkozi gyakorlat: szabalyozasmentesités

— A Gazdasadgi Versenyhivatal levele a fovarosnak —

Dr. Demszky Gabor tr részére

Tisztelt Fépolgarmester Ur!

Mint az mindannyiunk el6tt ismeretes, a fova-
rosi taxipiac miikodésének zavarai folyamatos
igényt timasztanak a szabalyozasra, illetve azok
korrekcidira. Ezek a feladatok kormanyzati, illet-
ve Onkormdnyzati szinten jelentkeznek attol
fiiggden, hogy a taxipiac ltaldnos szabalyozasa-
1ol vagy helyi piaci szabalyozasrol van sz6. Az
arak megdllapitasarol szolo 1990. évi LXXXVIL.
Torvény (dartorvény) 2004. oktoberi moédositasa
(artorvény 7.§ (3) bekezdés) megnyitotta az
utat olyan onkormadnyzati szabalyozés lehet6sé-
gére is, hogy a telepiilést érintden fix tarifikat
allapithassanak meg az 6nkormadnyzatok, és ez-
zel a szakma dltal azonositott négy problémabol
(ar, drosztkérdés, taxik szima, ellendrzés) egyre
megoldas korvonalazédhat ki.

A sajtobol, majd késébb munkatarsatol,
Ruszndk imre urtol kapott informaciokbol ju-
tott tudomdsomra, hogy a Fdvirosi Onkor-
manyzat élni kivin a szoban forgd drtorvényi
felhatalmazassal, és a miel6bbi megvaldsitds ér-
dekében a mar elkészitett javaslatot véleménye-
zésre szét is killdték az érintetteknek. Korabbi
szobeli igéret ellenére ezt a javaslatot nem kiild-
ték meg a Gazdasagi Versenyhivatal (GVH) ré-
szére, igy a javaslat tartalmdrol a Taxis Kamara-
tol értesiiltiink.

Megitélésem szerint a Févdrosi Onkormany-
zatnak, igy Fopolgirmester Urnak is érdeke,
hogy a tervezet megvaldsuldsa esetére varhaté
hatasokat elére felmérjék, melyeket az eldter-
jeszté mindeddig nem mutatott be. Ezen tilme-
néen fontosnak tartom szem elétt tartani azt is,
hogy ne hozzanak olyan dontést, amely végre-
hajthatatlan, vagy nagy valoszintiséggel el6relat-
hatd, hogy nem kivanatos hatdsokkal jar. Mi-
utin minden igényt kielégitd, csak pozitiv hati-
sokkal jaro szabalyozas egyik naprol a masikra
nem valésithato meg, fontos lenne olyan javas-
latot késziteni, amelytdl késébb sem kell vissza-
[épni.

Sikeres vagy, ha:

3 évesen: nem vizelsz a gatyadba,
12 évesen: vannak barataid,

17 évesen: van jogsid,

20 évesen: sokat szeretkezel,

40 évesen: sok pénzt keresel,

60 évesen: sokat szeretkezel,

70 évesen: van jogsid,

75 évesen: vannak barataid,

80 évesen: nem vizelsz a gatyadba...
* X X

Fiatal par Ul a parkban a padon.

- Megmelegithetem a kezem a labad
kozott? - kérdezi a fia.

A lany bdlint, majd néhany perc mul-
va megkeérdi:

- Gézaaaa! A fiiled nem fazik?

Ennek érdekében a jelenlegi szabdlyozds, mo-
dositds kiegészitését, a dontés elGkészitését ja-
vaslom a Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztéri-
um, a Beliigyminisztérium, a Pénziigyminiszté-
rium, a Meérésiigyi Hivatal, a Fogyasztovédelmi
FofeliigyelGség, a Taxis Kamara, illetve a Fépol-
garmesteri Hivatal szakért6ibdl alakitott szakér-
t6i csoportra bizni.

A szabilyozis kozvetlen munkdlatai sordn fel-
meriil, versenyszabalyozassal kapcsolatos kér-
désekben a GVH természetesen készséggel all
rendelkezésre, véleményét szivesen osztja meg a
hozzé fordulokkal.

Fentiek el6re bocsdtasa utdn néhiny gondola-
tomat az aldbbiak szerint rogzitem az eddig el-
késziilt javaslathoz.

A tervezet az Uj dijszabds alabbi harom alap-
elvét hangsilyozza:

a) Az egyszerti és kiszamithato tarifik. Ez a
kovetelmeny minden arral (dijjal) szemben
megfogalmazhato igény. Kérdés, hogy a taxi-
szolgdltatds esetén ez hordoz-e kiilon tartalmat.
Ha abbdl indulok ki, hogy a jelenlegi szabalyozas
szerint a tarifat jol lathatdo modon a gépkocsi
jobb hatso ajtajan kiviilrél és a kocsi belsejében
a mtszerfalon fel kell tiintetni - angolul is -, ak-
kor a fix tarifa legfeljebb a ,nem felkésziilt” fo-
gyasztot tdjékoztatja jobban, hiszen nem kell
kiilon figyelmet forditania arra, hogy a valasz-
tott vagy rendelt taxi tarifajarol érdeklédjon. Ez
az egyszertsitési igény nincs ardnyban a késb-
biekben részletezendsé aggilyokbdl kovetkezd
hatranyokkal.

A tervezet szerint a kiszamithatosag azzal no-
vekedne, hogy az egyik cimrél a masikba ugyan-
azzal a tarifaval lehetne megtenni az utat, mint
a masik cimrél az egyikbe, fiiggetleniil attdl,
hogy nem masik taxist vesz igénybe az utazé.
Ezt az dllitast erds fenntartassal kell fogadni, hi-
szen ugyanazon tarifa alkalmazdsa mellett a fi-
zetendo Osszeget az ut hossza, a forgalmi sebes-
ség és a fuvarozds idétartama hatarozza meg.
Ebbdl viszont az kovetkezik, hogy a kiszamitha-
tosag szamottevéen nem novekszik és a javasolt
tarifa sem alkalmas ennek a kovetelménynek
maradéktalanul eleget tenni.

b) Az utcai leintés, illetve a taxidllomdson vil-
lalt fuvar legyen olcsobb, mert ez az ésszerii koz-
gazdasigi meggondoldsnak is megfelel. Ez a ko-
vetelmény, illetve dllitds nem kezeli egyenld
partnerként a piac szerepldit, azaz a taxist, a fo-
gyasztot, de ideértve a szabilyozot is. A javasolt
megoldassal a fogyaszto kivételével a masik két
szerepl6 jarna jol, és az dltalanosnak vélt piaci
elénydk igen jelentds fogyasztoi hatranyt ered-
ményeznenek. Jelentdsnek kell tekinteni ugyan-
is azt a hatrdnyt, ha a tovabbi koltségemelkedés
elkeriilése érdekében az ésszertien eljaro fo-
gyaszto nem telefonon rendelné a kocsit, hanem
taxidllomast keresne fel, vagy az utcai leintés le-
hetSségével élne, de ezzel egyidejiileg a ,kiszol-
galds szinvonala” objektive is romlana. Csomag-
jat neki kellene cipelni, és ha kocsit taldl, vég-
képp nincs valasztasi lehetSsége, mert oriilne az
elsé ,megdllo” lehetSségnek.

A fogyasztoi érdek azért is sériilne, mert eb-

o

ben az esetben a szolgdltatds mindségével kap-
csolatos reklamdciok elintézésének hatékonysa-
ga nagysagrendekkel rosszabb lenne a leintéses
fuvarvillalas soran. (Erre bdséges példaval ren-
delkezik a Fogyasztévédelmi Fofeliigyelség.)

¢) Végiil a javasolt tarifanak biztositania kell a
Budapesten dltalanos hasznalt taxigépkocsik
koltsegfedezd tizemeltetését.

Ez az elv bizonyos mértékig méltanyolhato, de
az artorvény 8-10. §-dban foglaltak torvényi ke-
retet szabnak ennek az elvnek. Az drtorvény
meghatdrozza, hogy a hatdsdgi darat agy kell
megallapitani, hogy a hatékonyan miikodé val-
lalkozé raforditasaira és a miikodéshez sziiksé-
ges nyereségre biztositson fedezetet, tekintettel
az elvondsokra és a timogatasokra is. Valamint
az drat az dralkalmazas feltételével egyiitt kell
meghatdrozni.

A javaslat megkeriili a koltségelemzést, igy tel-
jes mértékben eltekint attol, hogy a fovarosi
taxipiac szolgaltatoi oldalin jellemzden vegyes
hasznalata személygépkocsikkal - ebbdl eredo-
en differencidlt adoterhekkel - latjdk el a tevé-
kenységet. A tevékenységet ellito gépjarmiivek
3-4-szeres beszerzési aruak, illetve a beszerzési
drakkal harmonizalé amortizdcids, valamint
fenntartasi koltségek jellemzik a szolgaltatast és
az egyes szolgdltatokat osszehasonlitva kiilonbo-
zik a hasznos futasuk ardnya, az atlagos hasznos
kilométer teljesitményiik, illetve menetsebessé-
giik, de a napi atlagos fuvarszamuk is.

Mindezek ismerete nélkiil nem lehet az
artovényi kovetelményeknek megfelelé drat
megallapitani.

A javasolt mértéki ar ennélfogva nem kolt-
ségalapti, de emellett indokolt mértékiinek sem
tekinthetd. Targyilagos becslés szerint - és ezzel
a Taxis Kamara és a Fogyasztovédelmi Féfeliigye-
16ség is szakmailag egyetért - a javaslat mintegy
60-70%-0s mértékii dijemelést eredményezne.
(Piaci tapasztalatok szerint az dtlagtarifa - a
szerzédéses drakat is alapul véve 160 Ft/km, ami
240 Ft/km-re emelkedne, illetve erre épiilne
még rd a fuvarok mintegy 80-90 %-anal a 300
Ft-os kidllasi dij, ami egy atlag fuvarkoltséget kb.
20%-kal emelne.)

Az indokolt mérték mérlegelésénél az a kérdés
sem keriilheté meg, hogy a taxipiac szegmensei
kozé nemcsak a telefonos és utcai taxi igénybe-
vétel tartozik, hanem az tn. szerzédéses meg-
rendelések is, amelyeknek eddigi drszintjét a
tényleges verseny hatarozta meg.

Fontosnak tartom megjegyezni azt, hogy a
taxipiacok szabdlyozasinak nemzetkozi tenden-
cidja a dereguldcd. Magyarorszag ezt a 1épést a
rendszervaltist kdvetéen megtette, s a fogyasz-
tovédelmi szempontbdl fontos korrekciok is
megsziilettek az idok folyamdn (mindségi kove-
telmények minimumainak meghatirozasa, ar-
maximalds lehetésége). E beavatkozasok hatasi-
ra jelentds vdltozasok kovetkeztek be, s a piac
konszolidacidja folyamatosan zajlik. Néhany pi-
aci anomidlia (repuldtér, palyaudvarok kornyé-
kén tapasztalhato talszamlazas, teriiletfoglalasi
harcok) fennmaradt, ezeknek a megolddsara
azonban a tarifa fixaldsa nem jelent megoldast.

Folytatds a 9. oldalon
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taxisokvilaga .

Folytatds a 6. oldalrdl

Ezeken a problémdkon az utasok szamara nyujt-
hato informaciok novelésével, tovabba a taxial-
lomasokhoz valé hozziférés maés tipust szaba-
lyozasaval, szigorubb ellenérzésével kellene és
lehetne hatékonyabban segiteni.

Fontos ldtni azt is, hogy a telefonhasznalat
gyors terjedésével a foglyasztc’)i szokdsok megval-
toztak. Ez a fogyasztoi kiszolgaltatottsdg csokke-
nése szempontjabol nagy elonyt jelent, hiszen a
taxitdrsasagokhoz csatlakozott taxisok kozotti
verseny elonyos hatdsai itt szemmel lathatoak. A
taxisok pedig szintén donthetnek arrol, hogy
részt kivinnak-e venni ezen a piaci szegmensen
folyo versenyben, vallalva akdr az alacsonyabb
arakat, vagy megmaradnak fiiggetlennek, élve a
maximdlt drakban rejlé nagyobb dontési sza-
badsdggal. Ez kell mozgésteret biztosit a taxi-
sok szamara is.

Az artorvényi felhatalmazasban rejlo lehetdség
nem jelenti azt, hogy szabdlyozasi kotelezettsége
lenne az 6nkormanyzatnak, s kiilondsen nem je-

lenti azt, hogy a taxipiac egyes szegmenseinek
(rendeléses fuvarok piaca, szerzédéses fuvarok
piaca, utcai leintéses és droszton torténd fuvar-
felvétel) eltérd sajatossigai ne lennének kezelhe-
téek mas-mds beavatkozasokkal (pl. nincs drsza-
bélyozis a szerzédéses fuvarpiacon, armaximalds
van a rendeléses fuvaroknal, kotott drak vannak a
leintéses és drosztos rendelésfelvételnél).

Allaspontom  szerint mindenképpen olyan
szabalyozasi megoldas kialakitisa indokolt,
amely képes kezelni az egyes piaci szegmensek
sajatossagait, ugyanakkor nem sziinteti meg a
taxipiacon zajlo verseny drcsokkentést, jobb és
gyorsabb szolgaltatdst eredményezd kedvezd ha-
tdsait.

Mindezeken tul engedjen meg még egy meg-
jegyzést. A Romai Szerzodés 3., 10. és 81. vagy
82. szakaszainak egyiittes olvasata a GVH-ban
felvetette azt az aggalyt, hogy az esetleges 6nkor-
manyzati rendelet nem probil-e legitimdlni egy
EK versenyjogba iitkozé villalati magatartdst.

Tisztelt Fépolgarmester Ur!

A fentiekben a tisztességtelen piaci magatar-
tas és a versenykorlatozds tilalmarol szolo tor-
vény olyan szakasza alapjan (36. § (4) bekez-
dés), de kéretleniil véleményeztem egy rende-
lettervezetiiket, amely lehetoséget a Fojegyz6 ur
a korabbiakban és jelenleg sem hasznalt ki.
Azonban megitélésem szerint a fenti kérdés
megolddsa olyan sajatos kozérdek a hatékony
verseny és a fogyasztoi jolét fenntartasa érdeké-
ben, melyhez elengedhetetlen a versenyszem-
pontt megkozelités.

Budapest, 2005. marcius 7.

Midsolatban kapja:

Dr. Draskovics Tibor pénziigyminiszter
Koka Janos gazdasdgi és kozl. miniszter
Veres Jdanos miniszterelnoki kabinetfonok

Udvozlettel:

Dr, Nagy Zoltin
elnok
Gazdasdgi Versenyhivatal

Szabalyok néknek GUMIARUHAZ ES SZERVIZ

Allandoan halljuk ,,a szabalyokat* a
ndk részérdl. Na most itt a mésik ol-
dal. Ezek a Ml szabdlyaink! Jegyezd
meg...

Mindegyik pont SZANDEKOSAN
az 1l-es szamot kapta, mert egyfor-
man fontosak!

1. Tanuld meg hasznalni a WC-Uldkét.
Nagylany vagy. Ha fel van hajtva, hajtsd
le. Nekuink felhajtva kell, nektek lehajtva.
Sosem hallotok minket arrél panaszkod-
ni, hogy megint lehajtva hagytatok.

1. Vasarnap = sportok. Ez olyan mint a
holdciklus vagy az apaly-dagély valtako-
zasa. Torodj bele!

1. A bevasarlas NEM sport. Es nem,
soha nem fogunk ra akként gondolni.

1. A sirds = zsarolas.

1. Azt kérd, amit akarsz. Tisztazzuk: a
finom utalasok nem makddnek! A nyo-
matékositott utalasok nem mdakddnek!
Az egyértelm( utalasok sem m{kodnek!
Csak mondjad!

1. Az Igen és Nem tokéletesen megfe-
leld valaszok szinte minden kérdésre.

1. Csak olyan problémaval gyertek
hozzank, aminek megoldasaban a segit-
séglinket kéritek. Erre vagyunk valok.
Szimpaétiaért ott vannak a baratnditek.

1. Az a fejf4jas, ami 17 honapja tart,
az mar betegség. Menj orvoshoz!

1. Barmi, amit 6 hénapnal régebben
mondtunk, nem felhasznalhat6 vita kdz-
ben. lgazab6l minden megjegyzésiink
érvényét veszti 7 nap utan.

1. Ha nem gy 0ltozkddtok, mint egy
sorozatszerepld, akkor ne varjatok el,
hogy Ugy viselkedjiink, mint a szappan-
opera-szereplok.

1. Ha azt gondolod, hogy kovér vagy,
valészinQleg Ugy is van. Ne kérdezz min-
ket!

1. Ha az, amit mondunk kétféleképp

érthetd és az egyik megsért, elszomorit
vagy felduhit, akkor mi a mésikra gon-
doltunk.

1. Megkérhettek, hogy csinaljunk meg
valamit, vagy megmondhatjatok, hogy
milyen legyen. De azt ne, hogyan. Ha
mar tudod, hogyan lehet a legjobban
megcsinalni, tedd meg magad!

1. Amikor csak lehet, a feltétlen sziik-
séges mondanivalédat a reklamok alatt
mondjad el!

1. Kolumbusz Kristofnak nem volt
sziksége iranymutatasokra. Nekunk
sincs.

1. MINDEN férfi csak 16 szinben lat,
mint a Windows alapbeallitasnal. Példa-
ul a barack az egy gylimélcs, nem szin. A
padlizsan az z6ldség. Fogalmunk sincs,
mi az a malyva.

1. Ha viszket, megvakarjuk. igy szok-
tuk.

1. Ha azt kérdezzik, mi baj, és azt
mondjatok ,,semmi*, akkor gy viselke-
dunk, mintha semmi baj se lenne. Tud-
juk, hogy hazudtatok, de nem éri meg a
zQrt.

1. Ha felteszel egy kérdést, amire nem
akarsz valaszt hallani, akkor olyan vélaszt
fogsz kapni, amit nem akarsz hallani.

1. Ha valahova el kell menntink, bar-
mit is viselsz, az nagyszer(. De tényleg.

T ———
=DEBICA
FURIO |

f Gumiipari és Kereskedelmi Kift.
PENTA-X 1107 Budapest, Bihari ut 19.

“\ Tel./Fax: 261-8464, 260-2743,
261-7602

=DEBICA
PASSIO

el

=D EBICA"®

GUMIABRONCSOK

AMI EGY ABRONCSVASARLASNAL FONTOS!
-> az utas szamara a biztonsag
-> taxisok szamara a kedvezé ar-érték arany

1. Ne kérdezd meg, hogy min gondol-

kodunk, kivéve ha felkészilten tudsz be-
szélgetni olyan témakrél, mint a futball,
|6fegyverek vagy versenyautok.

1. Elég ruhad van.

1. Tdl sok cipdd van.

1. Formaban vagyok. A kerek is egy
forma.

1. Kosz, hogy elolvastad ezt. Igen, tu-
dom, ma a kanapén kell aludnom. De tu-
dod, ezt a férfiak egyaltalan nem banjak,
olyan, mint a kempingezés.

UZEMORYOSI
SZOLGALTATAS!

A City Taxi iizemorvosa minden héten
csiitortékon 10.00 - 13.00 dra kozétt dll
a citys kollégdk rendelkezésére.

Mas taxisok és a csalddtagok részére
Jogositvanyhosszabbitds csiitortokonként

10.00 - 12.30-ig.

o
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Egy sajtotdjékoztatorol bovebben

A taxitarsasagok taomegatjak a fix arat, csak...

Aprilis 26-dn a Buda, a Budapest, a Tele5, a City, a Fétaxi, a 6x6, a
Rddio, a Taxi 2000, a Taxi4 és a Tele5 Taxi kozos sajtotdjékoztatot
tartott, melynek témdjdul a Fovdrosi Kozgyiilés elé terjeszteni ki-
vdant 09-324/4/2005 sz. rendelettervezet szolgdlt. Ezt a taxisok csak
Jfixar-rendeletként” emlegetik honapok ota, és bevezetésétol sorsuk
jobbra forduldsdt remélik. Aprilis utolsé hetében még gy ldtszott,
hogy a Kozgyiilés elé keriil a Kereskedelmi és Turisztikai Bizottsdg
elnokének, Ruszndk Imrének eloterjesztése, Azért hivtdk ossze a saj-

nappal, hogy a tervezettel kapcsolatos dlldspontjukat ismertessék,
E tdjékoztatorol késobb tobbnyire olyan tudositdsok jelentek meg,
melyek szerint ,a taxisok elutasitjik a fix tarifat”, Ebbol pedig
taxisberkekben lett komoly felhdborodds. Miért nyilatkoznak a ce-
gek tulajdonosai, vezetéi az 6 neviikben, rdaddsul pont igy? Miért
jelent a tervezett fix tarifa 60-80%-os dremelést, amikor az utcai
(leintéses) tarifa jelenleg is 200 Ft felett van szinte minden tdrsa-
sdgndl? Tobbek kozott errol kérdeztiik Sipeki Jozsefet, aki a sajtotd-

to képviseldit a fovdrosi taxitdrsasdgok még a Kozgyiilés elott két

* A taxisok tobbnyire a bulvir-
tijsdgokbol tdjékozodnak, és az
itt megjelent hireket adjdak to-
vdabb tenyként egymdsnak, fiig-
getleniil azok valosdgtartalmd-
tol, Az emlitett tdjekoztatot ko-
vetden a kollégik kozott elter-
jedt, hogy a tdrsasdgok , fiirjdak”
azt a fix tarifat, melytol ok vi-
szont bevételeik novekedését vir-
jadk, Raaddsul, a lapok szerint, a
kritikdat nem is a fuvarszervezo

iroddk, hanem a taxisok neve-
ben mondtdtok a rendeletterve-
zetrol, két nappal annak benyiij-
tdsa elott,

A dolog ebben a formdban két-
szeresen sem igaz! Egyrészt nem
igaz, hogy a taxisok elutasitjdk a fix
drat, masrészt nem igaz, hogy mi a
taxisok nevében beszéltiink! A saj-
totdjékoztatot nem a taxisok tar-
tottak, hanem a taxitdrsasagok, és
ezt a meghivokban jol olvashatéan

jékoztato alabb kozolt gondolatébreszto bevezetdjet mondta,

kihangsulyoztuk. Ennek fejlécén
szerepelt meghivoként a kilenc bu-
dapesti taxicég neve. Arrol viszont
nem tehetiink, ha ezt a sajté mun-
katdrsai nem vették figyelembe. Az
idépont megvilasztasa viszont
szandékosan elézte meg a Kozgy(i-
lés varhato dontését, mert ugy
éreztiik, még idében meg kell szo-
lalnunk ebben a kérdésben.
Amennyiben valaki figyelmesen ko-
vette az eseményeket, tudja, amio-

ta a rendelettervezet napvildgot la-
tott, tehdt tavaly november ota, mi
egyetlen egyszer sem dlltunk a nyil-
vanossag elé véleményiinkkel.
* Kérdezte ezt egydltaldn valaki
hivatalosan ez alatt a fél év
alatt?

1gazabol senki sem! Viszont tobb
oldalrol is tamadtak azzal, hogy a
fuvarszervezd irodak a kamara mo-
gé bujnak. Féleg a Taxi Gépkocsive-
zet6k Fiiggetlen Szakszervezetétdl

Tisztelt Holgyeim, Uraim,
Kedves Vendégeink!

Sajtotdjékoztatonk témdja a Fovdros dltal hama-
rosan bevezetni kivint fix taxitarifa. Mondaniva-
lémar a mult rovid ismerterésével kezdem:

Budapesten 24 éve, 1982-ben alakultak az elsé
magdntaxisokat tomarité villalkozdsok. Néhdny
év elteltével szolgdltardsi szinvonalunkkal, meg-
bizhatésagunkkal mar felvettiik a versenyt a nyu-
gat-eurdpai taxis cegekkel is. Szinte minden el-
képzelhetd kivinsdgor teljesitettiink: leheterr au-
1ot kérni, amiben egy bizonyos zene szolt, lehetett
ételt-italt otthonra rendelni, de a nyelvtudisra és
az autdtipusra vonatkozé igényeket is sikeriilt
szinte minden esetben klelegztenunk Megprobal-
tunk gy elhelyezkedni a viros kiilonbozo pontja-
in taldlhaté taxidllomdsokon, hogy bdrhovd oda-
érjiink 5-10 percen beliil.

Sajnos a fovarosban a '90-es évek kozepére az
onkormdnyzatok teljesen leépitterték, felszamol-
tattdak tobb tizmillio forintért a kordbban kifo-
gastalanul miikods taxidllomds-hdlozatot. Majd
2000-ben, minddssze néhdny évvel késébb, szin-
tén az onkormdnyzatok, 180 milliéért megkisérel-
ték azokat iijra folépiteni. Természetesen nem
ugyanoda, ahol voltak, megviltoztatva igy a fu-
varelosztdshoz igazodo teriileti lefedettséget. Ed-
dig nem sok sikerrel jartak, mert az igaz, hogy
van droszrrendeletiink, vannak taxidrosztjaink,
csak éppen egyik sem miikodik. Az, hogy ma Bu-
dapesten mitkodd taxis piac van, csak a taxitdr-
sasdgoknak koszonhetd, hiszen a maximdlr tarifa
bevezetéséig a legnagyobb kdoszban a Féviros
semmit nem tett! Sot, a drosztok lebontatdsdval
fokozta a szakma problemazt A taxitdrsasdgok
voltak, akik kiépitették sajdt erejiikbol azt az eu-
ropai szintii szolgdltatdsi rendszert, ami ma is ki-
fogdstalanul miikodik. Arrdl, hogy a piacon nagy
a nilkindlat, nem a cégek tehetnek! Sokkal in-

kabb azok a politikusok és hatosdgok, akik tobb
mint egy évtizede elengedik a fiilitk mellett a
szakma kérését, hogy a taxis piacot szabdlyozni
kell. Mégpedig minden elemét egyszerre, mond-
Juk egy taxis-, vagy kizlekedési torvény keretében.

A taxidllomdsok megsziintetését kovetoen a
taxitdrsasdgok biztositottdk, hogy minden nehéz-
ség ellenére, megrendeldik néhdany percen beliil
autohoz jussanak. Az utasok szinte semmit sem
vettek észre abbol, hogy Eurdpdban példdtlan md-
don, Budapesten hosszii évekig, egészen az ezred-
forduloig, egydltaldn nem volt hivatalos taxidllo-
mds. Igy vdrakozrunk, ahol tudrunk, sokszor meg-
kiizdve a hatésdgokkal, de mindig az utasaink ér-
dekét szem elotr rartva.

Nagyon szigorii szankciokkal, folyamatos ellen-
Orzéssel, az autora és taxisra vonatkozo kovetel-
mények szinte dllando emelésével sajdar magunkar
kényszeritertiik egyre magasabb szintii szolgdlta-
tdsra.

Minden telefonszimmal, és dLszpaserszolga—
lattal rendelkezd mxzcegnel évtizedek ota meglé-
vé nagyon szigorii belsé ellendrzés biztositja,
hogy utaspanasz eserén minden esetben kivizs-
galjuk a bejelentést. Ervdl, és a sziikség szerint
meghozott intézkedésrol tdjékoztatjuk az utast,
illetve ha kell, a kdrtalanitdsrol is gondosko-
dunk. Ezzel szemben a foviros frekventdlr helye-
in lévé, taxizdsi szempontbol haszndlhatonak
mindsithetd, a kozos pénzbél épiterr raxidllomad-
sokat elfoglaltdk olyan csoportosuldsok, amelye-
ket senki sem ellendriz. Tarifdik nem egy esetben
bizonyithatéan met(haladjak a je/enleg is érve-
nyes hatésdgi maximdlt drat, vagyis kdrositjak
az utasokat kovetkezmények mnelkiil. Az utobbi
években nem egy olyan hir ldtotr napvildgor,
hogy a foviros bizonyos helyein taxiengedéllyel
rendelkezé ,taxisok” kdrositjdk rendszeresen az
utasokar. Az utazékozonségben a becsapottsdg ér-
zését nem a tarifarendszer bonyolultsdga kelti te-

o

hdt, hanem az hogy az ellendrzések hidnyossdgd-
bél fakadoan néhdny, toébbnyire egyetlen tdrsa-
sdghoz sem tartozo taxis, szemérmetleniil drveri
Oket. Az elmiilt iddszakban a kereskedelmi televi-
ziok is foglalkoztak e problémakérrel, sot rejtert
kamerds felvételeker készitetrek az a;dmgzmsok-

10l. Ezek a taxisnak nevezett villalkozok a mai
napig is ugyanott dolgoznak, noha a nagy nyil-
vidnossdg elotr bebizonyosodort, hogy tisztességte-
len eszkozoker alkalmaznak.

Felvetédik a kérdes, mit tettek azok a hatdsdgi
Jjogositvannyal rendelkezd hivaralok, amelyeknek
torvényes kotelessége lett volna a mindennapos
Jjelenseggel szemben fellépni, sot példdat mutatni
az ilyen tiszrességtelenséggel szemben.

Ezek az elmulasztort intézkedések, — az hogy eb-
ben a szakmdban mindent meg lehet tenni biin-
tetleniil -, vezettek oda, hogy az utasokban nega-
tiv érzés ébred, a tisztességes piaci szereplokkel
szemben is,

Ez azt bizonyitja, hogy a Féviros nem képes fel-
lépni az utasokatr megkdrosité tevékenységgel
szemben, vagyis a tdrsasdagokhoz nem tartozo ta-
xisok fegyelmezésére. A rendelettervezer szovege-
ben mégis sikeriil dsszemosni a tisztességes villal-
kozékat a néhdny szdz tisztességtelennel. Tudjuk,
hogy ma mdr olyan autékkal is végeznek taxis
tevekenységet, melyre a megkiilonboztetd sdrga
rendszam sem keriil fel. Kovetkezmeny ez esetben
Sines.

A foviros tervezett rendelete azt sugallja, hogy
bevezetését kovetden ezek a gondok megsziinnek és
az utasok szamdra biztonsdgos és kiszamithato
lesz a taxi, akdr utcdn tortend leintéskor is! Ez
azonban illizio, tekintettel arra, hogy t6bb mint
egy évtizede hidnyzik a virosban a folyamatos és
a nap 24 érdjaban miikodd ellendrzes, amely az
utasok védelme érdekében kisziirné a tisztességte-
len villalkozokat a piacrol.

Ennek ellenére a tervezet a kidlldsi dij beveze-



uj-mastl.gxd 5/11/05 6:09 AM Page 11

—p—

taxisok vilaga

11

Sipeki Jozsef: - A kamara testiileti dontése

egyértelmii volt: tamogatjuk a fix tarifat

érkeztek kritikak amiatt,
hogy a tarsasigok a kama-
ran keresztiil érvényesitik
érdekeiket. Ez pedig nem jo
megkozelitése a probléma-
nak, mert a kamaranak,
mint gazdasagi onkormany-
zatnak kutya kotelessége
tagjai gazdasagi érdekében
tevékenykedni, ha az nem
| utkozik jogszabdlyokba. Az
| pedig természetes, hogy el-
sésorban azok a taxitarsasd-
gok, taxisok bajhatnak a ka-
mara mogé, akik kamarai
tagok, tagdijat fizetnek stb.
Kozos vélemény kialakitasa-
ra is csak egy kozosségnek
van lehetdsége, igy hangjuk
természetesen messzebbre
hallatszik, mint azoké, akik
egyediil probaljak nézeteiket
kifejteni. A kamara pedig
tovdbbra is nyitott, barki be-
[éphet, és véleményével be-
folyasolhatja a kollégium al-
laspontjat, ami ebben a

konkrét kérdésben egyértelmii
volt: tamogatjuk a fix taxitarifa
bevezetését! A Taxis Szakmai
Kollégium elnoksége ezt szavaz-
ta meg testiileti allispontként.
Ugyanakkor természetesen a
rendelet tervezettel kapcsolatos
problémdkra is ra szeretnénk
mutatni, nehogy gy jarjunk,
mint a ,drosztrendelettel”,
mely véleményiink figyelmen
kiviil hagyasanak koszonhetden
olyan, amilyen. Ezért kellett a
sajtot tdjékoztatni a megoldas-
ra varo feladatokrol.

* A fix dr bevezetését leheto-
Vé tevo torvény egyértelmii
szerepet szan a kamardnak
és az érdekképviseleteknek,
Vélemeényiik kikérése, illetve
ﬁgyelembe vétele kotelezoen
eloirt feltétele a fix taxitarifa
bevezetesenek Hdnyszor kér-
dezték ez iigyben a kamaridt,
javaslataitokbol — mennyi
épiilt be a tervezetként mdr
megismert anyagba?

Semennyi! Volt ugyan két
formalis egyeztetés, ahol el-
mondhattuk aggalyainkat, és
ahol hangsulyoztuk azt, amit
ezen a sajtotajékoztaton is tet-
tiink. Nevezetesen, hogy a ka-
mara és a taxitarsasagok a fix
tarifa bevezetését tobb mint tiz
éve keérik, tehat bevezetését ép-
pen ezért tamogatjak. Ez szere-
pel minden jegyzékonyvben,
minden dltalunk leirt, vagy el-
mondott anyagban. Ez doku-
mentalhaté is. Tehdt sz6 sincs
Jfarasrol”, barki, barmit is ter-
jeszt ez tigyben. Ugyanakkor
azt mondjuk, hogy tigy nem le-
het megallapitani a fix-tarifat,
hogy jelenleg van egy nem mii-
kodo drosztrendeletiink x he-
lyen x darab féréhellyel. Ezekre
akarjdk az tjabb rendelettel be-
kényszeriteni a taxisokat, csak
most mar tarifalis eszkozokkel
is. Mikozben jelenleg a létsza-
mot semmi sem szabdlyozza.
Vagyis, mar most joval tobben

tésével a taxidllomdsokra kivdnja terelni az utas-
forgalmat 1gy, hogy a szervezett, tdrsasdgokhoz
tartozo taxisoknak jelenleg nem jut hely a kevés
szdmii, rosszul elhelyezert taxidllomdsokon. Meg-
akaddlyozva ezzel, hogy az utasok ellendrzés alatt
dllo taxiba iilhessenek be. Szeretnénk felhivni az
eloterjesztd figyelmét arra, hogy a taxist nem a
tarifaval kell Gsztonozni arra, hogy bedlljon a
drosztra, hanem azokat jo helyre kell telepiteni,
ahol utasok is eldfordulnak. Akkor a taxisok eze-
ket minden kényszerité erd nélkiil haszndlni fog-
Jjak. Konnyen beldthato, hogy a taxis szivesen
megdll olyan helyen, ahol utasa lesz, ugyanakkor
arra is van esélye, hogy a diszpécsertol cimet kap.

Biintetd dijjal kivanjdk siijtani azokat, akik te-
lefonon, a mdr megszokott, jol miikodd szokdsjog
alapjdn a tdrsasdgoktol rendelnek autot. Ez sza-
mitdsaink szerint t6bb mint 1 millié megrendelot
érinthet havonta hdtrdnyosan. Szamukra a terve-
zetben szerepld alternativa az, hogy menjenek az
utcdra és keressenek valahol egy taxidllomdst, ha
taldlnak, majd ott beszillhatnak egy olyan auto-
ba, amelyikiél késobb, esetleges panasz esetén
semmi sem derithetd ki, vagy addig vdrjanak az
utcdan, hoban, szélben, fagyban, ameddig nem jdr
arra egy iires, dltaluk preferdlt tdrsasdgi taxi.

A mdsik, drigabb megolddst a Févaros rende-
let-tervezete kivinja rderdlterni a megrendeldkre,
vagyis, fizessek ki a javasolt +300 forintos kidlld-
si dijat.

Diszkriminativnak, és kifejezetten a taxitdrsa-
sdgok, illetve az utazokozonséq ellen iranyulo lé-
pesnek tartjuk tehdt, a kidlldsi dij bevezerésér -
noha a beterjesztd annak életszeriiségére hivatko-
zik. Arra a mindennapi életben szamtalan példa
van, hogy vendégldtoipari egységek, iizletlincok,
internetes visdrldsi helyek ingyenesen szdllitjdk
hdzhoz portékdikat. Akkor miért nem életszerii az
ingyenes kidllds?

lgyanakkor szeretnénk leszogezni: a fix taxi-

tarifir a szakma t6bb mint egy évtizede kéri. Igy
annak a’tgondolt egyeb feltételekkel azonos idd-
ben tortend bevezetésér tdmogatjuk. Ordmmel
vettiik, hogy a foviros kilobbizta a torvenymod0~
sitdst, mely lehetévé teszi a kiszamithato, egyse-
ges szolgdltatdsi dr bevezetésér a fovirosban is.
Az eloterjesztésbe, nagyon helyesen, belekeriilt,
hogy a fovirosi taxizdst megnyugtaté modon ren-
dezni csak az dltalunk régota széban és irdsban
egyardant hangoztatott négy alapkovetelmény le-
hetdség szerint azonos idében torténd szabdlyozd-
saval lehetséges. A négy alapkovetelmény nevesit-
ve: kiépitett, Budapest egesz teriiletét lefedd és
miikodoképes taxidrosztrendszer, a drosztokon
megdllni képes taxigépkocsik oprimdlis ardnya,
azaz annyi taxigépkocsi legyen, amennyi szamdra
a Févdros, illetve a keriiletek megdllohelyet, azaz
drosztféréhelyet tudnak biztositani. Igen, csak el-
kerekedne a szeme mondjuk annak az 50 kereske-
ddnek, akiknek a villalkozdsdhoz az 6nkormdny-
zat 10 bolror jelolne ki. Es mindig az drulhama
aznap, aki elobb odaér a boltha. ligyanakkor a
bérleti dijar mind az 50-nek ki kellene fizetni.
ligye nonszensz lenne ez a helyzer? Azt nem ért-
jiik, hogy akkor ez szakmdnk vonatkozdsdaban mi-
ért miikodhet mégis, sét a Fovdros részérdl ez mi-
ért evidens? Ha a kereslet és kindlat dsszhangba
keriil, akkor szerintiink is elengedhetetlen a fix dr
bevezetése, mert ez esetben tényleg az a fontos,
hogy a taxi-viteldij kiszamithato legyen. Egy piac
akkor szabdlyozott, ha minden eleme szabdlyozva
van. A negyedik, de szinte a legfontosabb dolog a jol
miikods, 24 ords ellendrzés megszervezése, mert
mint tudjuk, minden rendelet vagy torvény annyit
ér, amennyit abbdl ellendrzéssel be lehet tartatni.
A négy feltétel egyidejii megreremtése jelenleg
nem lehetséges, mert hidnyzik néhdany parlamen-
ti felhatalmazds. Ezt mi is elismerjiik. A feltételek
megteremtésének azonban létezik egy in. szak-
mai sorrendje, melynek betartdsa nélkiil az egyes

o

elemek bevezetése nem a kivint hatdst eredme-
nyezi. Sot, esetenként ellenkezd hatdst vilthat ki.
Ez pedig egy kérmillios eurdpai fovirosban meg-
engedhetetlen kisérletezés, beldthatatlan kovet-
kezményekkel.

lgy a mai lérszdmhoz és a jelenlegi fuvarok szd-
mdhoz igazitott fix dr rovid idon beliil - mivel a
villalkozok szama noni fog, a fuvarfeladatok szd-
ma viszont nem, sot a magasabb drak hatdsdra
csokken — elvesziti realitdsat, ha egydltaldn a be-
vezetés pillanatdban van realitdsa. Arrol, hogy a
rendeletalkoté dltal beterjeszteni kivdnt fix tari-
fanak milyen piaci hatdsai varhatok, semmilyen
hatdstanulmdnyt nem ldttunk, az dltalunk elké-
szittetett szakertdi anyag, viszont megkerddjelezi,
hogy a bevezetendd rendelet a fix dr segitségével
eléri a kivant eredményr. Sot, olyan kovetkeztete-
tést is levon, hogy a rosszul megdllapitorr fix ra-
rifa a piac dsszeomldsdhoz vezethet.

Szerintiink a telefonos és szerzédéses tarifik vo-
natkozdsaban bekovetkezo 60-80%-os dremelke-
dés, mely a tervezett fix dr hatdsdra kovetkezik be,
igencsak kritikussd teheti a piac helyzetet.

Reméljiik, hogy nem ez a cél.

Hangsiilyozzuk, hogy mind a Gazdasdgi Ver-
senyhivatal, mind a Gazdasdgi és Kozlekedési Mi-
nisztérium elutasitja, a fix tarifa ilyen modon
torténd bevezetéset.

Csatlakozunk, a Gazdasdgi Versenyhz’vaml vele-
ményében kifejtert javaslatdhoz, és eziiton isme-
telten felajanljuk tevékeny részveteliinket egy

olyan munkabizottsagban, ahol a szakmdt érinté
dsszes hardsdg, minisztérium, és érdekképviseler
Tészt vesz.

Biztosak vagyunk abban, hogy amennyiben a
sziikséges politikai akarar megvan, és tényleg az a
fontos, hogy rend legyen ezen a piacon, gy ldtvi-
nyosan, gyorsan, és mindenki szamdra megnyug-
tatéan sikeriil rendezni szakmdnk helyzetét!

Koszonom figyelmiiket!
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vagyunk annal, mint amit a tovabb
dllitolag nem bdvitheté taxidllo-
mas-halozat kiszolgalni képes. Az
utasok igényeit ezen a tarifaszinten
is meghaladja a kinalat, ami tovabb
csokken majd az emelést kovetden.
A létszam akkor még inkabb meg-
haladja majd az ésszer(i szintet, sét
esetleg tovabb emelkedhet. Miért?
Nagyon konnyii beldtni, hogy a
munkanélkiiliség tovabbi noveke-
désével konnyen elérhetjiik a ki-
lencvenes évek rekordszamat, ami-
kor is tobb mint tizezer taxis pro-
balt jol-rosszul megélni a féviros-
ban. Ehhez nem kell ma sem mads,
mint annak elterjedése, hogy a ko-
telezéen megemelt tarifdval jobban
lehet majd keresni. 1gy mar azok-
nak is megéri ide befektetni, akik
eddig mashol probaltak pénzt ke-
resni, vagyis elindulhat egy ujabb
bedramlds a piacra. Sajnos ezt a
kollégak, a taxis vdllalkozok jelen-
leg figyelmen kiviil hagyjak és elba-
gatellizdljak a problémat.

* gy gondolod, hogy most erre
a piacra azért nem jon be nagy-
szdimii — egyébkeént mads villalko-
zdsban csédbe ment — ember,
mert a ma meglévo tarifik nem
teszik gazdasdgossd egy ilyen
villalkozds beinditdsdt, Ugyan-
akkor, amennyiben egy onkor-
mdnyzati rendeletnek koszonhe-
téen a mai tarifaszintnél maga-
sabb fix dr lenne meghatdrozva,
akkor ez becsdbithatna esetleg
tijabb villalkozdsokat?

Mi taxisok eléggé egyforman
gondolkodunk. Ma az utcan dolgo-
76 taxisok (és nem csak a mezitla-
basok, hanem a fuvarszervezd iro-
ddkba tomorilt kollégdk is) na-
gyon virjak a beharangozott rogzi-
tett hatosagi arat. Ugy gondoljék,
hogy eddig ilyen tarifaval ennyit

kerestek, a joval magasabb tarifaval
pedig majd annyit keresnek, vagyis:
tobbet. Ugyanigy szamol az is, aki
ennek hatdsara bejon majd a szak-
maba, mert nincs tisztiban a csap-
ddkkal. Azt azért a kollégaknak az
utcan is kellene tudni, féleg azok-
nak, akik fuvarszervezd irodaknal
dolgoznak, hogy ez a szolgaltatds
sajnos csak egy bizonyos dron ad-
hato el. Egy-egy palydzaton bizony
a legfontosabb az ar, vagyis leegy-
szerlisitve az gy6z, aki a legolcsobb,
és emellett a leghosszabb atutalasi
hataridét adja. Ne legyen naiv sen-
ki, ez ezt kovetden is igy lesz majd.
Legfeljebb a szerzédést alairé fuva-
roztatok neve viltozik. Mar ma is
tudunk olyan nagy megrendel6rdl,
amely a motoros futdrral viteti bi-
zonyos dolgozoit, azon az dron,
mint a postai kiildeményeket, csak
két bukosisakkal rendeli a szallitast.
Ez pedig még a mi szerzédéses tari-
fainknal is olcsobb, de nem tehe-
tink ellene semmit, mert ellendr-
zés még a taxik esetén sincs, nem
hogy egy motoron iilé ,drtatlan”
utasnal. A kis kitéré utan konnyebb
talin belatni, ha tobbet kell majd
fizetni a taxiért - és itt most beszél-
jlink a szerzédéses, sokat fuvaroz-
tato partnerekrdl - akkor 6k at fog-
jak szervezni az életiiket, ugyanagy,
ahogy megoldjdk az egyéb, a ma-
gyar vagy a vilaggazdasagban fel-
meriil6 problémakat is. Ezért képe-
sek talpon maradni. Tehat példaul
vagy sajat autét tartanak majd,
vagy - és akik a fuvarszervezd iro-
ddknal vannak, azok pontosan tud-
jak mirdl beszélek - a fuvarlenynla-
sok tipikus eseteivel talalkozhatunk
hamarosan. Vagyis, Osszedll majd
egy-egy cégnél tiz-tizenot vallalko-
26 és bemondasra, joval olcsobb
aron fuvaroz majd, mint amit a

rendelet hivatalosan megengedne.
Ez esetben néhdany honapon belill
mar azért lesz tiilekedés, hogy egy-
egy ilyen céges széllitasba be lehes-
sen keriilni, barmilyen dron, csak
munka legyen. Mint a szalloddkndl,
am az ottani taxi ar toredékéért és
ki tudja milyen osszegi , tagdijért”.
Mondok erre egy példat: amennyi-
ben egy nagyobb cég az éves kolt-
ségvetésében példaul tizmilliot ter-
vezett be taxira, a targyalasokon ki-
harcolt alacsony szerzédéses tarifa-
val, gy annak a cégnek nem lehet
kovetkezmények nélkiil azt monda-
ni, hogy ,bocs’, de mostantdl ez a
dupldja lesz!”. A nagyobb megren-
deldk az év elején esedékes, az inf-
lacio mértékét el sem érd, néhany
szazalékos emelésekért is képesek
taxicéget valtani. Egy tobbmillios
kiadasnovekedésre nincs az a f6-
konyveld, aki rabolintana. Igy adott
esetben biztosan mds megolddst
keresnek: sajat auto, ismerds taxi-
sok megegyezéses daron, vagy egy-
szertien fehér rendszamos autok
igénybevételével. Ne mondja senki,
hogy ma nincs ilyen, legfeljebb né-
hdnyan nem veszik, vagy nem akar-
jak észrevenni. A szamldzis pedig
egy okosabb cégnél sem jelenthet
gondot. Persze erre is ra lehet le-
gyinteni, de tegye a szivére minden
céges taxis a kezét, ha nem lenné-
nek az olyannyira utalt szerzédéses
fuvarok, nem véltoznanak a mar
ho elején elére elkoltote bevételeik?
Tényleg le kellene mondani fuvarja-
ink jelentds részérdl azért, hogy
majd néhdny honap milva rdjoj-
jiink, nem csorognek a telefonok?
Mikozben ma még hangosan rekla-
malo kollégdink egy jelentds része a
Lrégi” aron fuvarozza majd a korab-
ban hozzank kotédé megrendels-
inket?

Mobdszer

»Mike, te vagy az?“

* * x

benzinkutra.
* K* X

Késon

Baratndl: — Hogy sikerilt elérned, hogy a
férjed minden este iddben hazajon?

Baratnd2: — Egyszer(. Mindig, amikor késve
jott haza, almos hangon azt mondtam neki:

Baratnél: — Es? Ebben mi a plane?
Baratnd2: — A férjemet Andrew-nak hivjak...

Draga hely
Tegnap este hazamentem, és a feleségem az-
zal fogadott, hogy vigyem el valami draga
helyre. igy hat kocsiba ultiink, és elvittem a

A férj egyik éjszaka késon, kapatosan megy ha-
za. — Tudod, hol voltam? — kérdi a villaml6 szemQ

feleségét. — Hogyne — feleli az asszony. — De hall-
juk a te verziodat.

- 27?

— Ha a négy nyelven beszéld renddr felsegiti a
munkaban megfaradt ciganyt a miskolci mag-
nesvasutra, amelyen gazdag kozalkalmazottak
és tisztességes véllalkozok utaznak a korrupcié
miatt elitélt politikusok targyalasara.

Kovacs meséli a kollégajanak:

— A feleségem és én, tiz év hazassag utan,
még most is kézenfogva sétalunk az utcan...
— Annyira szeretik egymast? — kérdi a kolléga.
— Nem, csak ha elengedem a kezét, mindjart
bemegy valamelyik boltba vasarolni.

— Mikor lesz Magyarorszagon jo vilag?

* * *

Séta

* * x

o

o Térjiink vissza akkor a taxi-
tarsasdgok dlldaspontjdra, Tehdt
ezek szerint nem ,furjatok” a
fixtarifat, hanem azt szeretné-
tek, hogy csak akkor legyen beve-
zetve, ha mdr megoldodott a
drosztkérdés, megtortént a szak-
mdba dramlds szabdlyozdsa és
az ellendrzés is mindennapossd
vilt, Erre a fovdros rendre 1igy
reagdl, hogy minden megoldo-
dik, de nem egyszerre, hanem lé-
peésrol lépésre, Mdr megoldottdk
a drosztkérdést, most jon a fix
dr. Ez utdn kovetkezhet a szak-
mdba valo bedramlds szigoritd-
sa és az ellenorzés folyamatossa
tetele, Egyszerre valoban nem le-
het minden évtizedes problémdt
megoldani...

Valoban igy van, ha nem lehet
egyszerre minden problémdt egy
Ltaxistorvényben” megoldani, ak-
kor 1épésrdl [épésre kell haladni. A
sorrend azonban nem mindegy.
Egy hibas 1épés tobb ezer taxis val-
lalkozo egzisztencidjaba keriilhet. A
logika azt diktdlnd, ha mar egyszer
van egy drosztrendeletiink (olyan,
amilyen, kicsi is, savanya is, de a
mienk, ahogy a Bacso-filmben
megfogalmaztak), ahhoz elészor a
létszamot kellene hozzdigazitani.
Szeretnénk elérni, hogy csak annyi
engedelx legy@n aAfovaros’ra kiadva,
amennyire igény is van, és ameny-
nyinek van elegendé hely a kiépi-
tett taxidllomasokon. A tulkinalat-
bol eredd, és jelenleg a legtobb fe-
sziiltséget gerjesztdé aldigérgetések
ez esetben szinte azonnal megsztin-
nének. Vagyis, véleményiink szerint,
a kereslet-kindlati aranyt kellene
el6szor optimilis egyensulyba hoz-
ni. Egy fix drat csak ezt kdvetden le-
hetne meghatarozni. Olyat, ami a
normdl, mar rendezett piacon nem
okoz gondot, olyat, ami ezért mar
éreékallo, tartosan kiszamithato,
utasnak, taxisnak egyarant. Fordit-
va nem fog miikddni. Jelenleg te-
hat van egy olyan drosztren-
deletiink, ami nem miuikodik, és le-
het, hogy lesz egy hasonléan jol si-
keriilt tarifarendeletiink is. Ez
utobbinak a pikantéridja az, hogy a
piac legérzékenyebb elemébe, az ar-
ba nyul bele dtgondolatlan, durva,
piacidegen eszkozokkel. Miutdn
semmiféle hatastanulmany nem
elézte meg bevezetését, bar ezt egy-
értelmiien mi is kértiik, nem tudni
azt sem, hogy az a kozel hatezer
taxis, aki jelenleg Budapesten dol-
gozik, a csalddjat el tudja-e tartani
ebbdl a villalkozasbol a késébbiek-
ben, vagy sem. /\/\egértem a taxis
vallalkozok hozzaallasat, mert ha a
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Elofizethetd a Taxisok Vilaga!
A féléves elofizetdi dij 1980 F't, az egyéves 3960 F't,

s _as

amit postautalvanyon kériink a szerkesztoség cimére feladni.
Kérjiik tovabba, hogy az eldfizetési idot, neviiket és PONTOS cimiiket olvashatéan tiintessék fel!

NEON =—x—
TETOCSOMAGTARTOK

Minden szgkocsira es mikrobuszra.
Kerékparszallitok, szorfszallitok, cso-
nakszallitok, snowboard- és siléctartok,
sibaxok, turaboxok arusitasa s bérbeadasa.
Hasznalt csomagtartot beszamitunk!

Bp. XIV. Ker., Jerney u. 5.
Tel.: 221-2146, 06-30-942-9509

GISAM KIPUFOGOK!!!

Forgalmazasa, ingyenes szerelése
NYUGATI, KELETI és SUZUKI alkatrészek,
elektromos AC-k.

KO-CSI Autésbolt
Bp., XXI. Szent Istvan u. 171.
Tel./Fax: 277-6553, 06-20/9427-220
Tel.: 278-0198

AUTOTGKﬁ@BETET
JAVITAS

Fildes Gabor
1075 Budapest, Kiraly u. 11.
Ny: H-P: £-17-ig

Telefon: 3411261

2.000 Ft/ho-tol!

elektronikus bevallasok
on-line APEH kapcsolat

tel: (30) 3422-767

www.taxikonyveles.hu v |

L r r
KERTIGEP JAVITAS
Kapalo gépek, fiinyirok,
lancfiirészek javitisa,
karbantartisa.
Szigetszentmiklos-Lakihegy, Leadd u. 36
M0} Csepel-Haldsztelki lejarotol 200m-re
Tel.: 06-24-475-250 Nyitva: H-P 10-18-ig

Jap-ker® Mazda, Toyota, Suzuki,
Mitsubishi, Nissan, Honda bontoé
Bonfoft, utangyartott és gyari alkatrészek
Cim: 2000 Szentendre, Dozsa Gy. Ut 24.

Tel.: 06-26-314-163 06-26-311-121
06-26-318-182 06-256-300-032
E-mail: japker@japker.hu | Web: www.japker.hu

Autdrugd javitds, készités
lengéscsillapitok javitasa,

forgalmazdasa
VOROS AUTORUGO

Nyitva: H-P; 7.30-16 ordig
Bp. Xlll., Fay u. 84. & 329-0279

MERCI ALKATRESZ2!!! NORDEX TRADE Kft. Octavia-Fabia alkatrészek
Gyani, utangyartott és bontot alkatrészek importdre Autoalkatrész-szakiizlet s v s kolionak
EURS;&:;EN Kit. AUDI, VW, Seat, Skoda exportdre vérja taxis kollegakat

1196 Budapest, Bathory u. 51.
1196 Budapest, Ady Endre u. 47.

Telefon: 280-5167

TAXISOKNAK MINIMUM 10% KEDVEZMENY!

1196 Bp., Ady Endre it 51.
Tel.: 280-9739, 280-4367
Nyitva: H-P B-18 oraig,
52:9-13 oraig

Taxisoknak 10% Kedvezmény!

-10% -20%
engedménnyel és egyéb akciokkal!
Bp. XV., Arany J. U. 31.

Tel: 306-43-13 R: 70-209-78-96

Odiilés Hévizen

a Majerik,

Gyogqyszallo ban
e

Elhelyezés: 1, 2 és 3 agyas dsszkomfortos (potagyazhato)
szobakban. Tobbgyermekes csaladok eseten
csaladi szobaban.

1 agyas szoba reggelivel
2 agyas szoba reggelivel
3 agyas apartman reggelivel

5.400 Ft/nap
9.700 Ft/nap
13.000 Ft/nap

-~
FEK
tarcsa
betét
dob
pofa

2004-ben is 0j, mindségi, olcso,
bévitett arukészlettel allunk az
Onok rendelkezésére.

Pl. Citroen Xantia, Xsara
Skoda Octavia, Suzuki, Opel stb.
Taxisoknak kedvezménnyel.

Szaraz Laszlo
Bp. XIV,, Viirna u. 4,
Tel/fax: 221-2469, 383-2455

ESTTHE VDECHZ

gl

2, 3 és 4 agyas
szobak kiadok
2000,- Ft/fé/gj aron
Csoportos szobafoglalas esetén
kedvezmény!
Szobafoglalas:
06-99/370-096
06-30/347-4344

Kedvezmények gyermekek szamara:
0-3 éves korig dijmentes, 4-14 éves korig 50%

Az idiils

aHevizito szomszédsagaban talalhatd

A konyvtar, biliard, asztalitenisz, konditerem teritésmentesen hasznalhato.
A szauna és a szolarium egy alkalommal dijmentes

Masszazs, akupunktira, kinai természetgyogyaszat terités elleneben,
A gépkocsik szamara parkoléhely az tdilén belil.
A fenti arak az AFA-t és az idegenforgalmi adot tartalmazzak.

1078 Budapest, Istvan u. 6.
Telefon/fax: 342-5157 vagy
MAJERIK GYOGYSZALLO
8380 Héviz, Kdlcsey u, 6.
Telefon: 06 (83) 340-240 06 (83) 340-239 Fax: 06-(83)-341-178
e-mall heviz@vasehu | www.vase.hu

Cim: 9431 Fertd, Fo u. 35.

06-70-317-6976

EKSZERESZ BT.

Ekszerkészités
(hozott aranybol is)

javitas - vésés - kopotlas - restauralas

fényképrol lézeres képvésés medalra
1211 Bp., Kossuth Lajos u. 106.

Nyitva: Hétf6-Csutortok: 8-18, Péntek: 8-16 oraig

Szombat: 8-12 oraig.
& 06-70/215-3447, 06-70/311-9213

TAXISOKNAK 10% KEDVEZMENY!

o
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probléma megolddsa csak annyi
lenne, hogy ezt kovetéen tobbet le-
het keresni az utcdan, akkor szerin-
tem nem lenne olyan vezetd, aki
aggalyoskodna. A gond majd akkor
jelenik meg, amikor esetleg kideriil,
hogy mégsem igy van a dolog, mert
a nagyobb fuvaroztatok szinte kivé-
tel nélkiil mas megoldast taldltak.
Akkor mit csinal majd a sok csalo-
dott taxis villalkozo? Mibdl fizetik
az autora felvett hiteleket és a val-
lalkozds tobbi koltségét?  Valoszi-
niileg ismét a fuvarszervezd iroda-
kat fogjak szidni, hogy miért nincs
cim. A cégek ebben a kérdésben
csak rosszul jarhatnak. Ugy latszik,
hogy mindenképpen kell egy ellen-
ségkép, amire rd lehet fogni min-
den negativumot. Am ettdl még
senki se érezze, hogy a probléma
megoldodott. Tudom, hogy az em-
bernek a kutydja mindig kéznél
van, és abba jol bele lehet ragni, a
baj csak az, hogy ha az ember fel-
ragja a kutyajat, késébb tobbnyire
megbanhatja ezt is...

» Sokan ugy gondoljdk, hogy
van élet a tarsasdgokon kiviil is,
foleg ha olcsobb lesz a taxidllo-
mdsokon beiilni a taxikba, Lesz
utas az utcan is elegendo, és
megmarad az a pénz is, melyet
jelenleg tagdijra és egyeb problé-
mak rendezésére be kell fizetni
egy kozpontnak,

Pedig azok a villalkozok, akik
elég régen vannak e szakmadban,
vagyis sajnos olyan oregek, mint
én, pontosan tudjak, hogy ezek a
taxitarsasagok annak idején miként
jottek létre. Miért tomoriiltiink
tarsasagi formdba, miért nem egye-
dil dolgoztunk, pedig abban az
idészakban ,még a fak is integet-
tek”. Hirom jobb hétvégi nap alatt
tul lehetett szarnyalni egy normal
munkahelyen megkeresheté egész
havi fizetést. Mégis, mar akkor tar-
sasagi formdba tomoriiltiink, 6n-
kéntesen. Mert sajat bériinkon ta-

Akasztjak télen a ciganyt. A !
I héhér megkérdezi tdle:
Na, mi az utolsé kivansa-
1 god?
1 — H& ennék egy kis mal-
| Nat...
I'— Megorultél cigany? A
I méalna tavasszal terem!
— Ha’ megvarnam...

* X %

Repul a golya, csdrében
| egy 6regemberrel. Meg-
| szolal az 6reg: ~
| - Baz’meg, Gdlya! Oszin-

2 A
I
I

pasztaltuk aze, amirdl kollégdink
most megfeledkezni latszanak: a
hatékonysagot csak igy, ebben a
formdban lehet fenntartani vagy
tovabb novelni. Tehat nem az sza-
mit, hogy hany forintért teszek
meg egy kilométert, hanem az,
hogy a miiszak végén mennyi ma-
rad ebbdl a zsebemben. A fuvarkoz-
vetitok dltal URH-n kiadott cimek
elvileg biztositjak, hogy minél keve-
sebb tiresjaratra kényszeriiljon a ta-
xis. Azért mondom ezt feltételes
modban, mert a | kalyhataxizas”
kovetkeztében a tarsasagokhoz tar-
tozok jelentds része is 30% korili
kihasznaltsaggal dolgozik. Ameny-
nyiben még valaki emlékszik a ,régi
idokre”, a Fétaxindl 70% felett jart
csak prémium. Ez alatt veszteséget
termelt az auté. Errdl szolt e lap-
ban a Magyar Taxis Szovetség elno-
ke is. Vagyis, hogy a jelenlegi siral-
mas kihasznaltsag javitasaval nagy-
sagrendekkel tobb maradna a zse-
bekben, mint egy dtgondolatlan, a
tobbi szempont figyelmen kiviil
hagydsaval bevezetett tarifaemelés-
sel.

* Nem gondolod, hogy a , droszt-
elsé” rendszerben kiadott cimek-
kel pont a tdrsasdagok tehetne-
nek a legtobbet azeért, hogy pél-
ddul Ujpestrol ne kelljen vissza-
autozni Erzsébetre azért, mert
csak ott engedik bedllni a ,sa-
jat” helyére a kollégdt, vagy
mert csak onnan tud biztonsd-
gosan a kétperces fuvarokra je-
lentkezni? Megsziinne a gyomor-
idegesseég a cimfelvételnél, ki le-
hetne szdllni az autobél nyiijtoz-
kodni stb, Rdaddsul mindenki
bedllhatna a legkozelebbi helyre,
javitva ezzel az egy kilométerre
eso bevételek ardnydt az Gsszes
megtett uithoz képest, Miért nem
ezt a megolddst vdlasztjdatok?

A taxitarsasagoknak rendelkezé-
sére allnak adatok, melyekbdl nagy
biztonsaggal kimutathato, hogy a
nagyon jo taxisok, akik 3-400 cimet
vesznek fel havonta, 28-30-32%-o0s
kihasznaltsaggal dolgoznak Tehadt a
megtett kilométerekbdl koriilbeliil
70%-ot iiresen gurulnak. Volt olyan
alkalmazottakat foglalkoztato cég,
ahonnan csak az e szint alatt telje-
sitéket tették ki. A tobbi, kevesebb
cimet felvevd taxis guruldja még
esetleg ennél is rosszabb. Csak java-
solni tudom, hogy mindenki nézze
meg probaképpen egy-két napjat
az induldstdl a lakas elé érkezésig.
Aki pedig ragaszkodik sajat helyé-
hez, az lehet, hogy valamivel jobb
Leredményt” produkal hasznos ki-
lométerekben, am abbol a 2-3 fu-
varbol, mely igy jut neki azaltal,
hogy szinte dllandéan egy helyben
allva védrja a kétperces cimeket,
tényleg nem él meg.

* Akkor nem biztos, hogy az dr-
ban kellene elmozdulni elsésor-
ban,

Igen, ez is azt bizonyitja, amirdl
az elébb is beszéltem. Annak ide-
jén, amikor még csak a Fétaxi és a
Volantaxi létezett, keresleti piac
volt. Most pedig erésen tulkinalati
piac van. Ezért mondjuk azt, hogy a
kinalati piacot kell el6szor egyen-
stlyba allitani a kereslettel. Csak
ezt kovetden, vagy ezzel parhuza-
mosan lehet meghatdrozni, hogy
milyen is az ar, nagysagrendileg és
osszetételében, amibdl tényleg tisz-
tességesen meg tud élni a taxis.
 Csak ismételni tudom a kér-
dést: miért nem lépnek a tdrsa-
sdgok a drosztelso-rendszer
irdnydba cimkiaddskor? Ez na-
gyon sok mindenre megolddst je-
lentene, legfeljebb az elsé ido-
szakban siiriibben kellene elo-
venni a térképet, dm egy ido

utdn hozzdszokna a taxis a nor-
madlis fuvarozdshoz., Tudom,
hogy szinte mindenhol a nagy-
pdlydsoknak  erdteljesebb a
hangja...

Vilasszuk kétfelé ezt a kérdést. Az

egyszertien lehetetlen, hogy a jelen-
legi droszthalozatra a taxitdrsasa-
gok raeresszék cimkiadé rendszerii-
ket. Ehhez a most muikodé drosz-
tok mindegyikén legaldbb 9 auto-
nak meg kellene tudni allni, ugyan-
is jelenleg kilenc taxitarsasag mii-
kodik a févarosban. Vagyis cégen-
ként és drosztonként egy-egy autod
Azonban még igy is lennének prob-
lémdink. Mi lenne akkor, ha ebbdl
a kilenc tarsasagbol még egynek ott
végezne az autoja, ahol mar dll va-
laki a csapatbol? Hova dllna, mit
csindlna? Ez jelenleg egyszertien
miikodésképtelen elképzelés. Erre a
rosszul kiépitett taxidllomas-halo-
zatra nem lehet rdengedni a taxi-
tarsasigokat. Ezekrél a helyekrdl
nem lehetne tobb mint egymillio
cimet kiadni. Koriilbeliill ennyi
ugyanis a taxitarsasigok megren-
delési allomdanya havonta. Ez az
egyik része a dolognak. Ugyanakkor
meg lehetne csindlni egy virtuilis
drosztrendszert, felosztani kiilon-
boz6 kockdkra a vdrost, ettdl vi-
szont a kollégak odzkodnak, mert
meg kellene tanulni, hogy mond-
juk a 22-es és 92-es kodszamu terii-
let hol is van pontosan. Tul nagy
kockakra nem lehet a varost felosz-
tani, mert a megrendelék mar el
vannak kényeztetve a kidlldsi idok
tekintetében is.
* llyen kis tdbldzatocska Bécs-
ben, Londonban is van a taxi-
sokndl, mert ott igy adjdik ki a
cimeket, ha nincs miiholdas na-
vigdcios rendszerrel osszekotve a
kozpont, A taxisok pedig igen
konnyen kezelik...

A megoldas

Na ne! Tényleg ilyen egyszerti lenne? Hogyhogy ez

A Magyar Hirlap 2005. aprilis 19-i szamaban interjut
kozolt a Budapest marketingjével megbizott BTH Tu-
risztikai Kht. tigyvezet6 igazgatdjaval. Az elsésorban
a kulfoldi turistak févarosunkrol kialakitott vélemé-
nyével kapcsolatos beszélgetésbdl természetesen
nem maradhatott ki a taxik kérdése sem.

,Mi lehet a csalo fuvarozok elleni megoldds?” -
sz6lt az ujsagiré kérdése.

Az ligyvezet6 igazgatd Ur kifejtette, hogy a taxik
részére hatosagi arat kell megallapitani, ezt minél
szélesebb korben, informacios anyagokban kozolni,
a kulfoldiek tdjékoztatasa céljabol. Ha pedig miikod-
ne a drosztrendszer, akkor a turistinak meg lehetne
mondani, hogy csak olyan kocsiba szélljon be, ame-
lyik ott all.

eddig nekiink nem jutott esziinkbe? Hat persze! Hi-
szen ha az eddigi maximalt drral szemben - melyet
persze gatlastalanul és rohogve hagnak at az arra
hajlamos taxisok -, hatosagi ar lenne bevezetve, ak-
kor ezt mar biztosan nem meri majd megszegni még
a legnagyobb hétprobais csirkefogo sem. (?)

Persze arra is vigyaznia kell majd a kiilfldinek,
hogy csak droszton iiljon be a taxiba, és eszébe se
jusson telefonon rendelni! Hiszen mindenki tudja,
hogy a drosztokon csak feddhetetlen uariemberek,
szigor( rendben kidolgozott szabalyok alapjan dol-
gozhatnak, szemben azokkal a gazember taxitarsasa-
gokkal, akik taxisai ki tudja mire vetemednének, ha
a gyanutlan kalfoldi utas dket hivnd. Még az is lehet,
hogy megprobalndk kulturdltan, gyorsan és olcson
szallitani...

o



uj-mastl.gxd

16

5/11/05 6:09 AM Page 16

—p—

Sajnos ezt a taxisok tamogatdsa
nélkiil nem tudjuk megoldani. Ok
pedig valamilyen oknal fogva nem
szeretnék sem nalunk, sem mashol.
Mi példaul a Taxi 2000-nél ezt
megszavaztattuk, és 30%-kal tobb
szavazatot kapott az, hogy ne csi-
néljunk virtudlis taxiallomds-halo-
zatot. Ebben a dologban az az érde-
kes, hogy utdna meg a taxitarsasa-
gon kérik szamon, hogy miért van-
nak nagy radiok, miért kell kétperc-
re a cimre menni, miért kényszerit-
jiik mi bele 6ket abba, hogy dssze-
torjék autojukat és dllando gyo-
moridegességiik legyen. Amikor
megszavaztatjuk a dolgot, akkor
meg kideriil, hogy a taxisok tobb-
ségiikben nem akarnak ebben a
sokkal nyugisabb és igazsigosabb
rendszerben dolgozni. Azt mond-
jak a jo taxisok, akik tényleg profik,
hogy tanulja meg mindenki a va-
rost 2 percre. Aki négy helyen tud-
ja, hogy mik a 2 perces cimek,
elényben van azzal szemben, aki
csak egy helyet ismer ilyen mély-
ségben. Igy tudnak tobbet keresni,
és ez a tobbség akarata jelenleg.

* Ha lesz fix ar, ha nem, van egy-
fajta elvdards a kollégdk kozott a
tarifa emelésére, Az iizemanyag
dremelkedése miatt is, meg
egyéb okok miatt is, mert bizony
novekedtek a kiaddsok, Kérdezik
tobben is, miért nem probdlnak
meg a cégek transzferdraikon
legaldbb valamelyest emelni,
mdsrészt a szerzédéses, utcai
vagy egyéb modon elnevezett vi-
teldijakat is rendezni kellene.
Hogy legalabb kozelitsen a tarifa
a kitiizott 300/240/60-as jelenle-
gi tarifamaximumhoz,

Azt nem lehet mondani, hogy
nem indultak el ezen az titon a ta-
xitarsasigok. Ma mar Budapesten
a telefonos tarifak 170-180 Ft kortil
vannak. Az utcai viteldijak pedig
mindenhol ennél is magasabban,
220-240 Ft-on allnak jelenleg. Azt
hiszem, a piacnak ennek a szeg-

mensével kiilonosebb probléma
nincs is. A problémadkat a szerzodé-
ses fuvarok és a transzferarak okoz-
zik minden cégnél. Borzasztd vé-
kony jég az, amin még el lehet ad-
ni ezt a szolgaltatast. Nyilvan, ha az
ember elmegy targyalni, akkor nem
az az érdeke, hogy minél olcsébban
szerezze meg sajat taxisainak a fu-
vart. Ellenkezdleg: a lehetd legma-
gasabb drat célozza meg, am be kell
latni, hogy ez osszegszertien sok-
szor szinte ugyanaz, mert a fuvart
minden fuvarkozvetit, sajdt tagsa-
ga érdekében, majdhogynem bar-
milyen dron meg kivinja szerezni.
J6 lenne, ha kollégdink a latszola-
gos ellentmondas ellenére nem el-
lenségként tekintenének a fuvar-
szervezd iroddkra. Erdekeik csak
latszolag ellentétesek, az ezt erdsité
hangulat pedig mesterségesen, on-
26 okok miatt, a hattérbdl szitott.
Kérdezem én: melyik taxitdrsasag
vezetének (tulajdonosnak) nem ér-
deke az (aki ebbdl él, illetve ebbdl
kapja a fizetését), hogy minél ma-
gasabbra menjen a tarifa? Pedig
ebbdl tobb tagdijat lehetne beszed-
ni. Ezek mondvacsinalt ellentétek.
Egészen egyszerlien azért mennek
bele a tarsasigok az arversenybe,
amiért a taxis is azért mondja a
megrendeldnek, hogy ezt, vagy azt
olcsobban megszamitja, mert le
akarja nytlni” a megrendelét. Nem
csak taxiszinten van tilkinalat, ha-
nem taxitdrsasag szinten is. Egy
kétmillios varosban 9 cég egészen
biztos, hogy nem fog tudni rende-
zett piaci viszonyok kozott megélni.
o Azért a taxitdrsasdgoknak
alapvetéen megkonnyitené a
dolgit, ha egy normalis piacon
fix dr lenne, Nem kellene egymads
ald igérgetni egy-egy tdrgyald-
son, Inkdbb az egyeb mindségi
szempontok dontenének,
Egyetértiink! Mi is azt mondjuk,
hogy sziikség van a fix drra. Ugyan-
akkor azt is hozzatessziik, hogy ha
ehhez felel6tlentil, hasraiitésszer-

A férj erre kicsit meghokken.

a masikon meg ki.

be, a szajukon meg ki.

Hulye
A feldihodott feleség kiabal a férjével:
— Te hilye barom! Akkora marha vagy, hogy ha versenyt ren-
deznének a hiilyék szamara, masodik lennél!

— Masodik? Miért csak masodik?
— Mert ahhoz is hilye vagy, hogy elsé legyél!

Férfiak - ndk
NG&: — Hidba mondasz barmit a férfiaknak, egyik ftlikon be,

Férfi: — HidAba mondasz barmit a ndknek, mindkét fulikon

en nyulnak hozzd, és a mértékének
megillapitasakor az az indok, hogy
azért ennyi, mert eddig is 240
Ft/km volt a maximalt r, akkor ezt
nem hagyhatjuk sz6 nélkiil. Kisérle-
tezni ennyi emberrel, azok csalad-
javal, egész egzisztencidjukkal nem
szabad. Kértiik, hogy legalabb egy
hatastanulmanyt készittessen a Fo-
varos, miel6tt ilyen sulya dontést
hozna. Erre az volt a vilasz, hogy
korabban, amikor a maximalt ar
bevezetésérdl dontottek, késziilt
ilyen. En azokon a targyalasokon is
részt vettem, de ilyen hatastanul-
manyt akkor sem lattam. Egyéb-
ként mi koze a fixarnak egy maxi-
malt drhoz? Az égviligon semmil
Egészen mds hatistanulmanyt kel-
lene elvégeztetni mindkettéhoz.
Csak ismételni tudom: az ar a leg-
érzékenyebb része ennek a piacnak.
Ezen mulik, hogy ki hogyan tudja
eltartani a csaladjat, ezért azt igen-
is csak nagyon megfontoltan sza-
bad véltoztatni. Mdrpedig ha nincs
egy miikoddképes drosztrend-
szerlink, nincs létszamlimit a rogzi-
tett ar bevezetéséhez hozzarendel-
ve, akkor minden héten valtoztat-
hatjuk a fix drat ahhoz, hogy a ki-
vant jovedelmezdséget elérjiik. Erre
pedig a Kozgyilés mikodését is-
merve, taldn évente egyszer lenne
alkalmunk, de lehet, hogy még rit-
kabban kapnank lehetSséget az ar-
korrekciora. Errdl ugyanis egy szot
sem szoltak, nem hogy leirtak vol-
na. Azt, hogy kevesebb lesz a fuvar,
mert magasabbak lesznek az drak,
gondolom senki sem vitatja.

* Amennyiben a fix drat beveze-
tik, mennyire lehet majd azt el-
lenédrizni, hogy 4-5-20 fos cso-
portosuldsok a mdr rogzitett ha-
tosdgi draknak aldmenjenek, igy
szerezve meg az eddig tarsasdgok
dltal kikozvetitett cimeket?

En tudom ra a valaszt, de ezt a
kérdést nem nekem kellene felten-
ni, hanem a Kereskedelmi és Turisz-
tikai Bizottsagnak, hogy 6k milyen
lépéseket tesznek majd, hogy ezek a
szinte biztosan bekovetkezd esemé-
nyek kisztirhetéek legyenek. Ponto-
san az a baj, hogy ez a fixar-rende-
let specidlisan magyar. Tehat vala-
hogy megalkotunk valamit, majd
ha késznek latszik, bedobjuk a
gyepldt a lovak kozé, aztan csak lesz
valahogy. Ez az, ami aggaszt min-
ket. Annak idején, amikor bevezet-
ték a maximdlt arat, javasoltuk,
hogy vagy egy minimaldrat, vagy
egy centrumarat vezessenek be,
amitdl x %-kal lefelé és felfelé el le-
het térni. Ez igy segitett volna a pi-
acon lévokon, és a verseny is meg-

o

maradhatott volna a szolgdltatok
kozott. A maximalt ar semmit sem
oldott meg. Azonban hiaba mond-
tuk, az volt a valasz, hogy ez van.
Most meg a fix dr van, vagy lesz...
* Sok esetben tapasztalom, hogy
bizonyos tarifatdbldkon szerepel
1000 Ft-os kilometerdij is, és
senki nem szol érte, Ez négysze-
rese a beigért kiszamithato tari-
fdnak, Ha ez sem érdekel senkit,
miért lesz érdekesebb a 240 Ft,
betartatdsa?

Az ellendrzés egyelore nulla, és e

téren nem is varhato valtozas a ko-
zeljovében. Tehdt errdl ne is beszél-
junk. Amikor megsziiletett a
drosztrendelet, elmondtuk, nem
fog miikddni, mert ennyi taxis nem
tud bedllni. A matematika egzakt
tudomany, ott még az sincs, hogy
félre akarunk vezetni valakit, a sza-
mok onmagukért beszélnek, de ez a
politikit borzasztoan nem érdekel-
te. Bevezették a drosztrendeletet,
ami ellen kézzel-labbal, tiintetések-
kel tiltakoztunk, és amiért a taxisok
ma mdr 100 milliés nagysagrend-
ben fizetnek. Ennek ellenére min-
denki ugyantigy a tutibol dolgozik a
tarsasagokndl, mint régen. Csak
most mar fizetniiik kell ezért évi
nettd 19 000 forintot. Na most, ha
latjuk, hogy bevezet a Févaros ketté
darab rendeletet, (maximalt tarifa,
drosztrendelet) és a kettdé koziil
egyik sem mikodik, akkor hogyan
mer valaki nem kell6 kortiltekintés-
sel hozzanydlni az drhoz?! Es ha
mér itt tartunk: miért gondolja
barki is, hogy az a politikusi kor,
melyet nem sikeriilt meggyézniink
arrol, hogy a maximalt tarifa beve-
zetésének nem lesznek eredményei,
amelyet nem sikeriilt tobb szdz ta-
xis tiintetésével sem arrol meggydz-
ni, hogy a drosztrendelet nem be-
tarthato, most valamilyen okbdl el-
kezdett arra figyelni, mit is monda-
nak a taxis vezetok? Eddig mar két
alkalommal bebizonyosodott, hogy
mi barmit mondunk, 6k tgyis azt
tesznek, amit akarnak. Ebbe nincs
és nem is lesz beleszolasunk. Vagyis
ha akarjak, bevezetik a fix taxitar-
ifat, ha pedig nem, akkor annak biz-
tosan semmi kdze nem lesz ahhoz,
hogy nekiink mds a véleményiink.
Ahogy a nép mondja: , kutyaugatas
nem hallatszik az égig”, és ha még
igy sem lenne viligos, nem mi va-
gyunk az ég...
* A rendelettervezetben szerepel
egy 300 forintos kidlldsi dij is,
melyet még a taxisok egy része is
diszkriminativnak tart,

A sajtotajékoztaton is hangoztat-
tak a taxitarsasagok, hogy a 300 Ft-
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os tervezett kiallasi dij diszkrimina-
cio. Erre egy nagyon olcsé magya-
razatot kaptunk, miszerint: nem
olyan egyszerti ez, mert ha valaki
magasabb kényelmi szempontot
vesz igénybe, akkor fizessen azért
tobbet. Hatosagi segitséggel. El-
mondtuk, hogy tobb internetes ol-
dalon van mar vésarlasi lehetdség,
lehet ételt rendelni kiilonboz6 ven-
déglatohelyekrol, pizzat szamtalan
helyrél, és mindenhonnan ingye-
nes a hazhozszallitas. Nem tudok
mit kezdeni azzal az érveléssel,
hogy a taxizasban nem életszerti az,
ami mashol teljesen természetes.
Senkinek nem jutna eszébe hatosa-
gi fix arat bevezetni a pizza szallita-
saban azért, mert az arak kiilonbo-
z6ek és a hazhozszallitas ingyenes...
* A Gazdasdgi Versenyhivatal a
Fovdarosnak is elkiildott levele
szerint (ldsd a 6, oldalt) elég egy-

értelmiien tamadja a fix tarifat,
Az ,vdroshdzi forrdsokbol” kide-
riilt, hogy az dprilisi Kozgyiilés
elé pont emiatt nem keriilt be a
tervezet,

Ha valaki figyelmesen elolvassa a
Versenyhivatal indoklasat, kivilag-
lik beléle, 6k is attol tartanak, hogy
a jelenlegi formdjaban nem lehet
bevezetni a fix taxitarifdt, s6t java-
soljak egy munkabizottsdg felallita-
sat, amelyben részt vennének a mi-
nisztériumok, a taxisképviseletek, a
kamara és mindenki, akinek ehhez
a szakmahoz koze van. Javasoljak
tovabbad, hogy ezek hozzanak létre
bizottségot ami megteremti a sza-
balyozott piac lehetSségét a taxi-
zasban. A Versenyhivatal ugyanazt
irja le a négy cimzettnek, amit mi is
elmondtunk, ahol csak lehetett.
Nevezetesen: felelotlenség igy hoz-
zanyulni az drhoz, rdadasul még

torvénytelen is. A sajtotajékozta-
tonkat azzal fejeztiik be, hogy csat-
lakozunk a Versenyhivatal felhiva-
sdahoz és felajanljuk hathatos kozre-
miikodésiinket a javasolt bizottsag
munkdjaban.
* Tudomdsom szerint ezt noven-
ber ota ajanlgatjdtok, dm nem
nagyon kelletek a Fovdrosnak,
sem ti, sem az elképzeléseitek...
A Févdros ragaszkodik a fix ar ily
modon torténd bevezetéséhez, igy
teljesen siiket fiilekre taldl barmi-
lyen javaslatunk. Hasonldan a ma-
ximalt arral kapcsolatban kifejtett
véleményiinkhoz vagy a drosztren-
delet megsziiletése eldtti probalko-
zasainkhoz. A legutobbi egyeztetés
alkalmaval tartott tdjékoztaton az
eloterjeszté Ruszndk Imre agy fo-
galmazott, hogy kapott ugyan sok
helyrdl kiilonbozé javaslatokat, am
azok egy része szélsoséges otlet volt,

misik része pedig pont ezzel ellen-
tétes javaslatokat tartalmazott.
Ezért agy latja helyesnek, ha a sajat
tervezetét nyujtja be, viltoztatas
nélkiil, a Kozgyiilés elé... No com-
ment! Felmertil bennem egy kér-
dés, ha a fuggetlen szakértok (KTI,
GVH, GKM ) egymistol teljesen
fiiggetleniil arra a kovetkeztetésre
jutnak, hogy ez nem jo a fogyaszto-
nak, nem jo a taxisnak, nem jo a
piacnak, akkor kinek jo? Csak re-
mélni merjitk, hogy nem egy ér-
dekcsoportnak. Végezetiil egyetlen
dolgot kérek a kollégakrol: ha a ren-
delet mégis ilyen modon keriil be-
vezetésre, és pestiesen szolva, eset-
leg nem jon be, akkor majd ne a
taxitarsasagokat szidjak, hanem
azokat, akik nem hallgattak az ér-
vekre! Ez akkor a politika és az alta-
luk igénybe vett tanacsadok testii-
letének a felelSssége lesz.

Renddreldljaré szinhazlatogatast szervez a

beosztottaknak. A kultdra targya: Figaro ha-
zassdga. A megbeszélt taldlkozéhelyen latja

am a fonok, hogy munkatarsai frakkban, ke-
zikben pezsgbvel és viraggal érkeznek. Ki is

fakad:

— Hat ti annyira hiulyék vagytok, hogy nem
tudjatok, hogy a Figaro hazassdga az nem
egy igazi eskuvd, hanem egy opera?

Mire az egyik beosztott:

— Persze, most csillogunk, de ki is jott a
multkor gumicsizméban és pecabottal a Haty-
tyuk tavara?

A régi forgalmi engedélyeket ere-
detileg 2005 végéig kellett volna
kicserélni, am a rendeletek ko-
zotti 6sszhang hianya miatt a ha-
taridd valoszintileg 2007-re tolo-
dik. Az eredeti elképzelés szerint
mar 1999-t6l cserélni kellett vol-
na minden esetben a forgalmi
engedélyt adatviltozds és adds-
vétel esetén, valamint a miiszaki
vizsgahoz kapcsolodoan is(!)

A kozelmultban autét cserélt

Jovd decemberig még maradhat

a regi forgalmi

kollégaknak mar nem jelent tj-
donsagot, hogy akar a vadonattij
forgalmit is bevonjdk, és tjat ad-
nak a sarga rendszam megszerzé-
sekor, valamint a sarga rendszam
leadasa és vissza-rendszamozds
esetén egyarant. Ez az eljdras egé-
sziil ki a tervek szerint az esedé-
kes miiszaki vizsgdk alkalmaval -
taxisoknak tehat évente - torté-
né forgalmi cserével is. Mai dra-
kon darabonként hatezerért...

GDRDULDKEBDD

AUTOMENTES
AUTOSZALLITAS
Béarmely Taxitdrsasag mozgés-
képtelen gépkocsijat Budapest
teriiletén netto 6.000.-Ft-ért,
Balesetes gépkocsijat a Fuvosz-
Mabisz megallapoddsban
szerepld dijazéssal szallitjuk,
amelyet a biztositék 100 %-ban
megtéritenek.

Vidékre kérje egyéni ajanlatunkat,
a City Taxi HelyszinelGcsapatdnak
diszpécserénél:
+36 1 2900626,+36 1 2970252
+36 70 3706890, +36 70 3706880

Gordilok 2000 Kft

COMPUTER
PLUS

Szamitogépek és
részegységek eladasa,
vétele, javitasa.

1027 Budapest, Bajvivo u. 7.
Tel: 214-7293

CITY 621

CITY TAXI szimitégép hilézat
rendszergazda

A Printax szervizben:

Ugyanitt:

o

Ujra cserélhetd
a Printax taxiorak
fekete doboza!

Szamitastechnikai Printax tarifaallitas: 3.000 Ft
Szakiizlet (adatmodositas is)
OMH hitelesités: 7.500 Ft

(Printax, Digitaxi, Hale)

Autéradio, hangszoro,
riaszto, autos DVD, TV,
kozponti zar, ablakemeld,
kihangosito, rablasgatlo
drusitds, beszerelés.

Vilcomp Kft.
Bp., XIII. Tizér u. 43.

Tel.: 350-6456

Kinalat, arlista: www.vilcomp.hu
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Tudod vagsy tippelsz?

KOVETKEZMENYEK NELKULI KRESZ-TOTO

1. Messzirdl latja, hogy a fényjelzd készllék az

abrazolt fényre valt. Az alabbiak kézil mi a he-

lyes eljaréas ilyenkor?

a) A sebességvaltot Uresbe kapcsolja és hagyja kigu-
rulni a taxit.

b) Motorfékkel hagyja lelassulni a taxit, és csak a
lampahoz kozel érve haszndlja az Uzemi féket.

c) Sebességét nem csokkentve kdzeliti meg a jelzés helyét, és
ott erbteljesen fékez.

@

2. Befolyasolja-e a kdvetési tavolsag meg-

valasztasanak a nagysagat, ha a tablaval

jelzett helyen kozlekedik?

a) lgen, a kovetési tavolsagot novelnie kell.

b) Igen, a kovetési tavolsagot csokkentenie
kell.

c) Nem.

3. Ha utburkolati jelbdl masként nem ko-
vetkezik, milyen tavolsagot kell szabadon
hagynia taxijaval a mozgéaskolatozottakat
szallité jarmavek szamara?

a) A tabla el6tt 5 métert, utana 15 métert.

b) A tabla el6tt 15 métert, utana 5 métert.

c) A tébla utan kb. 10-12 métert.

4. Befolyasoljdk-e a téblaval jelzett iddjarasi
kdrilmények a taxija haladasi sebességét?

. a) lgen.

" b) Csak lakott terlileten kivul.

c) Nem.

5. Figyelmetlensége miatt tulhaladt azon a

csomoponton, amelyen el kellett volna hagy-

nia a tablaval jelzett utat. Mit tehet ilyen

esetben?

a) Lehtzodik a leallésavra, és azon visszatolat.

b) A forgalom akadalyozéasa nélkil visszafordul.

c) Tovabbhalad a legktzelebbi olyan helyig, ahol az autépa-
lyat elhagyva visszatérhet az eltévesztett Utra.

6. Mikor hajthat be taxijaval a tdblaval megje-

161t Utszakaszon, ha uti célja ott van?

a) Csak a kiegészitd tablan megjeldlt iddszakban.

b) Csak a kiegészitd tablan megjeldlt iddszakon ki-
vl

KIVEVE
22-06*
7. Hogyan kell megkozelitenie az Gtbur-
kolati jellel megjeldlt helyet, ha ott gya-
logosok tartézkodnak?
a) Kozvetlendil el6tte erbteljesen fékez, hogy
a partnerei elhaladhassanak a taxija elott.
b) Mar j6 elbre csokkenti a sebességét, hogy a partnerei ész-
revegyék megallasi szandékat.
c) Fokozza taxija sebességét, hogy csokkenjen partnereinek
hamis biztonsagérzete.

8. Egy varatlan fékezés kovetkeztében két gépkocsi
Osszelitkozott. Az egyik vezetd igy szol a balesettel
érintett partneréhez: — Es elismeri, hogy elém vagott!
Elismeri, vagy szétvdgom az agyat! Szabalysértést ko-
vet-e el ezzel a felszolitassal?

a) Igen, mert riadalmat kelt, masokat megbotrankoztat.

b) Csak akkor, ha a fenyegetést be is valtja.
c) Nem, a szobeli agressziéo nem biintethetd.

9. Hany évig tartjak nyilvan az adott napon szerzett
kozlekedési eldéleti pontokat?

a) A megszerzését kovetd két évig.

b) A megszerzését kévetd harom évig.

c) A megszerzését kovetd négy évig.

10. Tud-e a taxis tenni valamit annak érdekében, hogy a

17. kapott kozlekedési eldéleti pont utan ne kertljén

veszélybe a vezetdi engedélye?

a) Igen, onkéntes utanképzésen vesz részt.

b) Csak annyit, hogy szabalykdvetd, példamutaté autbvezeté-
sével nem ndveli tovabb pontjainak a szamat.

c) Nem.

11. Hany kozlekedési eldéleti pontot adhat a renddr egy
megallapitott kozlekedési szabalysértésért?

a) Legfeljebb kettot.

b) Legfeljebb harmat.

c) Legfeljebb négyet.

12. Mikor kaphatja vissza a vezetdi engedélyét az a 18
kozlekedési eldéleti pontot 8sszegydjtd vezetd, aki utd-
lag igazolni tudja, hogy utanképzésen vett részt?

a) Azonnal amikor az utanképzési igazolast bemutatja.

b) A vezetdi engedély leadasat kdvetd harom hénap utan.

c) A vezetBi engedély leadasat kdvetd hat hénap utan.

13. Gyorsabb eldrehaladas érdekében célszeri-e kis ta-

volsagon belul tébbszor forgalmi savot valtoztatni?

a) lgen, az igy nyert id6 gazdasagosabb Uzemeltetést tesz le-

hetdve.

b) Csak akkor, ha az utas nagyon siet.

c) Nem, az atlagsebesség alig, az izemkoltség és a baleseti
veszély viszont Iényegesen novekszik.

14. A kormanykerékkel abrazolt taxijaval az Utkeresztezo-
déshez érkezik. Melyik jarm@ haladhat tovabb els6ként?

a) Az ,,A” jeld jarma.
b) A ,,B” jel( jarma.
¢) Az On kormanykerékkel abrazolt taxija.
Viragh Sandor

A helyes megoldasok a 46. oldalon talalhatok.

o
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NEM VAGYOK NORMALIS®

A fenti kérdést magamnak tet-
tem fel, mert mar kezdem el-
hinni, hogy tényleg nem va-
gyok normalis. Ez pedig azért
van, mert annyian nem néznek
normalisnak. Ha pedig sokan
vannak, és még mondjak is, ak-
kor csak igaz lehet! Jo, tudom,
mindenki nem lehet tokéletes.
En meg véletleniil sem lettem
normalis, csak ,TAXIS". 1gaz, jo
50 évvel ezelott, amikor azt
kérdezték télem, hogy mi aka-
rok lenni, ha nagy leszek, akkor
két dologra vagytam, ezért a
valaszom az volt, hogy: - Ma-
gas, és sofdr!

Nos, az el6bbi nem teljesiilt,
mert atlagos magassagt let-
tem, bar a Hupikék Torpok ko-
z0tt oOriasnak érezhetem ma-
gam. Az utébbi meg bejott,
mert igaz, némi kitérével, de
sof6r lettem.

Ennyi bevezetonek elég, és
aki nem akarja magat untatni,
az most lapozzon a kovetkezd
oldalra, és tegyen gy, mint
Posalaki ur.

De tudom, hogy az emberi
kivancsisag oly nagy benned,
hogy csak azért is elolvasod,
bar nem fogsz sok mindenben
egyetérteni velem.

Ezért ritkdn szolalok meg, de
tudom, akkor is csak badarsa-
gokat beszélek. Aki személye-
sen ismer, az igazat ad nekem.
(Valamiben egyetértiink!) De
mostandban hallgatom a csa-
tornat, olvasom a Taxisok Vild-
gat, no meg a hiradasokbdl is
megiiti fulem valami, igaz
amolyan hattér zajnak hasznal-
va, de olykor felkapom a feje-
met némi épiiletes mondat
hallatan.

Kezdeném a FIX TARIFAVAL.

Valamelyik miisorszoréado
hiranyagdban megiitotte a fii-
lemet az aldbbi szoveg - bar
pontosan nem tudom idézni,
de a lényege a kovetkezd: ,A fix
tarifa 70-80%-os aremelést je-
lent.” Aki ezt allitja, attol csak

egy kérdésem lenne: - Mihez ﬁzerynanz/agfszoIgéltelt(’?tél’ 40- 1 _ De okos vagy! En biztos nem  apja!

képest? Azt ugyanis nem fejtet- 50 liter tizemanyagot, és raada- l_ ________________________________________________________________
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| Figyelem! Szerkesztdségink e-mail cime taxisokvilaga@taxisokvilaga.hu |

i Varjuk uzeneteiket, otleteiket, kérdéseiket, véleményeiket. E

|_ Latogassa honlapunkat: www.taxisokvilaga.hu J'

te ki az illetd bévebben. Mert
mindenki elétt vilagos, hogy az
igynevezett ,utcai beiilés” fu-
vardij szinte minden tarsasig-
nal 200-Ft folott van. Ha most
veszem a 240-Ft-os kilométer-
dijat, akkor nem értem a 70-
80%-ot. Lehet, hogy nem va-
gyok teljesen normalis, de
ahogy szamolgatom, az csak
maximum 20%-os emelkedés,
ha az utcai beiilés most pont
200Ft, am ha magasabb, akkor
a 10%-ot is alig haladja meg.
De mivel én nem vagyok nor-
malis, ezért nem mérvado a sa-
jat szamitasom. Bar lehet, hogy
az illeté valamilyen 0j szam-
rendszert fedezett fel, de akkor
nem ott kellene iilnie, ahol
most van, hanem valamelyik
tanszéken, ahol kifejthetné az
,0j” szamrendszer eldnyeit...
Van egy gyanum. Ez a 70-80%
akkor jon ki, ha a ,fuvarszerve-
26" tarsasagok Uigynevezett
,szerzédéses” meg az ,akcios
telefonos” rendeléseire veti-
tem, akkor kijon a 70-80%, sot
még tobb is. Engem ez emlé-
keztet a multbéli iddkre, ami-
kor a kivdlasztottak magyardz-
tik a 30%-os kenyéraremelést,
hogy az dtlag csak 15%. Aztan
rdjottem a dologra, hogy az
igaz, hogy a kenyér 30%-kal lett
dragibb, de lopatkoszeg dra
maradt, és ha igy nézem, akkor
az atlag mar csak 15% volt.
(Nyugodtan szamolj utina.)
Szerintem az illetdt azéta sem
valtottdk le a posztjarol, ezért
ad ilyen magyarazatot. De to-
vabbra is ugy tekint reim, mint
annak idején, vagyis nem néz
normalisnak.

Most jut eszembe egy épiile-
tes gondolat. Mi taxisok szol-
galtatdst végziink. Ha az utas
odafarad hozzank, akkor dra-
gabban szillitjuk, ha viszont
megrendeli az autot, akkor ol-
csobb a fuvardij. Na innen a
gondolat.  Ha, rendelnék,
mondjuk telefonon valamelyik

sul hazhoz is hoznak, termé-
szetesen kiszallasi dij felszami-
tasa nélkiil, s6t még olcsobban
is adnak, mondjuk 175,90 Ft-
ért. Nem is lenne rossz dolog.
Kothetnének velem szerzddést
is, de szerintem barkivel, és ak-
kor csak 139,90 Ft lenne egy li-
ter dra az iizemanyagnak. Per-
sze azoknak a balgaknak adhat-
nak 270Ft-ért, vagy tobbért,
akik tovabbra is a kutakra jar-
nak tankolni. Ezt tovabb lehet-
ne szélesiteni élelmiszer-aruha-
zakra, és még sok minden mds-
ra. Egy ilyen otletcsokrot na-
gyon szivesen osszeallitok azok-
nak, akik nem tudnak hasonlo
jo dolgokat kitaldlni.

A napokban valamelyik uj-
sagban olvastam, hiradoban
hallottam, hogy a GVH (Gazda-
sagi Versenyhivatal) szintén ag-
godik, hogy a fuvarok szima
majd csokken. Ok sem tudnak
szamolni, mert kritika nélkul
elfogadtak a ,70-80%-os fu-
vardremelésrél” szolo szoveget,
és Ok is bedlltak a kollektiven
aggodok soraiba, hogy majd
csokkenni fognak a rendelések.
En pedig szépen lassan éhen
halok. Akkor bezzeg nem ag-
godnak, amikor a fuvarszerve-
76 cégek egymis ala igérgetve
szereznek meg egymas eldl
tigynevezett ,szerzodéses” fu-
varokat. lgaz, hogy utdna az al-
litolagos tobb fuvarra valo hi-
vatkozassal még a tagdijat is
megemelik. Igen nagy tisztelet-
tel megkérdem, ilyen esetben
miért nem aggodik a GVH? Ar-
ra is hivatkoznak, hogy megoli

— Miben hasonlit a hegyi

pasztor és a sziklaméasz6?

— Mindkettd marhéra vigyaz

a hegyen!

* * X

Egyszer csak megéll az autd, a

szOke kérdezi a baratndjét:
— Miért alltunk meg?
- Kifogyott a benzin!
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a versenyhelyzetet. Nem tu-
dom, hogy aki ilyeneket mond,
az egyaltalan utasként utazott-e
taxiban? Ha igen, elfogadom a
véleményét, mert biztosan ért
hozza. De ha még utas sem
volt, akkor honnan ért hozza?
Versenyhelyzet egy olyan mobil
szolgdltatisndl, mint a taxi -
hat elég nehéz elképzelni. Mert
vegyiink egy példat: Minta
Martonka taxis kulturdltan
tisztességesen szolgaltat. Példa
Pal utasunk utazik vele. Min-
dennel meg van elégedve. Eb-
bél kovetkezik, hogy legkoze-
lebb is vele szeretne utazni. Ez
lehetséges, ha mindketten egy
helyen vannak. De mi van ak-
kor, ha Palunk igénye a nagy fa-
lu egyik szélén meriil fel? Mar-
tonkank pedig a nagy falu ma-
sik végén van? Palunk nem fog
utdna menni a falu masik végé-
re, hanem kénytelen utazni az
éppen ott dlldogalo Lompos
Loncsos Bozontos urral, vagy
lemond az igényérdl. Ez am a
verseny a javabol!

It zdrdjelben jegyezném
meg, hogy a sotét kozépkor-
ban, egy kis faluban maximum
négy kovics volt, mert egy nor-
milis [onak csak négy laba van.
Igy az egyik kovics a paci bal el-
s6, a masik a jobb hatso labat
patkolta. A maradék két kovécs,
pedig osztozott a maradék két
labon. Ezért volt a faluban lét-
szamstop a kovdcsszakmdban.
Konnyen beldthatjuk, hogy az
otodik kovacsnak nem lett vol-
na mit patkolni. Ugyanis na-
gyon kevés lonak latszik az 6to-

vezetek!

* * *

vettem volna észre és tovabb

Szoke nd kifakad a férjének:
— Elegem van az egészbdl!
Sosem jossz haza id8ben, éj-
szakara is kimaradsz. Meg-
csalsz fOvel-faval! Most mar
abban sem vagyok biztos,
hogy te vagy a gyerekeink
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dik laba, de arra meg nehéz
patkot verni. De mi nem va-
gyunk a sotét kozépkorban,
mert még oddig sem jutottunk
el. Ezért rengeteg a kovdcs, aki
az otodik labbol probal megél-
ni, de mivel ez elég nehéz, ezért
probilja a masik kovacsot iitni,
vagni néha a sz6 szoros értel-
mében is. Ez az igazi verseny!
A fix tarifarol sok mindent el
lehet mondani, sok mindent
lehet hozziftizni. Tudomdnyos
értekezéseket lehet rdla irni, de
egy biztos, hogy tisztességes ta-
rifat kell megallapitani, mely-
nél az utas is jol jar, de a taxis
sem hal éhen. Zirojelben je-
gyezném meg, hogy a minden-
kori tarifa és a benzin aranak
literenkénti drdval valo egyezte-
tésével ovatosan kell am banni,
mert ha véletleniil bevezetik,
akkor igaz, hogy oromodben
tancra perdiilsz. De belegon-
doltal abba, hogy ha ez igy van,
konnyen kitalalhatjak azt az ar-
ra illetékesek, hogy a taxiorat a
mindenkori benzin literenkén-
ti ardhoz kell majd igazitani.
Fogadni mernék, ennek mar
megint nem oriilnél. Akarhogy
is szamolom, ez évente hat-
nyolc éradllitast jelentene, vagy
tobbet. Darabonként netto 8-
10 ezer forintért, ami legaldbb

80-100 ezer Ft tobblet kiadast
jelentene évente. Ennek senki
sem Orilne a taxisok koziil,
csak az oraatillitisi jogosit-
vannyal rendelkezé kft-k és bt-
k. De ez megint egy nem nor-
milis otlet tolem, ugye?

Még csak annyit a tarifardl,
hogy lehet bujkalni a paragra-
fusok kozott, hogy teriiletileg
ide vagy oda sz0l6 fix tarifa van
az 6raban, vagy szabadiras. In-
nen ide vagy oda, vagy onnan
ide iranyul a fuvar célja, meg
hogy hol vették fel a rendelést
stb. De ezek csak mind mellé-
beszélések. Mint az is, hogy ho-
gyan alkalmazzuk a fix tarifa
esetén a kidllasi dijnak nevezett
300Ft-ot, és mennyivel ketyeg-
jen ilyenkor az ora? Ez is csak
kodosités! Ami logikus és egy-
szer(i lenne, azt nem akarjak.
Elmondanam. Van az egyszert
fix tarifa, meg a miikodési te-
riileten kiviili fuvarozasi dijsza-
bds, amit nevezziink egyszerti-
ség kedvéért vidéki tarifanak.
Ne kelljen elmagyarazni, hogy
a mikodési engedélyen kiviili
teriiletre torténd fuvarozas mi-
ért keriil tobbe, mint a helyi
fuvar. Most csak a helyi fix ta-
rifa érdekeljen minket. Elsé
eset, amikor az utasjelolt elbal-
lag a droszton varakozo gépko-

csihoz, és a kolcsonosen kiala-
kult szimpatia alapjan valaszt
egy gépkocsit, amivel uti céljat
el kivanja érni. Ez ugye tiszta
sor. Eddig tudsz kovetni? Akkor
menjiink tovabb. Utasunk ké-
nyelmes, van telefonja, és tudja
valamelyik tarsasag telefonsza-
mat, amit felhivl Ez nagyon
fontos, mert ha nem hiv, akkor
nincs rendelés sem. Erre most
jottem ral Széval felhivta a fu-
varszervezo céget. Ott arra ma-
gasan képzett személyek annak
rendje-modja szerint felveszik a
rendelést, amit valahogy tovab-
bitanak a taxis felé. Ez azt je-
lenti, hogy a taxis elindul a ren-
delési cim felé azzal az egy, az
ordjaban lévé fix tarifaval
egyiitt. Mdr hallom a kérdést,
hogy hogyan jon a képbe a
300Ft-os kidllasi dij. Pofon egy-
szertien. Az alapdij 300Ft, a ki-
allasi dij szintén 300Ft tehat
konnyti kitaldlni, hogy a cimre
maximum 600Ft-tal érkezhet
szerencsés taxisunk, aki esetleg
megprobilja értesiteni arrdl a
szomort tényrdl az utast, hogy
ime megérkezett, és elnézést
kér, hogy csak 6t tudtak kiilde-
ni. Hitte volna valaki, hogy ez
enynyire egyszer(i? Persze aki
kozelebbrol megy a cimre, ha-
marabb csap orat, aki meg ta-

Jegyzokonyv

A pil6tak minden repilés utan kitdltenek egy pa-
naszlapot, melyben kozlik a szereldkkel, hogy mi-
lyen mechanikai problémak léptek fel a repulés
alatt, melyeket helyre kell hozni. A szereldk elvég-
zik a javitdsokat és a panaszlap aljan leirjak, hogy
milyen javitasokat végeztek... A piléta a kovetke-
20 repulés elbtt ezeket elolvassa.

Azt nem lehet mondani, hogy a foldi kiszolgalo
személyzetnek és a mérnokoknek nincs humoruk.
[tt van néhany val6s karbantartasi panasz és prob-
Iéma és a rajuk adott valasz ugy, ahogy a Quantas
|égitarsasag pildtai és mérndkei a panaszlapokat
kitoltotték. Mellesleg a Quantas az a légitarsasag,
melynek még sose volt balesete.

P= a pil6ta altal leirt probléma

M= a mérndk altal kdzolt megoldas

P: A 3-as motor hianyzik.

M: A 3-as motort révid keresgélés utan a jobb
szarny alatt megleltik.

P: Mokasan viselkedik a repul6gép.

M: Figyelmeztettik a replildgépet, hogy valtoz-
tasson a viselkedésén, replljon rendesen és
komolyodjon meg.

P: A célradar dadol.

M: Atprogramoztuk, és most mar énekel.

P: Egér van a pil6tafilkében.

M: Uzembe helyeztiink egy macskat.

P: A bal belsd aberoncs mar majdnem cserére
érett.

M: Bal belsd abroncs majdnem lecserélve.

P: Tesztrepilés OK volt, de a leszallasi automatika
nagyon hazos.

M: A gépen nincs leszallasi automatika.

P: Valami 6ty6g a pilotafulkében.

M: Valamit meghuztunk a pilétafulkében.

P: A szélvédon déglott bogarak vannak.

M: Kérésére kicseréljuk dket élokre.

P: A robotpiléta rogzitett magassag allasban per-
cenként 70 méterrel sllllyeszti a gépet.

M: A foldon nem tudtuk reprodukalni a problé-
mat.

P: Olajszivargasra utalé nyomok a job futomavon.
M: Nyomok eltlintetve.

P: DME hangereje hihetetlenul nagy.

M: DME hangereje bedllitva hihetd szintre (DME=
tavolsagmeérd berendezés).

P: A rogzitd kar bekapcsolasa utan a gazkar nem
mozdul.

M: Azért talaltak ki.

P: IFF nem makodik.

M: Az IFF soha nem mdkédik OFF allapotban
(IFF=barat/ellenség felismerd rendszer).

P: Gyanitom, a szélvédd megrepedt.

M: Gyanitom, hogy 6nnek igaza van.

o

volabbrdl gurul rd, az egy dara-
big iiresen halad, majd érzése
szerint kapcsolja az ordt. Ez
olyan bonyolult? Biztos, mert
évek ota huzodik a dontés.
Mindenféle mondvacsinalt al-
problémakkal el6hozakodik va-
laki, hogy miért nem lehet a ta-
rifa fix. Az igaz, hogy a kocsik
arai sem egyformak, mivel nem
kizarolag egy tipust lehet csak
hasznalni taxinak. Ebbdl kovet-
kezik, hogy minden kocsinak
mids a fenntartdsi koltsége.
Nyilvanvalo, hogy egy idedlis
kocsinak, ami taxinak megfelel,
a fenntartasat kell figyelembe
venni a tarifa megéllapitasanal.
Ha én ennek ellenére olyan
luxusautot veszek, ami az én
igényem, akkor nem kérhetek
az utastol tobblet felarat, mert
mondjuk mahagoni fabol ké-
sziilt a mdiszerfalam, valamint
aranyszalszovésti a karpitozds a
kocsimban, és még sorolhatnék
sok egyéb extrdt, ami dragitot-
ta a taxi arat.

Azutdn itt van a masik téma
a droszt meg annak a haszndla-
ti dija, ami valahol kapcsolod-
na a fix tarifahoz. (Mdr tudjuk,
hogy ennek dra koveti az iizem-
anyagdrakat, mert emelkedik,
bar sokat nem nyiijtanak érte.)
Azonban valamit megint nem
értek. Olvasom a tiltakozast a
drosztok ellen, amik rossz he-
lyen vannak. Vagyis a mostani
fuvarkiadasi rendszerben valo-
ban rossz helyen vannak.

Na, itt dlljunk meg egy pilla-
natra, mert ha ugy nézem,
hogy a fuvarszervezo, aki sem-
mi mdst nem tesz a fuvarral,
csak legfeljebb felveszi telefo-
non a rendelést, azutan azt
kozli az éteren keresztiil mind-
annyiunkkal, akik a fuvarszer-
vezd cégnek fizetiink tagdijat.
Ha nekiink igymond ,vereked-
ni” kell a cimekért, akkor per-
sze ,nem jo” helyen vannak a
drosztok. Hiszen mikor tudod
felvenni a ,harcot” egy ,a fé-
nyesben” dllo kollégaval szem-
ben? Soha! Legfeljebb akkor, ha
neki nem kell a cim, mert is-
meri hogy rovid ,gagyi” fuvar,
és akkor 6 nem jelez ra. Vagy
varja a mentesité 10 ora 20
perces fuvart, ami 2000Ft, és ez
tuti. De 9 ora 50 perckor érke-
z6 ismeretlen fuvarra sem jelez,
mert nem biztos, hogy viszsza-
ér a 10 ora 20-as cimre.

Ha igy nézziik, akkor valéban
,rossz helyen” van szinte min-
den droszt. De ha netan a fu-
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varszervezé tarsasagok felnéné-
nek odaig, hogy ,szerveznék” a
fuvarokat, akkor lehet, hogy
mindenki jol jarna. Igaz, ennek
is lenne hatranya. Egyesek nem
jarnanak sokkal jobban, mint a
tobbiek. Kollégak kozott is van-
nak pdran, akik eléggé hango-
san szonokolnak a drosztok el-
len. Nem tobben vannak, csak
nagyobb a hangjuk. Nekik az a
véleményiik, hogy lehetnek
ugyan drosztok, csak az 6 terri-
toriumukban ne legyen. No
meg az életteriiket ne csokkent-
sék holmi ,sotét, taxizni nem
tudd drosztosok”. Ok viszont
mindenhonnan visszamennek
a sajat teriiletiikre, mert a va-
rosbdl joforman madst nem is
ismernek. Mégis 6k azok, akik
,igazdn tudnak taxizni”. Az
igazsaghoz hozzatartozik, hogy
azért akad egy-két kivétel, aki
ismeri a vdrost. Nos, a tobbi
,kalyhds” kolléganak monda-
nam, ha eddig még nem jottek
volna ra maguktol, hogy csak
kizdrolag ok érdemeltek ki a
taxis engedélyt! A tobbieknek
meg csak azért adtak ki, hogy
ket boszszantsik vele. Eddig,
erre a tényre még nem jottek
volna ra? Ezt mondani kell ne-
kik.

Erésen hangoztatjak, hogy
6k nem azért jonnek ki, hogy
orakig dlljanak sorba a drosz-
ton egy hatszaz forintos fuva-
rért. Meg tudom érteni. A sze-
meim konnybe ldbadnak, a szi-
vem Osszefacsarodik az aggo-

dastol, hogy szegény kollégik-
nak mily nehéz lenne a megél-
hetésiik.

Erre volna az a javaslatom,
hogy a fuvarfelvételnél mar ele-
ve meg kell sziirni a rendelése-
ket. Aki nem utazik minimum
1500Ft-os tavolsagra, annak ja-
vasolni kell a tomegkozleke-
dést, valamint a két jo labat,
mert az mindig kéznél van.

De kedves kollegaim, bele-
gondoltal abba, hogy mivel
szolgdltatist végzel, - mar ha
végzel -, akkor a rovid fuvar is
beletartozik a fuvarokba, nem
csak a nagy. Gondolj csak arra,
ha bemész egy étterembe, és
ott rendelsz valamit, mondjuk
egy serpenyGs burgonyat, mert
nem mulatni akarsz, csak egy
kicsit korog a gyomrod. Azt hi-
szem, te lennél a legjobban
meglepddve, ha a pincér kozol-
né veled, hogy csak libamajat
hajlandé kihozni, mert bdr a
mosatlan  edények  szama
mindkét ételnél kozel egyfor-
ma, a libamdjon nagyobb a ha-
szon. Gondolom, rogton kér-
néd a fénokot, pedig ugyanagy
igazuk van, mint neked a rovid
fuvarral kapcsolatban.

Szoval most ugy dllnak a dol-
gok, hogy pillanatnyilag fize-
tiink a ,fuvarszervezésért”, de
nincs fuvarszervezés. Fizetiink
a drosztokért, de nincs droszt.
Bar az utobbi az elébbi egyenes
kovetkezménye. Ha jo megfi-
gyelé vagy, akkor észre fogod
venni, hogy van benniik azért

valami kozds. Az, hogy mind-
két ,szolgaltatds” dra emelke-
dik. Tovabba arra érdemes em-
berek aggodnak a fix tarifa mi-
att, mert kevesebb lesz a fuva-
rom. Azért nem aggodik senki,
hogy az dron aluli fuvarkény-
szer miatt (tires kidllds, transz-
fer fuvar, szerzédéses fuvar,
aranykartyds stb.) tulajdon-
képpen lassan elpusztulok. Fu-
varkényszerben meg azért va-
gyok, mert utcin nem il be
senki. Akkor csalok, lopok és
hazudok, de ha telefonon ren-
del fuvarszervezd cégen keresz-
tiil, akkor tisztességes becsiile-
tes és még rendes is vagyok.
Eddig nem tudtam, hogy két
énem van. Most mar tudom!
Az eldbbiekbdl kiindulva,
ezért vetette fel fejét az a masik
igen épiiletes gondolat — Euré-
para valo hivatkozdssal —, hogy
mivel mindenhol mar szamito-
gépbe irjak a rendeléseket,
ezért az elsé cimre valo jelent-
kezés utan 12 oraval késdbb,
mar nem kaphatna cimet a
kolléga, mert vagy a nappalos,
vagy az éjszakds elol viszi el a
fuvart. Bravo!l Kar, hogy ez
nem nekem jutott eszembe
elészor! Pedig olyan épiiletes,
mintha én talaltam volna kil
De ha megengedné a kolléga,
ezt az otletét lehetne tovabbfej-
leszteni, mert aki valahol csak
4, azaz négy oraban van alkal-
mazva, az lehetdleg a negyedik
ora utan szintén ne vehessen
fel cimet! Hiszen a tobbi nyolc

orara bejelentett eldl viszi el a
fuvart abban a nyolc-tiz ord-
ban, amit a négy ora utin még
,radolgozik”.

De a ,fuvarszervezé” cégek,
ha mar kozel havi félszazezer
forintot kérnek fuvarszervezés
cimén, akkor ezeket a gondola-
tokat is figyelembe vehetnék,
mert ha nem szervezik a fuva-
rokat, legalabb tennének vala-
mit.

Itt van még egy téma. A ,csa-
pattag” meg a ,nem csapat-
tag’. De teljesen mindegy,
hogy hova tartozol. Ha te, nem
én vagy, akkor biztosan lopsz,
csalsz és hazudsz. Ezt mondja
minden taxis a mdsikra. A koz-
tudatba pedig kozosen taplal-
juk be, hogy a taxis egy olyan
alak, aki az utast ott vagja meg,
ahol csak tudja. Ezek utdn ne
csodalkozz, hogy nem akarnak
beiilni hozzad. Inkabb telefo-
non rendelnek kocsit, mertaz a
biztos. Te meg olcsobban vi-
szed, mert magadat kényszeri-
ted bele ebbe a helyzetbe.

Hirtelen felinduldsbol most
csak ennyit kovettem el. De
mentségemre legyen mondva,
ha mér iddig eljutottdl az olva-
sasban, akkor vedd figyelembe
azt a tényt, amit elére kozol-
tem, hogy nem vagyok teljesen
normalis. Ahogy a kézmondas
mondja: bolond lyukbol, bo-
lond szél faj.

Udvozlettel

az MCCCXCll-es taxis
Kelt: Budapest, 2005-04-14

20 seim vagyok normaliscws

A fenti levél kényszeres hozzdszoldst indukdlt
bennem. Ennek egyik oka az, hogy magam sem
vagyok normdlis. Megkockdztatom, hogy ma
mdr nagyrészt senki sem nevezheti magdt telje-
sen normdlisnak, aki a jelenlegi koriilmények
kozorr még mindig ezt a valaha szebb napokat
ldrorr szakmdr tizi. Ehhez vagy bizonyos fokii
egyiigytiseg, vagy maximdlis elkitelezettseg és
a szakma szeretete kell. Bizom benne, hogy tob-
ben tartozunk az utobbi kategéoridba ...
,Nemnormalis” levelében a kolléga tobb té-
mdt érintett. Rogton az elején széba keriil, hogy
a fix tarifa esetleges bevezetése ugyan miert in-
dukdlna a sajtoban megjelent 70-80%-os dr-
emelést? Miért nem a jelenlegi utcai tarifihoz,
hanem a tdrsasdgok telefonos és szerzédéses ta-
rifdihoz kell viszonyitani az dremelkedést? Erre
rendkiviil egyszerii a vilasz. A tdarsasdgok dltal
lebonyolitott fuvarok szama ma mdr havonta
meghaladja a milliés nagysdgrendet, az dsszes
teljesiterr fuvar tilnyomé tobbséger — egyes

becslések szerint 80-90%-dr — adja, igy teljesen
ésszerti, hogy a tarifa emelkedésér ehhez kell vi-
szonyitani. Megjegyzem ugyanakkor, hogy bdr
eloszeretettel hivatkozunk a nyugati példdkra,
mdrmint hogy ott is fix tarifa van, ez egydlta-
lan nem teljes korii. Néhdny orszdg néhdny vi-
rosdban valoban a fix rtarifa érvényesiil —
egyuttal itt van persze a legnagyobb rend is —,
mdsutt pedig nem. A példdanak felhozott legtobb
orszdgban ugyanis a fix tarifa 1igy érvényesiil,
hogy azonos dijar kell fizetni az utcdn leintett
és a droszton igénybe vett taxikban, valamint
néhol a telefonon rendelt kocsikban is (amelyek
természetesen nem iires ordaval dllnak ki, csak
ezt nem valamiféle rendeler alapjdn, hanem a
sajdt jol felfogort érdekiikben teszik), a szerzo-
déses fuvarokra azonban mds szabdly vonatko-
zik. Az a sokszor hangoztatott indokunk ugyan-
is, hogy a taxiszolgdltatdsban nem érvényesiil a
verseny, mivel nem helyhez kitott szolgdltatds-
16l van sz6, ma mdr csak a leintett és drosztos

o

taxikra vonatkozik. A rendelt taxikndl érvénye-
siil, és — mint sajdr boriinkon is tapasztaljuk —
egyre élénkebb a piaci verseny.

Ehhez a témakorhiz tartozik, amit a kolléga
szintén emlit levelében, hogy a telefonos rende-
lésnek dragabbnak kellene lenni az utcai fuvar-
ndl. Ez ugyanis egy tobbletszolgdltatds, amit a
megrendeldnek meg kell fizetnie. Az okoskodds
helyes, és téliink nyugarra ez nagyrészr igy is
miikodik, csak — mint mdr fentebb emlitertem
— gazdasdgi érdekbdol, és nem torvenyileg szabd-
lyozva.

— Mi a kulonbség a szegény és a |
gazdag svajci kozott?
— A szegénynek sajat kezdleg kell
lemosnia a Mercedesét...

* * *
— Képzeld, tegnap leestem a létrarol!
— Nahat, és lett valami bajod?
— Nem. Képzeld, tegnap leestem a
|- létrarol!
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Térjiink rd a kolléga dltal emlitett ,tisztesse-
ges” tarifa kérdésére, amelynél az ,utas is jol
jdr, de a taxis sem hal éhen”. Kerdem én: ki az,
aki ezt helyettiink megdllapithatja? Tenyleg
olyan csapnivalo villalkozok lennénk mi, hogy
még ezt sem tudjuk kiszamolni? Tényleg mdsok-
nak kell kiilonbézd fontos és kevésbé fontos hi-
vatalok tréasztalai mellél megmondania, hogy
mi a jo nekiink? Allitélag piacgazdasdg van!
Igen, a taxizdsban is! Alkalmazzuk a legmaga-
sabb drat, amit a piac még elvisel, és szoritsuk
le a koltségeinket arra a szintre, amikor még
biztonsdgosan miikoddoképesek vagyunk. Ez
t0bb ezer éves igazsig! Bdr annak idején még
nem fogalmaztak ilyen nyakatekerten. Azt
mondtdk, vegyél olcson, add el drigdan! Ennek
az igazsdgnak az aktualitdsa semmit sem hal-
vianyulr az évszazadok sordn...

A felhordiilést megelozendd itt szeretnék tisz-
tdzni egy félreértést. Mégpedig azt a félreériést,
ami nagyon sok kolléga veleménye, miszerint
szép ez a fenti eszmefurtatds, csak a valdsdg
mds. A valosdg az, hogy a szerencsétlen taxis
kénytelen valamelyik tdrsasdghoz csatlakozni,

és az ddltala dikedlt tarifikat alkalmazni. Kvd-
zi 1d van kényszeritve, hogy olcson dolgozzon és
szinte éhen haljon.

Meglepd dolgot fogok mondani: semmiféle
Jkényszer” nincsen. Kényszer az, ha meg van a
kezed bilincselve és csak arra mehetsz, amerre a
renddr vezet. Kényszer az, ha a szobdd rdcsokkal
van koriilvéve, és nem ndlad van a kulcs.

Arra viszont, hogy havonta egyszer sorban
dllsz bizon 1yos taxi itarsasdgok iroddjdban hosszii
perceket vdrva arra, hogy befizesd a 20-30-50
ezer forint tagdijat, arra senki nem kényszerit.
Azt magadiol, a sajdr elhatdrozdsodbol teszed,
mert 1igy érzed, hogy iizletileg igy konnyebben
érvenyesiilsz. Senki nem kitelez arra hog/ befi-
zess. Senki nem kényszerit arra, hogy éppen oda
fizess be. Senki nem akaddlyoz meg abban, hogy
mezitldbasként keresd a kenyered. Senki nem
gdtol abban, hogy alapits egy mdsik tdrsasdgot,
ahol majd 240 forintos kilométerdijjal szillitja
mindenki boldogan, megelégedetten és moso-
lyogva az utasokat. Legyél egy ilyen tdrsasdg-
nak a vezetdje. A taxisaid imddni fognak...

Nem vagyok normalis, mert olyan dolgokra

Fényvisszavero mellény, dupla hdaromszog, porolto

Hurra, nyaralunk

vildgitok rd, amiért utdlni fogsz engem. ligy ér-
zed majd sértd rid nézve, hogy kiokratlak. ligy
érzed, éjt nappalld téve dolgozol, hogy biztositsd
csalddod megélhetéset, mégsem jutsz elére. Ag-
godsz azért, hogy biztosan be tudod-e fizetni az
autérészletet, az adékat és jarulékokat, a kiilon-
boz6° szamlikat. Csapdahelyzetben érzed ma-
gad, mert nem tudsz ebbél a korbél kitorni. Er-
re most jon valaki és még ki is oktat!

Nem kivinok a mindentudo szerepében tet-
szelegni. Ezeket a dolgokat magam is nap mint
nap dtéltem és hosszii ideig nem taldltam a ki-
utat. De nem adtam fel, és ma is keresem a
megolddst. Tedd fel ma{adnak te is a kérdést:
hol tartasz majd tiz év miilva, ha azt teszed,
amit most? Elobbre jutsz? Konnyebben fogsz él-
ni?

A vilasz bonyolult és nagyon sok bizonyralan
elemet tartalmaz, dm célszerii, hogy azt vd-
laszd, ami a legkevesebb kockdzatot és a szd-
modra legbiztatobb jovor jelenti. A fix tarifa
esetleg segithet. De az sem lesz mindent megol-
do csodaszer...

Nagy Zoltdin

Fényvisszaveré  mellény-
ben, két elakaddsjelzo hd-
romszoggel a honunk
alatt, poroltoval felszerel-
kezve igyeksziink a csaldd-
dal nyaralni, bizva abban,
hogy egyébként egyikre
sem lesz sziikség, de jo, ha
van, mert kiilonben kolto-
pénziink bdnhatja felke-
sziiletlenségiinket,

A benzinturizmus nem isme-
retlen fogalom jo ideje kisha-
zankban. A kornyezé orszagok-
ban kivétel nélkiil mindenhol
kevesebbet kell fizetniink az
tizemanyagért, mint itthon, igy
aki kiilfoldre késziil nyaralni,
annak elég, ha a hatdron dtgu-
rul dires tankkal, mert barmely
iranyba is hagyja el az orszagot,
mindenhol olcsébban tud tan-

kolni. Ausztria volt eddig a
nagy mumus, no meg Német-
orszag, de mar ezeket is sikertilt
felilmalnunk. A sogoroknal a
95-0s benzin litere 1 euro koriil
mozog, mig a dizelolajért 0,92
eurot kérnek. Kicsit tavolabb a
németek még ettdl dragabbak
ugyan, de nekiink 6k is csak ,je-
lenthetnek”. Naluk 1,15 eurd a
benzin és 1 eurd a dizel. Az
osztrak autopdlyak személyau-
tora érvényes dijait ugyan meg
lehet sporolni, de nem igazan
érdemes. A 10 napos matricaért
2 049 forintot kérnek, mig a 2
honapos 5 745-be, az éves
18 745 forintba keriil. Mdr nem
is meglepd, hogy ez is jelentd-
sen olcsobb, mint nalunk.
Ausztridban midjus elseje
ota 1j szabaly: lakott teriileten
kiviil, autopalyan vagy féuton,

Megbuntetett gyalogosok

Hurral Ezt is megértiik! Lattad mar? Néhany helyen a rendérok video-
kameraval jarnak és vadasznak a szabdlytalankodo gyalogosokra! A
Hungaria kérdton a hat savon dtcikazo gyalogost 10 rugora biintették!
A helyszinen!

A Vici uton hasonlo jelenségeket tapasztaltunk. Az életveszélyes
helyzeteket produkdlé gyalogosokat biinteti a rendér, nem az autos
mentédobozat meg égékészletét ellendrzil Ténylegesen baleset-
megel6zési céllal intézkedik!

Ha ez egy tendencia, akkor csak annyit mondhatunk: gratuldlunk,
csak igy tovabb!

ha az autonkbol ki ohajtunk
szallni, azt csak EN 471 EU
szabvanyu fényvisszaveré mel-
lényben tehetjitk meg. Ez lehet
sarga, narancs vagy voros szinti,
lényeg, hogy minimum két
fényvisszaverd csik legyen rajta.
Szomszédaink azt igérik: 3 ho-
napig tiirelmesek lesznek a kiil-
foldiekkel, igy veliink is, de ha
ezt valamelyik rendér vagy
csenddér még se venné komo-
lyan, akkor bizony maris nyul-
hatunk a bukszank utan és kb.
28 eurdval konnyebben nyer-
hetiink tapasztalatot az elmélet
és a gyakorlat kozotti kiilonb-
ségrél. Arrol nem is szolva, ha
netan abbdl kerekedik baleseti
helyzet, hogy nem viseltiik a
mellényt, akkor a feljelentést
kovetden akdr 2 180 eurot is
bevasalhatnak rajtunk. Es ezt
sz0 szerint kell venni, mert ha
nem all rendelkezésiinkre a bir-
sag Osszege, kedélyesen lefog-
laljak az utonkban  taldlhato
értékeket, legyen az radio-mag-
no, cd-lejatszo vagy barmilyen
érték, akar magat az autot is. A
taroldsért piszok magas Ossze-
get szamolnak fol, s csak akkor
adjak ki, ha a tdrolasi dijat is ki-
pengettiik az utolsé centig. S
hogy az osztrikok mennyire
komolyan veszik a szabalysér-
téseket, jo tudni: a szankciokat
kiotlék 5 000 eurora ohajtjak

o

emelni a birsdg osszegét a kozel
jovében. Abban csak bizha-
tunk, hogy erre idén a nyari
szezonban mar nem keritenek
SOrt.

Visszatérve a mellényre:
azért nem ilyen egyszerli a
probléma. A magyar hatdron
ugyanis nem ellendrzik a mel-
lény meglétét, hiszen nalunk
jelenleg még nem kotelezd. At-
lépve a nem létezé osztrak ha-
tart viszont az elsé csendor,
rendér megteheti és kérheti.
Beszerzése tehdt még itthon in-
dokolt. Megnéztiik, hogy mi-
lyen arfekvéstiek a hazai szab-
vanymellények. A legolcsobb
viltozatot az egyik multinacio-
nélis kereskedelmi druhdzlanc-
nal talaltuk, ahol mar 600 fo-
rintért hozza lehet jutni. A leg-
dragdbb viltozatért 2 500 fo-
rintot képesek lettek volna el-
kérni. A Magyar Autoklub
1 990 forintért értékesiti. Erde-
kességképpen megjegyzendd,
hogy ,odadt”, ségorokndl az
OAMTC  (osztrak autdklub)
ugyanezért 3 eurdt kér. 1gaz, a
benzinkutaknal ez a négyszeres
aron szerezhetd be.

Szoval a mellénynek minden
esetben az utastérben kell len-
niel A gépjarmiiben tartozko-
donak - ha autopalyan vagy f6-
titon megall - az titon vagy a le-
allosavban, tgy kell a gépjar-
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taisikvilaga ..

miibdl kiszallnia, hogy a mel-
lényt viseli. Ez alol senki nem
kivétel, s ha ellendrzéskor a
csomagtartoban taldlja a rend-
6r a mellényt, jon a birsag. Ezt
elkeriilend6 szamtalan gépko-
csi hdtso szélvéddje alatt mar
ott lapulnak a mellények. Tob-
ben azt allitjdk, nem ez a legcél-
szerlibb tarolohely: egyrészt a
hatso szélvédén tiikrozadik,
masrészt a visszapillanté tii-
korbe csillogni is képes a fény-
visszaverd csik altal kozvetitett
napfény vagy reflektorfény.
Szakemberek ezért a kesztyuf
tartot javasoljik vagy gépjar-
miitipusoktol fiiggéen azokat a
helyeket, ahonnan kiilonosebb
gond nélkiil el6 lehet venni ki-
szallas elétt. Ami az utasokat il-
leti, nos, a gépkocsi vezetdjét
biintetik meg, ha ugy szall ki az
autobol a korabban mar emli-
tett helyeken utastarsa, hogy
nincs rajta mellény. Eppen
ezért az OAMTC azt javasolja
tagjainak, hogy szerezzenek be
legalabb 2-3 mellényt, sét, ne
tessék viccnek venni, a kedvenc
hadziallatokra, példaul a kutya-
ra is javasoljak a mellényt.

Mire is ez a nagy cirkusz? -
kérdezheti barki. Statisztikai
adatok igazoljik, szamtalan
baleset adddott abbol, hogy
rossz latasi viszonyok kozott,
esében, hoban, kodben, vagy
csak egyszertien a stird sotét-
ben, késén vették észre a gép-
jarmd kozelében foglalatosko-
do vezetét, utast, és eluitotték.
Jobb esetben a kormdny félre-
rantasaval idéztek elé kisebb-
nagyobb anyagi karu, kony-
nyebb és stlyosabb baleseteket.
Kozlekedésbiztonsagi szakértok
alllgak mellény nélkiil rossz la-
tasi viszonyokndl egy sotét ru-
his ember mindossze 30 mé-
terrdl észlelheté meggydzGen,
mig a mellény viselésével ez a
tavolsdg 150 méter. Ennyi ta-
volsagkiilonbség elegendd a
megfelel6 reakcichoz.

Az osztrak beliigyminisztéri-

um  képviselGjétdl ujsagirok
megkérdezték: mi a helyzet, ha
egy 30 f6s busznak kell megall-
nia a jelzett utszakaszokon, ak-
kor 30 mellénynek kell a busz-
ban rendelkezésre allnia? A
tisztvisel6 humorosan csak
annyit vilaszolt: nyilvin nem
egyszerre kell mindenkinek le-
szallnia.

Megvilaszolatlan  kérdés,
hogy az autopalydn és az autd-
uton kiviil hol kotelezé még
felvenni a mellényt. A magyar
renddrség baleset-megel6zési
szakemberei azt tanacsoltak:
jobb, ha az ember mellényben
szall ki lakott teriileten kiviil,
ha megall a jarmtivével, barhol
is legyen. Csak a vicc kedvéért
képzelje el ki-ki, ha netan az at
soran kérlelhetetlen vizelési
kényszere tamad. Kozel-tivol-
ban nincs illemhely, viszont a
terep adta lehetdségekkel élve
fa, bokor mégis csak akad. szo-
rult helyzetben 1évé autostars
tényvisszaveré mellényben all
vagy guggol a fa vagy a bokor
takarasaban, csak a két csik jel-
zi, hogy éppen képességei hata-
rait jeloli.

Kotelezé a fényvisszaverd
mellény még Olaszorszagban
is. 33 eurd biintetésre szamit-
hatunk, ha nincs a birtokunk-
ban ilyen, Spanyolorszagban
mar 90 eurdra birsigolnak, és
Portugaliaban is kérik ellendr-
zéskor. Meg nem erésitett hirek
szerint  Finnorszagban és
Angliaban is a gépjarmd fel-
szerelései kozott tartjak sza-
mon. ltt érdemes felhivni az
olvasok figyelmét arra, hogy az
Gsszel esedékes KRESZ-modosi-
tds valoszintileg kdtelezové teszi
a fényvisszaverd mellény hasz-
nélatat Magyarorszagon is.

Spanyolorszagban a hazai
kozlekeddknek két elakadaisjel-
z6 haromszoggel kell rendel-
keznitik, téliik ezt varjak el. A
kiilfoldiekkel elnézébbek, de a
torokok mar nem. Naluk nem
csak a két haromszog kotelezo,

NE
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K-TERMO BT.
AUTGKLIMA

AUTOKLIMA SZERELES, JAVITAS L

igitalis Televizidzas
akar az autéban is!

Féldi sugdrzasi adis az Antenna Hungmm

hanem a porolto is. Ez utébbit
a gorogok is megkovetelik. En-
nek nincs kiillondsebb oka,
minthogy a forré levegé miatt
konnyebben belobbanhat a
motortér olajtél szennyezett
része, ezt egy poroltoval pilla-
natok alatt meg lehet sziintet-
ni, mig ennek hianyaban, akar
az egész auto kiéghet. A kiilon-
boz6 tagallamokban eltéré sza-
balyok lehetnek érvényben,
ezért célszerti indulas elott td-
jékozodni az éppen hatilyos
kovetelményekrol. A Klubin-
form 06-1-345-1777-es szd-
mién készséggel adnak felvila-
gositast az érdeklodoknek.

A kozlekedési szabilyok be-
tartisa mindenhol ajanlott,
kiilfoldon viszont fokozottan
érdemes odafigyelni, mert a
rend marcona orei, kevésbé el-
nézéek a szabalytalankodokkal.
Gyorshajtok és az ittas vezetok
nem szamithatnak konyoriilet-
re sehol. Németorszagban,
aki lakott teriileten beliil tullé-
pi az 50 km/ords hatirt, az
jobb esetben 1 500 euros bir-
signak néz elébe, rosszabb
esetben a birsag mellett 3 ho-
napra bevonjik a jogositva-
nyat. Franciaorszagban kiilo-
nosen figyelnek éjjel is, tigy-
hogy a sebességmérésre ekkor
is szamitani kell. Ugyan gyorsi-
tott eljarasban biintetik meg a
szabalytalankodot, de itt sem
ritka a tobb ezer euros biinte-
tés. Szlovéniaban 2-3 nap is
eltelhet a szabalysértési targya-
lisig, és addig a vétkesnek szal-
last kell fizetnie és nem hagy-
hatja el a telepiilést, mert az
iratait bevonjak.

Akik Szlovakia felé 1épik dt a
hatart arra szamithatnak, hogy
a benzin litere 35,30 skk, kb.
227 forint, mig a dizelért 233
forintot kérnek. A legolcsobb
autopdlya matrica hét napig
érvényes, ennek 1 050 forint, a
30 naposnak 2 100, mig az
évesnek 7 700.- forint a dija.
Csehorszigban az izemanyag

232 forint koriil mozog, a dizel
228 forint koriil véltozik. Az
autopalya hasznalataére 15 na-
pos matricit 1 900 forintért
arusigjak, a két honapig érvé-
nyesért 2 850, és az évesért
8 550 forintot kell fizetni.

Ukrajnaban a hrivnya val-
tozdsa ellenére igen alacsony a
benzin dra. Egy liter 95-0s ok-
tan szamu benzinért mindosz-
sze 112 forintot kell fizetni, mig
a gazolaj ettdl is kedvezobb,
annak litere 103 forint. Uthasz-
nélati dijat nem szednek, ezzel
nem kell szimolni, mint aho-
gyan autépalya mindségii asz-
falttal sem.

Romania bevezette viszont
az dltalanos tuthasznalati dijat,
ennek megfelelen csak ugy ér-
demes atlépni a hatart, ha a
megfeleld ideji megvaltast kifi-
zettiik. Az egynapos dij 0,6, az
egyhetes dij 1,8-3 eurdig terjed-
het annak fiiggvényében, hogy
a gépjarmiiviink karosanyag-ki-
bocsatasa alapjan melyik kate-
goridba sorolhato. Létezik 30
napos engedély is, ez 3,6-6
eurd, a 6 havi 9-12, az éves pe-
dig 16,8-24 eurd. Aki bliccelni
probal és rajtakapjdk, az bizony
250 eurds birsagra szamithat.
Az lizemanyag itt is olcsobb,
mint nalunk. A benzin litere
228 forint koriili értéken mo-
zog, mig a gazolajé 223 forint.

A bolgar tizemanyagarakrol
napra kész informacioval nem
rendelkeziink, de azt nem art
tudni, hogy az ut hasznalataért
dltalanydijat kell fizetni. Sze-
mélyautok a 7 napos vignetta-
ért 5, a 30 naposért 12, az éve-
sért 69 eurdt kotelesek fizetni.

A csaladi nyaraldst egy ala-
pos felkésziiléssel célszerti kez-
deniink, hogy a szabadsag a fel-
hétlen kikapcsoloddsrol és ne a
kiilonbozd rendészeti szervek-
nél toltort kellemetlen 6rakrol,
napokrél szoljon. Kellemes uta-
zast és probléma mentes nya-
raldst kivanunk!

k.zt

TAXIAUTOK
BERBEADOK

KEDVEZO FELTETELEKKEL

VALTOZARSZERELES

Cim: 1215 Budapest, Badacsonyi u. 46.
: 276-0520, 06-30/9-496-291

Nyitva tartas: 8-17 oraig

Surmng SHT 5128 Aikli 1|||.r|ta|l1 vevikdsaiibok: -

likedetes velel, teletea, jatekok,
vebaomy kivitel, 12724 V cebvargsijth sdapler
kililko knfraspem ceatlakortatisl lrhdm-u

o

Telefon:

06/30-293-5420
ISRA-NOR Kft.
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FIX TARIFA A FOVAROS! TAXISOKNAK?!

— Nyilt levél Rusznik Imre tirnak és a Févarosi Onkormanyzat Képviseléinek! —

1989 novemberében volt a Maganfuvaro-
z0k Elsé Orszagos Szakmai Konferencidja
Zamardiban a Keramia diildben.

Ott kérte - az akkori kormanytol - az
anarchikus dllapotok jogszabalyi segédlet-
tel torténé megsziintetését a ,szakma*“ el6-
sz0r, és azota is folyamatosan.

A kialakult helyzet alapja az akkortijt
gyorsan novekvé munkanélkiiliség sziilte
kényszervallalkozasok tomeges megjelené-
se és a piacra jutds feltételeinek szinte tel-
jes liberalizaltsdga volt.

A sajto tele volt az ellendrizhetetlen vi-
teldijak miatti panaszokkal, a ,droszthabo-
rukkal”.

A taxisok el6szor megvaltasnak, azutin
egyre inkabb a  kifosztasuknak” érezték a
cimkiado diszpécserkozpont-iizemeltetk
aldemokratikus tarifamegallapité miiko-
dését, ami azonban a szolgaltatast igénybe-
vevéknek nagy segitség volt és maradt
mindmdig.

Akik nem radion keresztiil vették fel a
megrendelést, - az (n. ,mezitlabasok” egy
jelentés része -, ,szabadrabldst” folytatott
és folytat, a ,matricas” tarsasagok kocsijai
pedig a torzsutast szinte panaszmentesen,
az utcai ,idegent” azonban ,piaci® dijért
szolgaltak ki.

A Maganfuvarozok Masodik Orszdgos
Szakmai Konferencidjan - 1992. februdr-
ban - Siklés Csaba miniszter megigérte a
helyzet rendezését. Becsiiletére legyen
mondva, hogy igéretét megtartotta, és az
Orszaggytilés elfogadta a taxis létszam kor-
latozasat lehetdvé tevs torvénymodositast.

Veres Laszlo - akkor a Taxisok Szabad
Szakszervezete (késébb a Taxisok Szakmai
Szovetsége) - neve fémjelzi elsésorban,
hogy az Alkotmanybirésag foglalkozott a
torvénnyel, és alig parhonapi lét utin -
mikozben Budapest, tobb megyeszékhely
és Balaton-part menti telepiilés dontott a
korldtozas mellett - a torvényt megsemmi-
sitették.

Jottek viszont a kotelezé szaktanfolya-
mok és vizsgak, a sarga rendszdm, az adat-
tarolos, sok tarifahelyes taxaméterek, a
szazezer forintos kaucio, és a még nagyobb
anarchia, szabadrablas.

Itt is igaz volt, hogy minden jogszabaly

annyit ér, amennyit betartanak, betartat-
nak beldle.

Ami pénzébe keriilt a taxisnak, azt min-
det betartattak.

Ami a rendet, a jobb munkakoriilmé-
nyeket illeti, abbol szinte semmi nem valo-
sult meg.

Volt ugyan néhdny ,lecsapo” ellendrzés,
amiben mindig egyszerre vett részt a jogo-
sitvanyuk megosztottsaga miatt a renddr-
ség, Kozlekedésfelligyelet, Fogyasztovédel-
mi Feliigyelet, esetenként még az APEH is,
de tul nagy foganatja nem volt, mert akit
hétfén ,megcsiptek” és kedden kitiltottak,
az szerdan mdr Gjra a palyan volt.

Az sem volt ritka, ha a ,matricas” tarsa-
sag tagja (?) volt, aki utasérdeket sértett,
hogy némi belsé biintetéspénz megfizeté-
sével megvdlthatta a letiltasat.

Ugye milyen bonyolult?

Kellett volna (KELLENE!) egy adhato, ve-
hetd, 6rokolhetd licenc, aminek a tulajdo-
nosa félti a tevékenységvégzési jogat, és
tigy, mint mas orszagokban, nem csak a
békésebb és biztositott oregkort timogat-
ja, hanem a tisztességes, szinvonalas szol-
galtatast is segiti.

Ugy tiz évvel ezeltt megjelent a févéro-
si taxistarsadalom legtjabb ,megviltoja“
(ez nem személyeskedés, ez ténykozlés csu-
pan), Ruszndk Imre ur. Az elképzeléseivel
mar akkor is, és azota is folyton szelet vet,
és vihart arat (kavar).

A lakossdg, a potencialis valasztok koré-
ben kétségkiviil és érthetéen népszerti az
olcsé (mihez képest? a taxis koltségeihez,
utcdn toleott idejéhez, az utas vagy a taxis
életviteléhez, a mas fovdrosok dijaihoz
mérten?), kulturalt, szakszer(i és magas
szinvonald szolgaltatas.

Igaza van neki is és mindenkinek, akinek
ilyen elvarasa van.

En is ezt mondom.

De tudjuk, hogy az 6rdog a részletekben
rejlik.

Nincs elég droszt (taxi-varohely), a bel-
varosban meg plane nincs elég.

Nincs létszamstop.

Nincs hatékony, jol szankcionalo ellen-
Orzés.

De az artorvény modositasara sor keriilt

Egy nemrég kézoIt rendbrségi felmé-
rés szerint sokkal valészindbb, hogy
lelé egy kovér zsaru, ha futsz.

Végul is mi a hazigazda célja, amikor

* Kk X

S monda az Ur: legyen vilagossag! S
varata 6t az ELMU harom hénapig.

* kKX

bulit szervez? Ha az lenne, hogy jol
érezd magad, egyszerGien atkiildhe-
tett volna némi piat par novel a laka-
sodra.

* * *

Mindenki tudja, hogyan kell gyere-
ket nevelni, kivéve azt, akinek mar
van.

o

az elmul tiz évben kétszer is, annak érdeké-
ben, hogy a taxitarifakat el6szor maximali-
zélni lehessen, és most fix dij legyen kote-
lezd, ha a févarosi (vidéki) onkormanyzati
politikai akarat is ugy akarja.

Ruszndk ur alapelképzelése, az onkor-
manyzati képviselok alapelképzelése jo.
CSAK az aldemokratikus és szakszer(itlen
megolddssal van a baj.

Véleményt kér, és ez demokratikus.

A véleménybdl semmit be nem épit a
tervezetbe (bar él6szoban elismeri, hogy a
rendezésnek négy alapeleme van:

LETSZAM, DROSZT, ELLENORZES, TARI-
FA),

ezért aztin szakszertitlen is, meg dlde-
mokratikus is.

Az, hogy a valasztisi politikai akarat ho-
gyan fog donteni, figyelembe veszi-e a piac-
gazdasag szabalyait és marad a részleges li-
beralizacio, vagy a Gazdasagi Versenyhiva-
tal allaspontja jut érvényre, és nem lesz fix
ar (ez utobbi esetben megint fényévekre ke-
riiliink a fejlettebb demokraciakeol, ahol a
piac szabdlyozott, DE KOMPLEX MODON,
a négy szempont figyelembevételévell), az
majd kideriil alig két hét milva.

Ma azt mondjuk, hogy a javasolt fix ta-
rifa rendszere igy egy magdban még tiineti
kezelésnek sem jo.

A benzindr lesz a tarifa alap!

De minek: a brutté vagy a netto dijnak?

Hogyan alakul a koltség - eredmény vi-
szony a benzines és dizel tizemii taxik ese-
tében?

Az év végi atmeneti idében hany tarifa
lesz az orakban?

Hogy oldja meg, pontosabban: hogyan
fesziti tovabbra is a versenyhelyzetet a ra-
batt (a mennyiségi visszatérités)?

Tisztelt Rusznak Imre tr!

Orommel vettem, hogy legalabb meg-
gondoldsra befogadta azt a javaslatot a
FUVOSZ-tol, amelyik az alkalmazottak ré-
szére kotelezéen fizetendd éjszakai és
munkasziineti napokra, illetve tulmunkara
vonatkozo potlékok kitermelését segitené.

No, ezt sem elfogadta, csupdn elgondol-
kodik rajta.

Miné szocidlis és szakmai érzékenység!

En voltam alkalmazott, és tudom, mit
jelent a megélhetésben a bérpotlék. Villal-
kozo vagyok, és tudom, hogy a bérpotlékot
is ki kell termelni!

Tisztelt FOVAROSI ONKORMANYZATI
KEPVISELOK, PARTALLASTOL FUGGETLE-
NOL!

A fentebb irt és csipkel6édésnek tiiné
részletek is a figyelmiik felkeltését célozza.

CélravezetSbb volna a dontés elétt még
valodi szakmai vitat folytatnil Figyelembe
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taxisokvilaga .

venni a kamara, a munkéltatéi szakmai ér-
dekképviseletek és a taxis munkavallaloi
érdekképviseletek véleményét.

Mert az mar csak hab a tortan, hogy a
GKM mint szaktirca sem ért egyet az eld-
terjesztés-tervezettel.

Mint a Ruszndk dar altal osszehivott
segyeztetés” legidésebb résztvevdje, és
mint a FUVOSZ fétitkdra (sok éven at gya-
korlo taxisvillalkozo és taxi-gépkocsiveze-

t8) kérem Ontdl, Onokesl a dontés elna-
polasit, és egy valoban minden szakmai
igényt kielégité megoldas gyors elSsegitése
érdekében a mielobbi szakmai egyeztetést.

Addig is a Tisztességes taxisok nevében
elnézést kérek azoktol a Tisztelt utasoktdl,
akiket - kevés szamu, sajnos de létezd tisz-
tességtelen tarsaink - megkarositottak,
megkarositanak.

A remélhetéleg gyorsan bekovetkezé to-

vabbi egyeztetések gyors befejezéséig is cél-
szer(i lenne, ha a hatosagok figyelme az is-
mét terjedd fehér rendszamos palyaudvari
hiéndkra 6sszpontosulna.

A FUVOSZ taxis szakagi elnoksége kész
valodi és érdemi egyeztetésre, mely hosszi
tdvra egyardnt szolgalja az utazokozonség
és a tevékenységvégzok érdekeit.

Peredi Péter
fotitkdr, FUVOSZ

Kibéekithetetlen az ellenteét? |

- Taxisok kontra taxitdrsasdgok -

IS o 2 T 4

Fellingoltak a régota fesziil ellen-
tétek a taxisok és a taxitdrsasagok,
pontosabban fuvarszervezd irodak
kozott a fix tarifat bevezetni kivano
rendelettervezet kapcsan.

Sok kollégaval beszélgettem az
elmult idészakban azokrol a kérdé-
sekrél, amelyek manapsag a taxis
vallalkozékat foglalkoztatjak, és
gy laitom, hogy a parbeszéd, mar
amikor van, nagyon rossz irinyban
halad.

A taxisok koziill ma sokan agy
gondoljik, azért a helyzetért,
amelybe keriiltek, a fuvarszervezé
irodak okolhatok. Egyre tobben hi-
szik, a fuvarszervezoknek nem ér-
deke, hogy a veliik szerzédésben al-
16 villalkozok tisztességes jovede-
lemhez jussanak.

Vajon mi lehet ennek az oka?
Miért vetitik ki a taxisok a mai ma-
gyar tarsadalom Osszes hibdjat és
bajat a fuvarszervezékre? Miért al-
litjak be ellenségként a taxitdrsasa-
gok vezetSit és tulajdonosait?

Ezek a kérdések foglalkoztatnak
mar hosszu ideje, és most elérke-
zettnek lattam az idét arra, hogy
ebben az dltalam vitainditonak
szant cikkben néhdany dolgot meg-
probiéljak a helyére tenni a nagy
6sszevisszaségban.

Nem szandékom személyesked-
ni, vadaskodni, csupin tényeket
szeretnék rogziteni, amelyek alap-
jan a megfogalmazott kérdésekre
barki megpobalhat a maga modjan
valaszt adni.

Melyek ma a taxisok alapveto
problemadi?

Nyomott dron, alacsony kihasz-
naltsaggal, egyre magasabb koltsé-
gekkel végzik munkajukat egy tul-
zsufolt, kozlekedési szempontbol
rosszul szervezett varosban, ahol a
vezetési mordl folyamatosan rom-
lik. Rossz mindségii utakon, allan-
do stresszben dolgoznak, amelyet
részben a kozlekedés tobbi részve-
véje, részben a fuvarokért zajlo fo-
lyamatos kiizdelem okoz, fiiggetle-

nill attol, hogy valaki radiorol vagy
az utcardl dolgozik. A korabbi elis-
mertségnek ¢és megbecsiilésnek,
amely a taxisokat Ovezte, mdra
nyoma veszett, a kozvélemény ne-
gativ megitélése kiséri tevékenysé-
giinket, annak ellenére, hogy a
tobbség egyre magasabb szinvona-
lon igyekszik szolgaltatni.

A felsoroltak mindegyike 6nma-
gaban is elegend6 ahhoz, hogy egy-
egy rosszabbul sikeriilt nap utin az
ember feleldsoket keressen a korii-
l6tte kialakult helyzetért!

Vajon hogyan jutott iddig a
szakma, és ezért ki, vagy kik a
felelosok?

A '80-as évek elején a magdntaxi
hajnalén, szinte szabalyozas nélkiil
lehetett taxiengedélyt kivaltani.
Volt azonban egy igen komoly szi-
r6 akkoriban: nem lehetett kony-
nyen autot vasarolni! Ki ne emlé-
kezne még az oregebbek koziil a
MERKUR telepen zajlé reggeli ,ver-
senyfutdsokra” egy-egy jobb kocsi-
ért, vagy a ,hitott” pingpong-lab-
dakra. Miutan kevés volt az auto, a
tomegek nagy részének nem jutott,
vagy varni kellett ra évekig. Kézen-
fekvé volt, hogy taxit vettek igény-
be a kozlekedéshez, néha még a
hajnali munkaba menethez is. Az
igazi fogyasztoi tarsadalmat még
csak hirbdl ismertiik, ezért jutott
pénz taxira bdéven. A kisiparosok,
merthogy kezdetben igy hivtdk a
maszek taxis vallalkozokat, a varos-
ban boklasztak, miutan a taxiallo-
mas-halozat az e téren még mono-
polhelyzetben 1évé Fotaxi kezelésé-
ben volt. Az akkor még igen komo-
lyan miikodé vallalati ellendri ha-
l6zat tagjai a maszek taxisokat
rendszeresen elzavartak, vagy elza-
vartattak a renddrokkel az alloma-
sok elejébdl és végébdl. Azok a taxi-
sok, akik kordabban a Fétaxi vagy a
Volan Taxi kotelékében dolgoztak,
ismerték a csapatba tomoriilés eld-
nyeit. Tudtdk, ha telefonkozpontot
hoznak létre, nagyobb esélyiik lesz

Dudas Zoltan: - A kozosen osszehordott vagyon feletti ellen-
orzés megszerzése hatalmi harcokhoz vezetett

az utcai ,beiilds és leintéses” fuva-
rokon kiviil is megrendelésekhez
jutni. Igy joteek létre az elso fuvar-
szervezo irodak. A taxisok egymast
véltva, ,tarsadalmi munkaban” te-
lefonoztak, diszpécserkedtek a CB-
radiok mellett. Kint az utcan, és la-
kokornyezetiikben osztogattdk tar-
sasaguk(!) szorolapjait. Koltséget
csupan a helyiség fenntartdsa, a te-
lefonkozpont miikodtetése és a
nyomdai kiaddsok jelentettek.
Hogy megkiilonboztessék magukat

Szeretek jatszoterekre jarni,
nézni, ahogy a gyerekek vi-
songva rohangalnak. Ok
nem tudjak, hogy csak vak-
télténnyel 16voldozok.
* *x X

Gyerekkoromban kértem Is-
|_ tent, adjon nekem egy biciklit.

o

az allami cégektdl, sajat logokat
terveztek és keészitettek, melyet az-
tan biiszkén hordtak a taxijuk olda-
lan. Ezek a logok az id6k sordn szé-
pen dsszementek, ma mar ,ciki” vi-
selni Sket. A kozvélemény akkor el-
ismerte és tisztelte a taxisokat, akik
szamos esetben bizonyitottdk Os-
szetartozasukat tarsasagtol fiigget-
leniil, ha a sziikség gy hozta. A
maszek tomoriilések, bar tevékeny-
ségiiket a '80-as évek kozepéig jogi-
lag nem szabalyozott koriilmények

Aztan rajottem, hogy a dolgok
nem igy mdkodnek, ugyhogy
loptam egyet, és kértem Istent,
hogy bocsassa meg.

* * %
Nagymamam kemény asz-
szony volt. Harom férjet te-
metett el. Kettd csak aludt.

Jyyy—y—y—=——"——
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kozott végezték, hamar kialakitot-
tik szigoru belsé szabalyaikat. Be-
1épni csak tobbéves gyakorlattal és
timogatoi ajanldssal lehetett. A
szabalyok ellen vétokrél hamar le-
huztak a matricat, ha ugy itélték
meg, drtott a csapat, a kozosség ér-
dekeinek. Az allam azonban nem
tiirte sokaig az ,illeglis” fuvarszer-
vezési tevékenységet, és a tdrsasa-
gokat bekényszeritette az akkor
még miikodo KIOSZ kereteibe. Itt
mar a kisiparosoknak kotelezéen
eloirt tagsaggal kellett rendelkez-
niiik. A jo megélhetést biztosito ta-
Xizds vonzotta az tjabb és tjabb je-
lentkezoket. A korabban megala-
kult Buda és City mintdjara sorban
alakultak a tobbi taxitarsasagok. A
boldog GMK (gazdasagi munkako-
z20sségek) korszakdban az emberek
tele voltak pénzzel, és rendszeresen
hasznaltdk a taxit. Kit érdekelt ak-
kor, hogy tovabbra sem lehet beall-
ni a taxidllomasokra? A maszek ta-
xisok tobbnyire mozgasbol vették
fel a rendeléseket, vagy intették le
Sket az utcan. Ez id6 tdjt tlint el a
kidllasi dij a taxis szotarbol. Kezdo-
dott a szallodik és vendéglatohe-
lyek személyzetével. Ok ugye ,min-

ket rendelnek, nehogy mar oraval
alljunk oda, pont nekik!”. Majd
szépen lassan boviilt az onkéntes
vllalason alapulo kor. A korhazak,
az SZTK portdsai, bizonyos vezeté
beosztasa személyek, akik arrol
dontottek, hogy kivel is utazzon a
cég abban a honapban, évben.
Majd a maganmegrendeldk is sor-
ra keriiltek, parhuzamosan azzal,
hogy tjabb taxisok dltal létrehozott
irodak kezdték meg miikodésiiket.
Ugye nekik valahogyan be kellett
torni a piacra, igy ujabb és tjabb
otletekkel alltak elo. Hangsulyo-
zom: a taxisok tomoriilései maguk
dontottek ezekrdl a kérdésekrdl, ak-
kor még a kozosség volt a tulajdo-
nos! De kit érdekelt mindez akkor?
A megallapitott dltalanyado mérté-
ke elviselhetd és kitermelhetd volt.
Sokan egyébként is mellékfoglalko-
zasban végezték tevékenységiiket,
hiszen ne feled|uk a partallamban
teljes foglalkoztatottsag volt!

A rendszervaltas kozeledtével a
megsziint a kotelezé KIOSZ-tagsag,
a tarsasagokat rendeletben kotelez-
ték, hogy alakuljanak dt az akkori-
ban vélaszthato tarsasigi formak
valamelyikévé. A kozosen dsszehor-

dott vagyon feletti ellendrzés meg-
szerzése hatalmi harcokat eredmé-
nyezett a csapatokon beliil. Termé-
szetesen elonyt élveztek azok, akik
a kozpontban végezték a munkdju-
kat, az utcan dolgozok tobbsége at
sem latta, mi zajlik koriilotte. Egy
kivételével a tarsasagok eldbb kis-
szovetkezetté, majd a rendszerval-
tast kovetéen, néhany tulajdonos
kezébe keriilve, kft.-vé alakultak.

A rendszervéltast kovetd novek-
vé munkanélkiiliség a taxis szak-
méban komoly létszaimgyarapo-
dist, és ezzel parhuzamosan erétel-
jes mindségromldst hozott.

Az allasukat vesztett emberek to-
megével dramlottak kozénk, szinte
minden képzés és ellendrzés nélkiil.
Sok, addig mellékallasban dolgozo
taxis kényszeriilt a tovabbiakban
fédllasban végezni tevékenyséoe’t,
joval tobb IdOl’ toltve az utcan.

Adiz kiizdelem kezddott a fuva-
rokért, amelyek szama kezdetben
novekedett, hiszen a nyugat felé
nyitast kovetéen rengeteg turista és
iizletember érkezett az orszagba, a
fovarosba.

Ujabb rtaxitarsasigok alakultak,
és futottak be fényes karriert rovid

id6 alatt (Tele5 Taxi), ugyanakkor
bekovetkezett az elsé nagy bukis is,
amelyet egy maganyosan végrehaj-
tott tarifaemelés okozott a Gébriel
Taxinal. A tarsasiag honapok alatt a
tobb mint ezerfés létszamanak je-
lentds részét elveszitette, megren-
deldinek tomegével egyiitt. Hiaba
volt ,korrekt” megegyezés a kozos
aremelésrol, melyet a Gébriel csak
elséként lépett meg. Erre adtdk ak-
kor szavukat a févarosi tarsasagok
képviseldi, vezetdi. Az igéret ellené-
re cserbenhagytak, és nem kovették
az akkor legnagyobb létszamu cé-
get az dremeléssel. S6t, volt olyan
taxis kozosség, mely még a meg-
egyezés napjan legyartatta a ,valto-
zatlan tarifaval” matricat, melyet a
taxisok nevetve tettek fel autoikra.
Pedig ennek az inkorrekt Iépésnek
kovetkezményeit egy évtized elmul-
taval is szenvedi a szakma. A biza-
lom odalett. Az eset a mai napig
Ovatossagra inti a tarsasagok veze-
t6it, amikor tarifaemelésre szanjak
el magukat.

Kozben a cégeken kiviil rekedt,
vagy oda nem is igyekvé ,taxisok”
fokozatosan elfoglaltak az ekkorra
mar meggyengiilt, privatizalni kez-

Errél irt a Taxisok Vildga 1995 mdjusaban

10 éve tortent

oldast

makban:
csolatosan kialakult konfliktushelyzet
lehetdségek

helyzet ujbdli rendezése
(Mintha megillt volna az id6, nem...?)

értdi anyagot, melyet Kéthelyi Jozsef készitett,
a Taxisok Vilaga rendelkezésére bocsatottak.

A fovaros a szabalyozasban litja a meg-

A Taxis Kamara és a Taxisok Vilaga egy harom
kérdésbol allo kérdéscsoportot juttatott el Bu-
dapest foépolgarmesteréhez, a kovetkezd té-

* A taxidllomasok hasznalata és az ezzel kap-
* A taxi-viteldijakkal kapcsolatos szabdlyozasi

* Az elébbiekkel szorosan osszefiiggd létszam-

A kérdésekkel kapcsolatban Demszky Gabor
fopolgarmester fogadta a Taxisok Vildgat (1),
barati beszélgetés soran kideriilt, hogy a prob-
lémakkal tisztaban van (1), és biztositotta az ér-
dekelteket, hogy lehetéségeit kihaszndlva segit
a taxikérdés rendezésében (1). Utasitdsira még
aznap (1) elkezdték az illetékes tigyosztaly dol-
gozoi szervezni azt a konzulticiot, amelyen
részt vettek a KHVM, a Gazdasagi Versenyhiva-
tal, a Kozlekedéstudomanyi Intézet, a Budapes-
ti Kereskedelmi és Iparkamara, a févaros illeté-
kesei, az MSZP megbizott képvisel6i valamint a
taxis érdekképviseletek (1). Az erre késziilt szak-

A szakértoi feljegyzés megallapitasaibol idé-
ziink:

A taxidllomdsok nem haszndlhaték az dsszes
engedelyes taxis dltal (és ennek gyakran az uta-
sok is kdrdr ldtjdk).”

LA taxis érdekvedelmi szervezetekkel eqyetértve
tobbszir kezdeményeztiik, ...hogy a taxiszolgdl-
tatds keriiljon be a maximdlt hatésdgi dras szol-
galtatdsok korebe.”

Az egyre fogyatkozo fizetoképes keresler és a
piac szabdlyozatlansdga miatt, aki ma taxiba iil,
az szamithat 1d, hogy a fuvaros rajta akarja
megkeresni az egész napi bevetelér.”

Osszefoglalo értékelésében Kéthelyi Jozsef a
kovetkezokeppen fogalmazott a sziikséges te-
enddkrol:

LA taxidllomdsok egységes haszndlatanak sza-
balyozdsa (6nkormdnyzati feladat).

viteldijak maximaldsanak megvalésitdsa (tor-
vénymddositdst igenyel).

A szolgdltatdsban részt vevi gépkocsik szamd-
nak korldtozdsa (szintén torvényi szinten)”.

Lathato, hogy mdr tiz éve is a komplex, egy-
idejii szabalyozas elképzelése érvényesiilt, leg-
aldbbis szakértdi szinten. Az ellendrzés kérdé-
se itt még azért nem merdiilt fel, mert az telje-
sen termeszetes volt, hogy a szabalyok betarta-
sat ellendrizni kell. Egyes elemek kiragadasaval
a rendszer persze sem akkor, sem ma nem mii-
kodhet. A maximalt tarifa megvalosult, céljat

igazdn nem érte el. A drosztokért torténd fize-
tes megvalosult, mindannyian tudjuk, milyen
(semmilyen) eredménnyel. Harmadik lépcsé-
ként - immar tiz éve - nem a fix tarifat, hanem
a létszam korlatozasat vartuk. A létszam bizo-
nyos meghatdrozott szinten torténd befagyasz-
tasa ugyanis magaval hozza a tarifik bizonyos
szintli emelkedését, egységesedését. Forditva
azonban - barmennyire is szeretné sugallani a
rendeletalkoté - ez a dolog nem miikodik...

Jelentés

Jelentem, hogy iigyeleti és teriileti szolgdlataim
teljesitése soran tobb esetben problémaként me-
riilt fel, hogy a Budavar teriiletén megjelend ma-
gantaxi személyszdllito kisiparosok, valamint a
kisbuszokkal rendelkezo személyszillitok kozote
konkurenciaharc alakul ki, amely némely esetben
az utasok megszerzése érdekében hangos veszeke-
déssé, sot tettlegességgé fajult.

A Vir teriiletére behajto ... magdntaxisok nem
risztelik sem a miiemléki jelleget, sem a kozleke-
dési szabdlyokat, valamint az dllitolag kotelezo
taxis etikdr is semmibe veszik. A felhajto gépjdr-
miivek mennyisége meghaladja a sziikségleteket,
igy a drosztokon kiviil, szabdlytalanul parkirozé
autéikkal zavarjik a kozlekedést. A Vir teriiletén
30 km-re van korldtozva a gépjarmiivek sebesse-
ge, tobb sérdléutca van, illetve terveznek, ennek
ellenére az utas nélkiili taxigépkocsik 70-80 km/o
sebességgel hajtanak az 1ij szdllitds reményében”
- irta H. Gyorgy r. ftzls. 1995-ben a varbéli
helyzetrdl, felettesének szol0 jelentésében. Eh-
hez hozziflizni csak annyit tudunk, hogy ma
mar ezek a jelenségek egyaltalain nem korlato-
z6dnak a budai vdr teriiletére...

o
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taxisokvilaga .

dett Fétaxi jobb helyeken 1évé dllo-
masait, és ha a sziikség tgy hozta,
okollel is megvédeék erdekeiket. A
tarsasagbéli taxisok a CB-t kivalto
URH elterjedésével kivontik magu-
kat ezekbdl a konfliktusokbdl, és a
radiézas szempontjabol elényo-
sebb ,tutikban” kerestek menedé-
ket. Az utcai ,harcosok” ,aldasos
tevékenysége és az ellendrzés teljes
hidnya vezetett oda, hogy az utasok
kertilni kezdték a taxiallomdsokon
allo taxisokat, hiszen azok gyakran
a szemiik eldtr verekedtek ossze
egy-egy jobb fuvarért. Az utcai be-
iiléseknél eldfordulod rendszeres at-
verések hire - melyek idénként iga-
zi verésekkel parosultak — hamar el-
terjedt itthon és kiilfoldon egy-
arant. Igy lettek az utasokbol tele-
fonos megrendelék a taxitarsasa-
gokndl, ahol biztonsigosan utaz-
hattak.

Az ide telepiilt kiilfoldi cégek ve-
zet6i, azok csalddtagjai rendszeres
hasznéloiva valtak a tarsasagi taxik-
nak, és rajtuk keresztiil a céges fu-
varok is mind nagyobb siillyal je-
lentkeztek.

Ezek az tizletemberek azonban az
altalunk korabban nem ismert pi-
acgazdasagbol érkeztek, ahol ter-
mészetes, hogy a szolgaltatokat ko-
molyan versenyeztetik egy-egy
munka elnyerése érdekében. A cég-
vezetés munkdjit ott a tulajdono-
sok (tokések) pedig azon mérik le,
hogy az eredményeket milyen kolt-
ségekkel sikeriil elérni. Ezek a cég-
vezetSk pontosan tudtak (tudjak),
hogy a budapesti taxis piacon tul-
kinalat van, és ezt kihaszndlva
nyomtak (nyomjak) lefelé az dra-
kat, hogy ezzel is csokkentsék kolt-
ségeiket.

A taxis szakmdban a '90-es évek
elején az elszabadult létszam, és az
ebbdl adodd sorozatos konfliktu-
sok megsziintetésére tett kisérletet
az akkori kormanyzat a Taxis Kama-
ra és a tobbi érdekképviselt javasla-
tara. Szigoritottak a palydra keriilés
feltételeit, sét egy rovid iddre a lét-
szamkorldtozast is bevezették. Cse-
rébe visszamendleg iskolapadba iil-
tették a mar villakozoi engedéllyel
rendelkezé taxisokat is. Ekkor hal-
lattak hangjukat elészor komolyan
az érdekképviseletek. Ugyanakkor
sajnalatos, hogy koziiliik egy, nép-
szerti, ,hangzatos dumadval”, amely
latszolag a taxisok érdekeit szolgal-
ta, elérte, hogy a létszamkorldtozds

meghézasodjon.

1
1
1
1
1
1
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Szakitottunk a baratommal. O meg akart
hézasodni, én viszont nem akartam, hogy

akkori formdjat az Alkotmanybiro-
sag alkotmdnyellenesnek mindsit-
se. Mis érdekképviseletek az egy-
més ald igérgetéssel a pénziigyi
megbizhatosag feltételeit tettek
mér az induldsndl nevetségessé.
(tizezer forintos egyesiileti tagsag).
S6t, volt olyan taxisbardt érdekvé-
dé, aki ,helybdl” ingyen adta az
igazoldst, ,csak” tagdijat kérve érte.
Ma mir ezekrdl a pillanatnyi nép-
szerliséget hajszolo érdekképvisele-
tekrél tobbnyire senki sem tud, am
,otleteik végtermékében” azota is
bokadig jarunk. Csak utalnék arra,
hogy a létszam szabélyozasanak
még a gondolatatdl is irtézik min-
den politikus, hidba telt el tobb
mint egy évtized azota.

Ezt kovetden - latva a szabdlyo-
zasi kisérlet eredménytelenséget —
kezdte az akkor még miikodé Taxis
Kamara és néhany szakember han-
goztatni az atfogo szabdlyozis
sziikségszertiségét a taxis szakmad-
ban. A létszam - droszt - tarifa és
az ezeket korilvevé allando ellen-
Orzés, amely a rendet biztosithatta
volna. A politikinak azonban nem
allt érdekében, hogy egységes, jol
szervezett taxis piac miikodjon,
még élénken élt benniik a blokad
emléke. Ezért ezeket a kezdeménye-
zéseket rendre elvetették.

Az évtized masodik felére oly
mértékben nétt a hazai és nemzet-
kozi kozvélemény felhdborodasa a
sorozatos utasatverések és konflik-
tusok kapcsan, hogy a Févarosi On-
kormanyzat kezdeményezésére - a
szakmabol érkez6 tiltakozdsokat fi-
gyelmen kiviil hagyva - torvény-
modositast kovetden, tobbek ko-
zott Budapesten bevezetésre kertilt
a maximalt tarifa. Az ellendrzés
szinte teljes hidnya azonban nem
sziirte ki a piacrol a korabbi botri-
nyokat okozo vallalkozokat, a ,ka-
szalds” tovabb folytatodott, hihe-
tetlen karokat okozva ezzel a tisz-
tességes taxisoknak, tovabb erdsit-
ve az utasok bizalmat a taxitarsasa-
gokba, ahol viszont ritkasigszamba
mentek az ilyen esetek. Az utasfor-
galom mégis fokozatosan csokkent,
a taxisok megitélése folyamatosan
romlott, hiszen a média felkapta a
szélsGséges eseteket.

A févarosban egyre novekvo for-
galom, a parkoldsi tarsasaigok meg-
jelenése és a hivatalosan mar nem
is 1étez6 taxiallomasok koriil kiala-
kult helyzet masodik lépésként arra

nék lenni.

* * x

A feleségem apro labak dobogéasat akarta

rek, akikbdl a gazdagsag kidl minden
emberi érzést. Na, olyan gazdag szeret-

késztette a févaros vezetését, hogy
megalkossa az an. drosztren-
deletet”. Ennek a rendeletnek kere-
tei kozott létrehozott kht. megépi-
tette, illetve ma is épiti és lizemel-
teti Budapest teriiletén a taxiallo-
mas-halozatot. A rendelet a droszt-
hasznalatot fizetévé tette, és egy-
ben arra kotelezte a taxisokat, hogy
utasfelvétel céljabol kizarolag eze-
ken az allomasokon varakozzanak.
A rendelet végleges formaban tor-
ténd bevezetése — a szakmabol jové
ismételt tiltakozdsok ellenére -
négy évig huzodott, de végiil 2004
aprilisaban életbe lépett. Az ezt ko-
veté hatdrozott, demonstracioval
egybekotott tiltakozdsok sem vezet-
tek eredményre, a rendelet, néhany
apré technikai valtoztatastdl elte-
kintve ma is az eredeti, az dnkor-
manyzat dltal elképzelt formaban
mikodik. A kamara vezetdi és az
érdekképviseldk tobbsége hidba je-
lezte, hogy a négyes rendezési elv
egy elemének kiemelésével nem le-
het a taxis szakmdban rendet te-
remteni, a politikusok hajthatatla-
nok maradtak.

Az élet sajnos a kifogdsokkal él6
szakembereket igazolta, a taxisok
tovabbra sem dllnak be a taxiallo-
masokra, ahovd szivesen beallna-
nak onnan tovabbra is kovetkezmé-
nyek nélkiil elzavarjak Sket. Ennek
oka is az ellendrzés szinte teljes hi-
anydban kereshetd. Fizetni viszont
kénytelen minden taxis a semmi-
ért! Igaz, ugy teljesitik ezt a kotele-
zettsegitket - bar szabdlytalanul,
azaz a vizsgaval egy idében - aho-
gyan a kamarai javaslatban hang-
stllyosan szerepelt, de ez a megol-
dds jovdhagydst a mai napig nem
nyert.

A kht. miikodtetése a torvényi
keretek alapjan ugyan nem nyere-
ségorientalt, azonban szerzodést
kotottek egy villalkozdssal, amely a
taxiallomasokon reklamfeliileteket
helyezhet el. 1tt a nyereség mar
nem masodlagos szempont, és a
bevételek nagymértékben fligghet-
nek attol, hogy milyen a taxidllo-
masokon az utasforgalom...

A drosztrendelettel kapcsolatos
targyalasok soran minden alkalom-
mal elhangzott az érdekképvisele-
tek és a kamara részérdl az atfogo
rendezés igénye, azonban mind-
annyiszor stiket fiilekre talalt. A Ta-
xisok Vilagdban megjelent levelezé-
sekbdl lathatoan az elmult egy év-

ben szamos minisztérium utasitot-
ta el a fix tarifa lehetdségét, azon-
ban a hattérben mar folytak a poli-
tikai egyeztetések ebben a tema-
ban. Hidba ajanlotta fel a kamara,
hogy a torvénytervezet, majd ezt
kovetéen a rendelettervezet kidol-
gozisiban is szivesen részt venne,
titokzatos félmosolyok és vissza-
utasitas volt a valasz a masik oldal-
1ol.

A fix tarifa bevezetését lehetdvé
tevé torvénytervezet parlamenti vi-
tajat megelGzéen a kamara és az ér-
dekképviseletek ismét allastfoglal-
tak a teljes rendezés mellett. Javas-
latuk szerint ezt haladéktalanul, és
minden elemet magaba foglaléan,
egy idében kell végrehajtani.

A parlament elé minden meg-
gyozesi kisérlet ellenére csupan a
fix tarifara vonatkozo javaslat ke-
riilt be. Bar a partok vezérszonokai
valamennyien érintették az atfogé
szabdlyozas sziikségességét, érdem-
ben mégsem tortént semmi.

Az, hogy az eldkészitd targyald-
sok titokban folytak, a szakma kép-
visel6i, a fogyasztovédelem, vala-
mint a Versenyhivatal ebben az
idészakban nem fejthették ki dllds-
pontjukat oda vezetett, hogy ma a
fix tarifa koril teljes a kdosz.

A févarosi rendelettervezet készi-
t6i - kiknek kilétét a mai napig ho-
maly fedi, hiszen Rusznak ar errdl
nem hajlandé nyilatkozni - szamos
gyakorlati és elméleti szempontot
figyelmen kiviil hagyva készitették
el anyagukat. Majd mindez nem
volt elég, még az egyezetéseket
megelézéen - melyet a torvény ir
el6 - nyilvanossagra hoztik a terve-
zet tartalmdt. Ezzel kiengedték a
szellemet a palackbol! Hiszen me-
lyik taxis vallalkozonak ne tetszene
az a gondolat, hogy a jelenlegi, a
tulkindlat miatt alacsony tarifik
helyett egy joval magasabb viteldi-
jat szamithat fel? Ettdl a pillanattol
kezdve barkire, aki a rendelet bar-
mely elemét kifogasolni probalta,
vagy a bevezetést kovetd esetleges
veszélyekre figyelmeztetett, rake-
riilt a bélyeg: a taxisok ellensége!

Miutin a kamardban a vélasztott
tisztségeket tobbnyire a  taxi-
tarsasagok vezetdi toltik be, kony-
nyti volt 6ket azonositani az ellen-
ségképpel, és azt a demagog ma-
gyardzatot adni hozzd, hogy a fix
tarifa bevezetését kovetden a tarsa-
sagok bevételei jelentésen meg-

hallani otthon. Vettem neki egy kutyat. OlI-
cs6bb, és tobb laba van.

Uj parfamot vettem, ami magneskent vonz-
za a férfiakat. ,,Uj autod bels6* a neve.

1
1
1
1
1
* * * 1
1
1
1
1
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csappannak, mert a taxisok kilép-
nek és ujra az utcan probaljak ke-
nyeriiket megkeresni.

Aki vette a faradsigot, és eddig
elolvasta ezt a cikket, mar bizonya-
ra tudja a valaszt. Ez soha nem fog
bekovetkeznil Az utasok szokdsai,
az infrastruktira (telefonellatott-
sag) oly mértékben megvaltozott
az elmult évtizedben, hogy ez mar
nem visszafordithato folyamat.

Az utasok tovabbra is telefonon
fognak rendelni, szimuk legfeljebb
a tarifa mértékétdl fliggden valtoz-
hat.

Most mar talin megkisérelhetd
a valaszadas a cikk elején feltett
kérdésekre. Miben feleldsek a taxi-
tarsasagok a taxisokat nyomasztd
napi problémdkban?

A nyomott tarifakban, amelyek-
kel a talkndlati piacon probalnak
fuvart szervezni a hozzajuk kap-
csolodd villakozoknak? Az ala-
csony kihaszndltsaigban? Mindket-

t6 oka a szabdlyozatlan létszimban
keresendd!

Az egyre novekvé koltségekben,
melyeknek csupdn egyetlen eleme a
fuvarszervezési dij? 1gaz, hogy ez
nagyobb mértékben nétt, mint a
tarifa, de hol vagyunk ma mar az
onkéntes diszpécserek és fuvarszer-
vezdk vilagarol, a reklamok is horri-
bilis pénzeket emésztenek fel. A val-
lalkozds egyéb kiadasainak folya-
matos novekedése és a tevékeny-
séghez kapcsolodd  jelentésebb
koltségek dfajanak elszamolhatat-
lansdga sokkal jobban stjtja a taxi-
sokat.

A szervezetlen varosi kozlekedés-
bl és a katasztrofilis uitviszonyok-
bol eredé tobbletkoltségek sem ro-
hatok a taxitarsasagok szamlajara.

A taxisok megitélésének folya-
matos romldsa, és az ezzel jar6 fu-
varvesztés sem a taxitarsasagok bii-
ne! Ellenkezdleg, 6k sajat érdekiik-
ben is mindent elkovetnek azért,

hogy porzitiv kép alakuljon ki a hoz-
zajuk kapcsolodo villalkozokrol. A
lejaratodds oka az ellendrzés hid-
nyaban kereshetd, amely lehetdsé-
get ad a kovetkezmények nélkiili
visszaélésekre!

A taxisok dltalanos jo kozérzete,
amelynek alapja a jovedelmezd val-
lalkozds, alapvet érdeke a taxitar-
sasagoknak is. Hiszen az ilyen taxi-
sok szivesen fizetik be a fuvarszer-
vezési dijat, mert joggal érzik ugy, a
pénziikért cserébe kapnak valamit.

Hol van tehat az ellentét? Az ér-
dek kozos: olyan piacot teremteni
magunk szamdra, ahol mindez
megvalosul. Ezért azonban azokkal
kell szembe szdllni, akik eddig sem-
mit nem tettek - ha mégis, akkor
azt a szakma kizarasaval tették -,
akik feleldssége a piac szabalyozdsa
oly médon, hogy annak szerepléi
minkét oldalon elégedettek legye-
nek.

A feleldsség azonban nem egyenld

a feladattal! A feladatot szigordan
szakmai alapokon, az érintettek be-
vondsaval kell elvégezni.

Politikusaink sajnos ma forditva
iilnek a lovon, amikor azt hiszik, a
feladatot is nekik kell megoldani, a
szakma teljes kizarasaval!

Az eredmény ismert: a tarifa ma-
ximaldsaval, a drosztrendelettel és
a fix tarifa tervezett bevezetésével
kapcsolatban  szamtalan djabb
probléma keletkezett!

A kamara Taxis Szakmai Kollégiu-
ma eljutatta javaslatait az atfogé
rendezéssel kapcsolatban a parla-
menti és Onkorményzati partok
frakciovezetSinek, valamint Rusz-
nak arnak, a Fovaros Kereskedelmi
és Turisztikai Bizottsaganak elnoké-
nek, abban a reményben, hogy ko-
molyan gondoljdk a rendteremtést.
Erre azota semmilyen valasz sem
érkezett, sehonnan!

Dudds Zoltdin
Buda Kft,

A kozlekedésbiztonsdgi akcio utdn is fontos:

NE KOCKAZTASS!

,KRESZ 39. § (1):

Idézziik fel, mit ir a jogszabaly:

A vasiiti dtjdaror megkozeliteni csak fokozotr dvatossdggal szabad. A

helyezett veszélyt jelzd tibldandl lakotr teriileten legfeljebb 30 km/ordra,
lakor teriileten kiviil legfeljebb 40 km/ordra csokkenteni és a vasiiti dt-
jdrdig ezzel a csokkentett sebességgel haladni.

...(4) Biztositatlan vasiiti dtjdrora jarmiivel csak abban az esetben sza-
bad rdhajtani, ha a vezetdje meggyozodatt arrdl, hogy az dtjdro felé vas-
titi jarmii egyik irdnybol sem kozeledik és a (2) bekezdésben meghatdro-
zott folyamatos dthaladdsra lehetdség van.”

Mindenesetre kivincsiak lennénk arra, hogy a rendelet alkotoja
meg merné-e kockaztatni orszagiton, hogy a vasiti agjarotol tobb
mint szaz méterre, 90-r6l 40-re csokkenti a sebességét egy almos ka-
mionos elétt haladva, kockdztatva, hogy esetleg tomegkarambolt
okoz, vagy azt, hogy egyszertien ,csak” athajtson rajta a 40 tonnds,

Demonstracio a Vasuttorténeti Parkban: a sinekre helyezett
hungarocellbol késziilt autét a sajto részvétele mellett
oOsszetori egy kozepes sebességre felgyorsitott mozdony

A rendérok egy honapig kiilonds figyelmet forditottak az orszag teriiletén
1év6 40 kiemelt vasuti atjaréra. A MAV, az ORFK, és az OBB kozos akcidja-
ban vasutérok és polgarorok is rész vettek. A négy hétig tarto kiilonds fi-
gyelmet azért ,érdemelte ki” a kozut és vasit keresztezodése, mert évente
30-40 ember hal meg figyelmetlenség vagy szindékos szabalysértés miatt,
az Osszesen 5 852 atjaro valamelyikében. Ez pedig elfogadhatatlanul ma-
gas szam.

Kevesen tudjak, hogy a kozat és vasuit keresztezSdéseinek csaknem fele
valamilyen sorompoval biztositva van, st ebbdl a 2 750-bdl 32% még fél-
sorompoéval is felszerelt, ami eurdpai viszonylatban dtlagosnak mondhato
érték. 2005-ben a MAV 600 milliot kdlt a sorompo-program folytatdsara.
Ennek keretében 8, jelenleg csak ,andraskereszttel” biztositott atjarot és
30 fénysorompoval felszerelt keresztezédést latnak el félsorompoval.

Nagyon fontos tudni, hogy a 30, illetve 40 km/h-s sebességkorlatozast
nem kozvetleniil a vastiti dtjarora valo rdhajtis eldtt irja elé a KRESZ, ha-
nem mar a veszélyt jelzé tablatol! Mérni is innen mérnek a rend drei.

Egy igazi tragédia: az ilyen autéban nincs til sok esély a
tulélésre

o
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90-nel ,baktato” jarmii? Ugyanakkor, ha az au-
tos nem lassit ,idében”, ugy viszont lefényké-
pezhetik, ami - figyelembe véve az alacsony se-
bességhatdrokat - valoszintileg a jogsi visszavo-
nasaval is jarhat. MielStt barki félreértené: na-
gyon fontos a vasuti sinekre valé rahajtas elétt

alaposan koriilnézni, fiiggetleniil attdl, hogy a
lampa - ha van - fehéren villog. Ez ugyanis, ta-
xisoknak ezt mondani sem kell, nem szabad utat
jelez. A vasuti szerelvény tényleg nem tud idé-
ben megdllni, és nem azért, mert a vonat veze-
t6je nem akar. Egyszertien a 200 - 400 tonnds

monstrum fékutja 400 - 1000 m koriil van ,nor-
mal” fékezés esetén. Vésztékezéskor 120 km/h-
1ol ,satuzva” is 5-600 méter, amire a szerelvény
megill, tobbnyire alatta a szabdlytalankodé jar-
mii maradékaval...

Az autdipar egyre tobb és szebb au-
tot gyart. Ezek koziil Magyarorsza-
gon mindenki pénztircdja és kedve
szerint valogathat. A nalunk fejlet-
tebb orszagokban az el6bbi sor-
rend kozépkategorids autoéig ugyan
valoszintileg nem a penztarcaval
kezdédik. Am az 500 eurd koriili
havi dtlagbér a Karpat-medencében
még nem teszi lehetévé, hogy egy
bizonyos arhatdron beliil, elsésor-
ban a muiszaki megolddsok, a prak-
tikus otletek, illetve a szubjektiv vé-
lemény dontson egy-egy autdtipus
mellett, vagy ellen. Vagyis el6bb az
ar, majd a mit is kapunk érte kér-
dés a jelenlegi dontési sorrend, leg-
alabb is a vasarlok tobbségénél. A
taxisok - ha lehet - még ennél is
rosszabb  helyzetben  vannak.

Ugyanis nekik (viszonylag) kevés
pénzbdl kell olyan autdt venni,
amellyel lehet minden cimre je-
lentkezni, vagyis azt az A, vagy az 1-
es kategoriaba soroltak az adott
cégnél. Emellett pedig a kivalasz-
tott tipus fenntartisanak is megfi-

¥

Ideahs méretii auto, taxinak P 2

HONDA' FR V-

zethetdnek kell lennie. Ezért van az,
hogy bizonyos tipusok népszertib-
bek rtaxivasarlasnal, és vannak
olyan markak, melyek széba sem
johetnek. (Bar én mar legnagyobb
megdobbenésemre igazi terepjarot
is lattam taxiként felszerelve) Ugy
gondolom, hogy a népszertiségi pa-
letta egy Uj tipussal szaporodott. A
Honda ugyanis tavaly piacra dobta
az FR-V-t, amihez jelenleg kétfajta
benzinmotort lehet rendelni: az
1,7 literes SOHC VTEC 125 lderds
(92 kW) eréforras legnagyobb nyo-
matéka 4800-as percenkenti fordu-
latszamnal 154 Nm. A motor szive
a Honda méltan elismert VTEC
(elektronikusan véltoztathatéd sze-
lepnyitas és szelepemelés) rendsze-
re, amely amellett, hogy kivételesen
csekély fogyasztast garantdl, min-
dig nagyobb teljesitményt hoz ki a
motorbdl. Az FR-V masik benzin-
motorja a 2,0 literes DOHC i-
VTEC, amely 150 16er6s ( 110 kW ),
legnagyobb nyomatéka pedig 192
Nm. A VTEC és a VIC (valtozo sze-

lepvezérlés) technolo-
| gidkat 6tvozve ez a mo-
tor tokéletesen alkal-
mazkodik a vezetési sti-
lushoz, nagy teljesit-
ményt nyujt, amikor
szitkség van ra, fogyasz-
tasa ugyanakkor bamu-
latosan csekély.

A hatiiléses Honda
ideadlis taxi. Az utastér
szokatlan tigassagat se-
giti, hogy az auté nem
sziikiil a ,teteje” felé,
vagyis az oldalajté tive-
gestdl szinte ,fiiggdle-
| ges”, igy a bent iiloknek
nem kell kissé sem 0sz-
| szehazni magukat. A
1 fejmagassig  szintén

igen kevés autoban ha-
sonlo, kivéve természetesen a na-
gyobb, valodi egytertieket (nem a
kinyithato gyerekiiléssel ellatott,
igazabol otszemélyes autokra gon-
dolok) és a mikrobuszokat. A belsé
tér amellett, hogy tagas, igen sokfé-
leképpen varidlhato. Mivel a hat
iilés kiilon-kiilon mozgathatd, en-

nek koszonhetéen példaul az elsé
sor kozépso iilésének hatrafelé tor-
ténd elmozditasa a hdtso sor koze-
pén iil6t nem zavarja, mert azt is el
lehet kiilon tolni hatrafelé. igy akar
az elol wl6, akdr a mogotte helyet
foglalo utas ldb- és valltere optima-
lissd varazsolhatd. Az elsé sor ko-
2épso6 iilése haszndlhato asztalként,
ez esetben az utas jelentds tavol-
sagra van a taxistol, de az tillap el-
s6 felének felhajtasaval, az oldalta-
volsag megtartasa mellett, okos kis
tarolohelyet is nyerhetiink. Ami
nem tartozik a ,kedvesre”, azt az
iilés ala rejtett, kihuizhato fiokban
lehet elhelyezni. Tehat amennyiben
gy adodik, hogy egy otodik utast
is el kell vinni, az el6bbiek miatt
tényleg nem jelenthet gondot. Eb-
ben segit a miiszerfalon elhelyezett
Ljoystick"valto, mely konnyen ke-
zelhetd, ugyanakkor nem zavarja az
elol tldket. A miiszerfal a fedélzeti
komputerrel egyiitt igen szép és jol
attekinthetd. A kézifék a miiszerfal
also részébdl huzhato ki, igy szin-
tén nem foglal kiilon helyet.
A konnyu ki- és beszallast alacsony
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kiiszobszint és kozel derékszogig
nyithato ajtok biztositjdk.

A tagas, hatiiléses bels6 tér mel-
lett egy kombit megszégyenité cso-
magtér marad, koszonhetéen az
idedlis karosszéria-kialakitasnak. Az
alaphelyzetben 439 literes csomag-
tér az tlések elSrehajtasaval 1049
literesre bévithetd, de ennek is na-
gyon sok varidcioja lehetséges.

Az 1.7-es valtozat alapfelszerelt-
ségébe tartozik az ABS+EBD, az al-

lithaté magassagu kormany és ve-
zetdiilés, a CD-s audio-rendszer, az
elsé elektromos ablakemeld, az
elektromosan mozgathato fiitott
kiilsé tiikrok, melyeknek kiilsé ha-
zdba integréltak az irdnyjelzdket is.
A fedélzeti szamitogép, az dllithato
magassagu fényszoro, az iditas-
gatlo, a tavirdnyitos kozponti zdr és
a pollensziirés légkondiciondlo to-
vabb noveli az 6tmillids autd von-
zerejét. A Honda csticsmindségét,

megbizhatosagat
pedig azok a mar-
kakereskeddk tud-
jak igazolni, akik
alig lagak az dlta-
luk eladott jarmii-
veket, mert azok
meghibdsodasi
szazaléka  olyan
alacsony, hogy a
szervizek mas mar-
kak javitasat is el-
vallaljdk a bevéte-
lek miatt...

Székelyudvarhelyi tiltakozds

Katyufa,aszfaltpeca

Kdtyiik nem csak ndlunk vannak, bar fdt
még egyikbe sem iiltettek és horgdszni sem
szoktak a vizzel teli lyukaknadl tiltakozd-
suk jeléiil az autosok, nem 1igy, mint a
Kovdszna és Hargita megyei taxisok, akik
emellett a kozelmiiltban 35 székelyud-
varhelyi iitkeresztezodést zdrtak le.

Romdnidban janudr elseje ota ut-atalanydijat
kell fizetni minden gépjarmdivel kozlekeddnek.
Ettdl az intézkedéstol sokan azt remélték, hogy
a befolyt bevételbdl tobb jut az utak javitdsara,
feltjitasara és az ujraaszfaltozasara. Ehelyett a
Kovdszna és Hargita megyeiek kevesebb pénzt
kaptak e célra, mint tavaly. A rossz utakon pe-
dig nem szivesen autozik senki. Mindezek kiha-
tassal vannak a turizmusra és ezen keresztiil az
ott él6k mindennapjaira. A vallalkozok allitjak:
sokan azért nem kirdndulnak Székelyfoldre,
mert az utjaik szinte jarhatatlanok. Mint meg-
tudtuk, maguk a taxisok a nagyobb katytikat
folddel és forgdccsal probaltak betomni, hogy
elkeriiliék a nagyobb miiszaki problémakat.
Tonkrement abroncsok, titszélen hagyott torote
disztarcsak jelzik: komoly miiszaki gondokat
idézhet elé a nem megfeleld allapotu ut.
Mindez nem tipikus roman jelenség, hiszen
sajat utjainkon jdrva, igen szép szammal talal-
hatok katyak nalunk is. Az elkeseredettség talan

nem oly mérvii, hogy emiatt tiltakozo akciot
szervezzenek a fuvarozasbol él6k, ettdl még itt
sem rozsas a helyzet. Nem is szélva az iizem-
anyagarban megjelend ttadorol, amirdl egyeld-
re csak azt nem tudni, hol épitik ebbdl a pénz-
bél az 4j utakat.

Az egyik elkeseredett tiltakozé példaul fat iil-
tetett a katyaba, mert annak nagysaga ezt lehe-
tové tette. Kollegdja az egyik nagy esézés utan
pecabotjat logatta a vizzel telt lyukba, mondvan
ebbe mar horgdszni is lehet. Az ironikus akciok-
nak semmi mds célja nem volt, minthogy az
eloljarok figyelmét felhivjak e tarthatatlan alla-
potra. A média révén egész Romaniaban lathat-
tak a katyafat” és az aszfaltpecit. Emellett
Székelyudvarhelyen a taxisok 39 keresztezddést
lezartak, ugyancsak demonstricios céllal.

,Tekintettel arra, hogy befizettiik a tobb mint
100 milliard lejt, kevesebb pénzt kapunk, mint
az elmult évben, amikor nem kellett még mat-
rica adot fizetni” - mondta a demonstricio
szervezGje. A tiintetdk azt kovetelték a kor-
manytol, hogy az atépitésre szolgalo pénzek el-
osztasakor ne tegyen kiilonbséget magyar-, és
romanlakta teriiletek kozott. A tiltakozashoz
csatlakoztak az idegenforgalombol €16 vallalko-
70k is. Bar ett6l még senki nem temeti be
katyukat...

Cash

o

OPEL ALKATRESZ CENTRUM

1139 Budapest, Teve u. 41.
Tel.: (361) 330-0000

SZERVIZANYAG AKCIO
(OLAJ IS)

20%

KEDVEZMENY!

TAXISOKNAK
MINDEN EGYEBRE

10%

KEDVEZMENY!

Az egyik baratom kildétt egy
képeslapot, amin a Fold volt lat-
haté az Qrbdl fényképezve. A
hatoldaléara ezt irta: barcsak itt
lennél.
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Fizetend6 minimadlis jarulékok 2005. Il. negyedév

FOFOGLALKOZASU VALLALKOZO

e o et A
I Egészségbiztositasi Nyugdijbiztositasi Egészségugyi Vallalkozéi d
! alap alap hozzéjarulas jarulék !
| |
| Jarulékok alapja !
| atargyhdnapokat megel6z3 Jarulékalap 15%-a Jarulékalap 26,5%-a Tételes dsszeg Jarulékalap 4%-a |
I havi minimalbérek 6sszege 3x3450 = !
I Negyedév 6ssz.: 171 000 Ft 25 650 Ft 45 315 Ft 10 350 Ft 6840 Ft
i Befizetési szamlak APEH Egészségbiztositési | APEH Nyugdijbiztositasi APEH Egészségugyi APEH i
! elnevezése Alapot megilletd Alapot megilletd Hozzajarulas Véllalkozoi !
! bevételek bevételek beszedési szamla jérulék :
| Befizetési szamlak szamlaszama 10032000-06056229 10032000-06056236 10032000-06056212 | 10032000-06056339 |
| |
| Koltségként elszamolhato A jarulékalap 11%-a A jarulékalap 18%-a A teljes befizetett A teljes befizetett |
L 18 370 Ft 30 060 Ft 0sszeg: 10 350 Ft 0sszeg: 6680 Ft _i

Magannyugdij-pénztari tagsag esetén a Nyugdijbiztositasi Alapba 18,5%-ot (31 635 Ft), a magannyugdij-pénztarba pedig 8%-ot (13 680 Ft),

ill. egyéb megéllapodas esetén a jarulékalap maximum 10 szazalékaig terjedd részt kell fizetni.

BTI - Taxicentrum =MUNKAVISZONY.MELLETTILVALLALKOZO

hirelk

A lap megjelenésekor remélhetSleg mar
kaphatok lesznek irodankban az (j Buda-
pest, valamint Budapest és kornyéke auto-
atlaszok. Magyarorszag legnagyobb térkép-
kiadoéja arculatot valtott, ennek egyik lépé-
seként teljes térkép- és atlasz%neilatuk
megujult. A Cartographia-val torténd
egytittmiikodésiinknek koszonhetden a
taxisok a BTl-ben a kiskereskedelmi arnal
kedvezébb dron szerezhetik be a TARTAL-
MABAN ES KULSEJEBEN EGYARANT
MEGUJULT - budapesti taxisok ajanldsaval
ellatott - atlaszokat.

Taldn még a Te tarsasagod emblémaja is
szerepel a cimlapon...

A vilag legnagyobb felfedezéseit
olyan emberek tették, akik tal hi-
lyék voltak ahhoz, hogy tudjak,
hogy az adott dolog lehetetlen.

* * *
Az Ur nekem feladatot adott, mikor
erre a vilagra kuldoétt. Olyan kurvara
le vagyok maradva, hogy valészindleg
orokké fogok élni.

* * X
Elvis él, a hilyék meg eltemették
csorikamat!

* K *
— Hogy hivjak Albert Einstein torz
testvérét?
— Frank Einstein.

* X *
— Hogy hivjak a vampirok adminiszt-
ratorat?
— Vérelszamolo.

—_—_———————_—_——_———— . ———— 4
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Egészség-
biztositasi alap

Nyugdij-
biztositasi alap

Jarulékok alapja
a targynegyedévi

véllalkozoi jovede- Jarulékalap Jarulékalap
lemkivét. Ha nincs 11%-a 26,5%-a
kivét, jarulékot
fizetni nem kell.

APEH APEH

Befizetési szamlak
elnevezése

Egészségbiztositasi
Alapot megilletd
bevételek

Nyugdijbiztositéasi
Alapot megilletd
bevételek

Befizetési szamlak
szamlaszama

10032000-06056229

10032000-06056236

Koltségként
elszamolhato

Teljes befizetett
Osszeg

Jarulékalap
18%-a

Egészségbiztositasi alap

Jarulékok alapja a targynegyedévi
véllalkozoi jovedelemkivét. Ha nincs
kivét, jarulékot fizetni nem kell.
Atalanyaddsoknal a bevétel 25%-a.

Jarulékalap 5%-a

Befizetési szamlak elnevezése

APEH Egészségbiztositasi
Alapot megilletd bevételek

Befizetési szamlak szamlaszama

10032000-06056229

Teljes befizetett dsszeg

Befizetési hataridd a targynegyedévet kdvetd hdonap 12-e, |

a masodik negyedévre tehat 2005. julius 12. |

Ne aggodj folyton, hogy ma vége lesz a vilagnak. Ausztralidban pl. mar holnap van.

o
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A BTl Kinzlzaka
Taxicentrum Informacids és Szolgaltatd Iroda
1191 Budapest, Attila u. 49-53. Tel.: 282-9887, SMS: 30/989-4279,

) E-mail: bti@axelero.hu, Web: www.taxicentrum.hu

Ugyfélszolgalat: hétfon 10-18, kedd, szerda, csutortok 10-17, péntek 10-14 oraig.
MEGNEVEZES eladasi ar
Taxisok Vilaga Magazin* 300.-
Személyi jovedelemadd bevallas kitoltése tételes* 4.000.-
Személyi jbvedelemadé bevallas Kitoltése atalanyadds* 3.000.-
Ipardzési add bevallas kitdltése* 2.000.-
Egyéb bevallasok, nyomtatvanyok kitdltése (NYENYI stb.)* 2.000.-
Koltségszamités (alkalmanként)* 600.-
BTI tagdij (havonta) 1.000.-
Taxicentrum internetes megjelenés alapcsomag / év 12.000.-
HOpapir uj RASE taxiérdhoz 137.-
Papirszalag RASE, HALE tipusu taxiorakhoz 63.-
Papirszalag ECOMETER, PRINTAX, DIGITAXI tipusu taxiérakhoz 42.-
Oniros papirszalag RASE, HALE tipusu taxiorakhoz 137.-
Oniros papirszalag ECOMETER tipust taxiorakhoz 74.-
Onirds papirszalag DIGITAXI tipust taxiorakhoz 120.-
Onirds papirszalag PRINTAX tipusi taxiordkhoz 84.-
Budapest atlasz 1.748.-
Magyarorszag atlasz 2.070.-
Budapest (hdzszamos) és kdrnyéke (28 telepilés) atlasz 2.348.-
Budapest (hadzszamos) és kdrnyéke (88 telepilés) atlasz 3.276.-
Taxis brifkok, pénztarcak 1.880.-tol
Tarifatablazat készitése/db 450.-
Engedélyszam a kocsi oldalara éntapadds 450.-
Engedélyszam a kocsi oldalara magneses 650.-
Védofdlia szabadjelzd, antenna ala 150.-
Magnesfoliazas cm?-ként 1.30

A *-gal jelolt tételek a BTI tagjainak dijmentesek. Az arak az AFA 8sszegét tartalmazzak.

Elszamolhat6 tizemanyagéarak, 2005 (Ft/liter) — www.apeh.hu

id6szak 98 95 gazolaj
01.01-03.31. 243.00.- 234.00.- 229.00.-
04.01-06.30. 256.00.- 247.00.- 242.00.-

A kivancsisaga olte meg a macs-
kéat, de eleinte én is a gyanusitot-
tak kozott voltam.

* * *
Szllinapomra kaptam egy légpa-
rasitot és egy paratlanitot. Ugyan-
abba a szobaba tettem dket, ren-
dezzék le egymas kozott.

* * *

Orokké szeretnék élni. Eddig ment.
* * X

Ha az egyik szinkronutsz6é megful-

lad, a tobbinek is meg kell?

A pantomimosokra csak hangtom-
pitéval szabad I6ni?

* * *
Kevés dolog tolt el akkora elége-
dettséggel, mint amikor latod,
hogy a gyerekeidnek is tinédzser-
korava nének a gyerekei. Edes a
bosszu.

* * *
Rakotottem a gazpedalt a féklam-
pamra. Azéta nem nagyon eldztek
meg.

o

== ———————————==- 1
| A JEGYBANKI I
: ALAPKAMAT ALAKULASA :
: (www.mnb.hu) :
I IdBszak Szazalék |
: 2003.11.28 — 2004.03.22. | 12,50% :
| 2004.03.23 — 2004.04.05. | 12,25% |
| 2004.04.06 - 2004.05.03. | 12,00% |
: 2004.05.04 — 2004.08.16. | 11,50% :
| 2004.08.17 - 2004.10.18. | 10,50% |
: 2004.10.19 - 2004.11.22. | 10,50% :
| 2004.11.23 — 2004.12.20. | 10,00% |
: 2004.12.21 — 2005.01.24. 9,50% :
| 2005.01.25 - 2005.02.21. 9,00% |
1 2005.02.22 - 2005.03.29. 8,25% |
I 2005.03.30 — 2005.04.25. 7,75% :
|_2005.04.26—té| 7,50% -I
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taxisok vilaga

MORFONDARIAK

Megdiobbentem! Nem akarom elhinni még most sem. J6 Demeter Mi-
hdly nincs tobbé kozotriink. De hol vagy, Misi bardtom? Ahogy elképze-
lem, amikor megerkeztél, szép nydri delutdn volt. Eqy grundon taldltad
magad. Nemrég dllt el az esé. Es mit ldttdl egy tocsaban? Valodi 6tds
bért. Fiizéset persze. Kivetted a técsibol és elkezdreél dekdzni. Ki volt té-
ve egy tatyo meg egy zakd kapufinak. Dekdzgattdl és lattad, hogy a ré-
gi haverok megjelennek szépen sorban a pdlya szélén. Lazdn kiriigtad a
bért a szélre. Valaki gyonydriien visszaadra. Fejre jott persze. Ldttad, ug-
rottdl, de mdr nem volt visszaiit. ligyanis pont fiizovel érkezett a laszti.
Aki ezt nem élte dt, fogalma sincs milyen érzés egy otds, jo vizes borfoci
fiizds részébe belefejelni. Te tudrad, mégis fejeltél. (Hol volt akkor még a
Murphy meg a torvénye?!) De szép véodilt!

Kidltottak a szélen dllok. Majd korbefogtak és elkezdtek kérdezgerni.
Errél-arrol. Szokdsos kimért mosolyoddal iidvozolted az iidvoziilteker.
Majd megldttad az dsz mestert, Baroti Lajost. J6 hangosan, hogy min-
denki hallja, mondtad neki, hogy ,mit szél hozzd, mester, a magyar vd-
logatottnak némer szoverségi kapitdnya van?” Ez nem igaz! Vicc az
egész! De igy van! Tenyleg? Igen. Ezt sehogy sem akarta senki elhinni.
Nahdt! Ekkor valaki odalépett hozzdd. Lelkesen iidvozolt, majd gratuldlr
a rola elnevezett dijhoz, melyet elsoként kaprdl. El is csoddlkoztdl egy pi-
cit. Samu bdcsi, te is itt vagy? Igen. Majd valaki megszolalt. Gyertek, vi-
gyiik el a Misit az angyalkdkhoz. Hipp-hopp mdr ott is voltatok. Gyo-
nyoriiek voltak. Szépek, kedvesek. Meg is jegyezted a ,Kabosnak”, hogy:
,De kurva jé helyre keveredtem!” Lett is akkora csond, majd hatalmasat
dorrent az ég. Hitha! Mi tortént?

Szépen elmagyardzrdk, hogy egy kicsit szeliditeni kell a stilusodon. Ez
ott lent elment, jo volt, sikeres volt, de itt még gondolatban is. Mert a
harmadik ilyen eset utdn dllitolag megjelenik a felhd sarkdn egy lift.
Oda be kell szillnod. Majd pillanatok alatt lent taldlod magad. Hol? Hdr
ott. Na és ott olyan szar a helyzet. Hitha. A villamlds észhez téritett.
Eszedbe jutott a nagy foldi élet igazsdaga. Hogy tudniillik semmi sem to-
keletes. Ahogy ismerlek, tudsz ott is majd helyesen donteni. Most mdr
tudod, hogy milyen az idétlen idé! Nem idétlen, Misikém, idotlen. Mi
az? Nem wvoltdl te tiizér soha. Al Mdr megint beugrarrdl. Széval,
Misikém, ezennel biicsiizom. Ha nem haragszol meg — és ugyan miert
haragudndl? — nem kivanom, hogy nyugodj békében. Igenis, ne nyugod;!
Soha nem voltdl arrél hires, hogy a nyugalom mintaképe lettél volnal
Jdrj-kelj! Nézz jol koriil! Aztan, majd ha nekem is lecsapjdk a taxiordt és
megtaldljuk eqymdst, taldn lenéziink egyiitt a lifttel oda is. Igaz? Sok si-
kert, Misikém! Szial

Es most, hogy 1gy elkalandoztak a gondolataim és leszdlltam, nézziik,
hogy is dllunk idelent. Akdrcsak Bergengdcidban! Mondhatom ezek a
bergengdcok siiket eqy népség. Nahdt! Ezt a kdoszt! Na persze lehet, hogy
0k meg ndlunk jdartak. Titokban. Ellesték a triikkjeinket. Kivittek, hono-
sitortdk. Jo kis sziirkedllomdnyuk lehet. Itt meg a gazdasdg sziirke. A
gondolkodds meg eleve sotér. Igen, a miilt. Mélyen gyokeredzik. Mert it
ha valaki szél, mindjdrt azt hiszi, hogy az a legjobb, amit 6 mond. Tény-
leg hdny taxis tagja van a kamardinak? Mert Sipeki 1ir benne volt a TE-
VEBEN és ligy sajndlta az utasokat, hogy csak dmultam-bamultam.
Nem a taxisok pdrtjdt kellett volna fognia? Vagy megmagyardzni, hogy
miért igy mozdul a piac? Az utasok képviseldi meg elhisznek mindent.
Persze. Mint a zéldséges a piacon. Ha nem fogy az dru, akkor fogja a kré-
tdt és az elozd dr folé ir egy nagyobb szdamot. Majd rogton dt is hiizza,
mert rdjon, hogy ez igy nem jo. SOt tudja is. A vevd meg oriil és megve-
szi. Fogyaszt. Ha mdr fogyasztéi tarsadalom lettiink a nagy kozosségi ce-
lok soha el nem érése utdan. De a fejekben ziir van dm. Ferenczy P. Kd-
roly cikkében példaul a tipikus felsé kézi vezérlést vélem felfedezni. Ma
mdr egyre tobbszor fordul eld, latom, hallom, hogy igenis az utas kike-
riili a neki nem tetszd taxit. Vagy ugye oda sem megy a hirhedt droszt-
ra, hanem hiv egy mdsik taxit. Ami nem feltétlen kell, hogy céges legyen.
Még olcso sem. Na azért hallok érdekes dolgokat is. Régi kedves ismerd-

seim kalandvdgydak. Befelé a vdrosba egy johirii (tele Best-Off matricd-
val) céqtél rendeltek taxit. Arpddfsldrdl a viros kozepéig utaztak. Meg
voltak elégedve. Hazafelé sétdltak egy kicsit, majd mint a kaszkaddrok le-
intettek egy taxit. Beiiltek, bemondtdk a cimer. Majd egyre tdgabbra
nyilt a szemiik. Adrenalinszintjiik is emelkedett rendesen, mert a taxis
elkezdte oket a szexudlis életével és szokdsaival szorakoztatni. ldonként
elengedte a kormdnyt. Jo kis helyzeteket teremtett. Mdrmint a koziiton.
Es vegiil a dijjelzé késziilek tobb mint a kétszeresét mutatta, mint a
Best-Off-os taxiban. Pedig dllitélag az a legdrigabb cég. Na, de ugye a
mai taxiordk mdr nem tudjdk azt, amir a legendds Halddk. A fél hat,
ugye. Na miért volt fél hat? Ki tudja? Ma inkdbb a kétszeresen vagy hd-
romszorosan hat a jelszo. Es tévedések elkeriilése végett a hat az nem
szamnév, az elobbi mondatban. De ha mdr a szamokrdl van szo. Mit ol-
vasok? A kirdlyi TV pdlydzatot hirdet személyszdllitdsra. Evi 300 ezer km
+/-20% igennyel. ez jo! Szamoljunk csak. Ha + 20% teljesiil, akkor ez na-
pi 1000 km igény. Utassal. Na, itt is dontd a hatékonysdg. Legyen mond-
juk 70%. Akkor az leegyszeriisitve 1700 dssz. kilométer naponta. Ezt az
igényt 6 db kocsi ki tudnd elégiteni. Azaz hat kocsibeszerzés. 12 db gé-
pész. (Mert ugye éjjel-nappal készenlétben kell lenni.) Jarulékok, iizem-
anyag, ado, leirhato koltségek garmadal A gépészek pénze minimdlbe-
ren. Mondjuk a jarmiivek lehetnek haszndltak is. Csorgo-zorgo beteg-
dgyak. Ja, menetlevel is kell. Munkaruha vagy juttards. Nem is folyra-
tom. Sdrga rendszdm, az nem tudom kell-e ilyen esetben. Esetleg a holt-
idében a gépész sajdr zsebre pizzafurdrkodhatna. Vagy nem alkalmazott-
ként, hanem alvillalkozoként csindlhaltnd. Hii, de érdekes buli kezd itr
korvonalazodni. Vagy ugye marad a taxi. Az mindig bevethetd, rendel-
hetd, tiszta, kulturdlt. Ha bevezetik, torvénybe iktatjdk: még két nyelver
is beszél a sofor! Az illumindlt utassal példaul Macchiavelli eredetit ele-
mezhetnek titkozben. Ja, hogy az drdgdbb! NEM BIZTOS. Ki merem je-
lenteni. Csak annak tiinik. Mikor tanuljuk mdr meg, hogy nem az olcso
az olesé? Itt van eldteiink. Nap, mint nap. Az iitjaink. A kdtyik csak vir-
tudlisak? Na ugye. Tudok mutatni olyan kdtyiit, ami hdrom éve stabi-
lan tartja magdr. Kéthetente betomik, majd hdrom nap miilva a jdr-
miivek kiverik a sildny anyagot. Nem beszélve ezekrdl a szornyii barkdcs-
gépekrdl, melyek ldngot szornak, kavicsor kopkodnek. Urdnuk mdr érik
miilva rosszabb a helyzet. Rdaddsul t6bb szennyezé anyagot bocsdjranak
ki magukbol, mint szdz Trabant. Szerintem jo lesz ébernek lenni és fi-
gyelni erdsen. Nehogy a bergengocok megint titokban ellessék téliink e
sok érdekességet. Vagy ismet el kellene menni hozzdjuk, csak egy kicsit
hosszabb idére, hogy 6k ugyan hogy birkéznak meg a sok marhasdggal.
Mert itt ndlunk — 1igy veszem észre — nem is akarnak tenni semmit. A
Paté Pdl iir 6roksége. Az se rossz. Tényleg? Mire jo a fejlodes? Ndlunk sze-
rintem semmire. Ej, rdériink arra még!
Tisztelettel:
Kapitany

Miéta bevezették az uj biztonsagi ovet, azéta jelentosen
csokkent a balesetek szama...

o
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Legutobbi labdartgdssal foglalkozé tudosi-
tisomat azzal fejeztem be, remélhetden
tjabb és tjabb sporteseményekrdl irhatok.
Orommel jelenthetem, jonnek az informd-
ciok a szerkesztéségbe kiilonféle sportren-
dezvényekrdl.

A nagyszabast Taxis-napokrol, City-ku-

parol, Orszigos nagypalyds focitornarol
mindenki tud. De emellett szimtalan egyéb
helyszinen sportolnak a taxisok. Egész év-
ben zajlanak a horgaszversenyek, folyama-
tosan bonyolitjak le a kispdlyds focitorna-
kat, ahol nagyon sok taxis is részt vesz.
Most hiradast kaptunk a FOTAXI ,Tu-
rista-szakosztalydnak” miikodésérdl is.

Az elmiult években bejartuk a Balaton
északi és déli partjat, korbejartuk a Velen-
cei-tavat. Az események sordba éppugy be-
lefért a muzeumldtogatds, mint a hajokd-
zds a Velencei-tavon. S6t! Egy alkalommal
még Szlovikidba is eljutottunk. Legkoze-
lebb - janiusban - a Borzsonybe me-
Juhdsz Péter

Csoma Andrds a turis-
tacsapatok vezetdje ta-
jékoztatta a Taxisok Vi-
ligit: ,Evek ota rend-
szeresen  szervezziik
ezeket a tardkat. Leg-
utobb a Vértes-hegy-
ségben jartunk. A ko-
csikat letesszitk a par-
kolokban, aztin irany
az erdd! Csaladostul,
gyerekestiil nekivig a
csapat a nagy kaland-
nak. Azt el kell monda-
nom, hogy nemcsak
kockasok alkotjak lel-
kes, kis csapatunkat,
hanem mds tarsasagtol

végén kozos szalonna-

nek mire van ingere.

az legurit egy par po-
har sort.

Tiz auto iildozte ot keriileten dt

Racs mogott a ,lopakodo”

Tiszta Amerika, A rajtakapott betérobanda menekiilni kény-
szeriil, mikozben egyre tobb rendérauto veszi iildozobe Jket,
Csikosauto a kandeldberen végzi, egy mdsik megcsuiszik, Fel
Pesten folyik a szaguldds, amikor a Kdlvdria térnél finis, Még
egy kisebb koccands, s a rendorgyiiriiben megadja magidt az
egyediil maradt sofor, Snitt, nincs tovibb,

Krimi a magyar éjszakaban, olyan igazi pesties, még csak nem is sab-
lonos. Happy end nincs, a betorés meghitsult és lassan mindenki
racs mogé kertil. De vegyiik sorra, mi is tortént: ki és hol hibazott.
Aprilis 10, vasarnap hajnali 3 6ra 30. A Budapest XVII. keriilet, kert-
vdrosi részén, a csendes éjszakaban egy riaszto felvisit. A jaror, elkerii-
lend6 a néhany percen beliil tigyis betelefondlo szomszédok kellemet-
len megjegyzéseit, azonnal a hang irdnydba siet, elnémitani a hajnali
zajforrast a Vanilia utcaban. Foldszintes épiiletbdl jon a hang, amely
hiradéastechnikai, muszaki cikkekkel, hazimozi rendszerek értékesitésé-

A
| Az 6nz8 ember csak magédra masik gyerek jatszott el engem. |
| gondol. Az irigy méasokra is. * ok ok !
d * ok x Az élet néha unalmas. Na, |
| A szlileim annyira utaltak, hogy a meghalni sem feltétlen széra- |
I_sz[]linapi csaladi videdkon egy koztatobb. _i

stités, kolbdszsiités ki- &

Aki nem kocsival van, @

gyiink.”

is vannak taxisok ko- [
zottiink. Aztdn a tdra §

vel foglalkozik. Kiilsé mustra az épiilet front részén: semmilyen beto-
résre utalo jelet nem talalni. Nem tgy oldalt, ahol a kis ablakrol a ra-
csot mdr leftirészelte valaki, s nyilvan nem gondolta a korai litogato,
hogy az tiveget érzékeld is védi, ami végiil aktivizalta a riasztot.

A kozeli Kasza utcdban egy taxi varakozik, leoltott lampakkal, csak-
ugy a sotétben. Utasterében tobb arny is mozgolodik, ami felkelti a
jaror érdekldését. Megprobal kozelebb jutni az autéhoz, majd egy
szemvillands alatt: motor indul és a taxi ezerrel, padlogdzt nyomva
hdtrahagyja a rend rendithetetlen Greit. Nosza, kocsiba, és maris in-
dul az akcio. Radioforgalmazis, erdsitéskérés és minden, ami ilyenkor
csak lenni szokott. Uldozés ez a javabdl, bar a rendérség szohasznala-
tabol ez a kifejezés toroltetett, ok nem iildoznek, maximum egy meg-
kezdett intézkedést befejeznek, szolgdlati jarmii hasznalataval.

A taxi pedig probdlja menteni a menthetét. A XVII. keriiletbdl a
Belvaros felé igyekszik. A hajnali forgalomban nem jelent kiilondsebb
gondot se a kozlekedési l[ampa tilos jelzése, sem pedig a lassabban ha-
ladok csigalasstisaga. A kockdsauté csak szaguld, tobb mint 100 kilo-
méteres sebességgel. Rendérautdk innen-onnan, kéklampaval, sziré-
naval, probaljak jobb beldtisra birni a szaguldo taxist, sikerteleniil.
Amikor az egyik rendérautd oldalrdl megkozeliti a menekiilSket, a
sofdr kicsit rahtizza a korményt a csikosautora. Az egyik iild6z6 autd
megcstiszik, megperdiil és a villanyoszlopra csavarodik. Egy autoval
kevesebb és két fotorzsdrmesterrel tobb az ambulancidn. Szerencsére
konnyebb sériilésekkel megtsszak a kalandot, egy gyors kivizsgalas
utan haza is engedik Sket. A rendérautéd pedig mehet a gardzsba, a
miihelybe. Ezzel az autoval hetekig nem fognak jarérozni, feltéve, ha
egyaltalan még osszerakjdk. Zsaru puzzle.

o
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Taxisunk a Jdszberényi ttrol érkezik az Eles sarokhoz, ahol két
labbal beleugrik a fékbe. Két utasa panikszertien megprobal a so-
tétben két kulonbozo irinyba menekiilni. Az egyiknek sikeriil, a
masik nem - ahogy az operettben is hallani. Utobbit bilincsben vi-
szik a XVII. keriileti kapitinysagra kihallgatasra.

Taxis még bizik a szerencséjében, bar ha ekkor megall, mevadja
magat, konnyebben elhitetheti a rendérokkel, hogy minderre 6t
az utasai kényszeritették, fegyverrel, annak latszo targgyal vagy
csak egy hegyes késsel, gazsprével, horgolo- vagy kotdtiivel ect...

Sajat szerepét bagatellizilhatnd. De nem. Kovér gazzal tépve az
aszfaltot nyomul a Kélvaria tér felé, ahol minden menekiilési tt le-
zarva, kék szintivé valik a hajnali ,sotét” ég, és egyenruhds amerre
csak a szem elldt. Vége.

A 34 esztendds férfi leveszi labat a gazrol, hatdrozottan ralép a
fékre, majd belecstiszik egy Wartburgba. Skoda Octavidja hétulja
mar agy is torott. Kiszall autojabdl. Kezén bilincs kattan, 6t is vi-
szik az eldallitoba.

Rovid hajsza, sok statisztaval, még tobb renddrrel.

Snitt, aj kép, a keriileti rendérkapitanysag kihallgatohelyisége.
Taxis hiilyeségeket beszél, dsszezavarodik, csak a sajat helyzetét

ra, hogy tobbszor rahtizza a kormanyt az 6t iildozé rendérautora,
majd amikor utasai kiugrottak a tovabbi szaguldozasra. A torténe-
te gyenge. Kozben kideriil, hogy a diszpécsertdl este tizkor kapott
utoljara fuvart, azéta nem is tudnak rola. A sofért nem is ismerik,
mert egy kft. alkalmazottja, igy nincs is tobb info.

Tarsa, akinek ugye nem sikeriilt, nem beszél, igy nem hallgatjak
sokdig. Orizet — annak rendje- T‘I‘lOde szerint. Hazkutatds, szokdsos
rutinfeladat, majd - a hidnyzo tarsra valo ,tekintettel” - elézetes
letartoztatas. 30 napig kiilon gondolkodhamak, érdemes-e ezt a
torténetet illetve a hallgatasba burkoldzast folytatni. Ha addig
nincs meg a tars, akkor tovabbi 60 nap racs mogott.

A nyomozok kozben tobb verziot ellendrizve kideritik: nem el6-
szor furikdzott a trio az éjszakdban. Gytilnek az aktdk, betorések-
r6l, kisérletekrol és a hianyzé lancszemrdl. Konnyen megeshet,
hogy a rendérok mar tudjak ki, volt az, akinek akkor és ott sike-
riilt. De addig nem fogjdk el, amig a birdsag nem hosszabbitja
meg a két tars el6zetes letartoztatisar, ezzel is ,meghaldlva” nekik
passziv kozremikodésiiket. Van llyen

Ugy tiinik, a 34 esztendds taxis jo dardblg nem iilhet voldn mo-
gé, csak a jobb hatsora, a ,vendégiilésre”. Es ezt a fuvart neki kell

rontja. Nem ismeri az utasait, 6t kényszeritették stb... Példaul ar-

HETSZEMELYES?

Az egységes tarifinak sok elénye van,
err6l mar sokat beszéltiink. De nem
beszéltiink eleget a szolgaltatas szinvo-
nalanak emelésérdl! Ugyanis ha egysé-
ges a tarifa, akkor massal kell megnyer-
ni az utas szimpatiajdt. Példaul a szol-
galtatds szinvonalanak emelésével. A
jobb autokkal. Az udvarias soférokkel.
A pontossaggal, a megblzhatosaggdl
Es itt van egy témakor, ami évek ota
nem hagy nyugodni. A taxitarsasigok a
kiilonféle igények miatt igyekeznek
sokrétiivé tenni a kocsiparkot egyre
tobb a hetszemelyes auto. De tényleg
hétszemélyes auto a hétszemélyes? Le-
het, hogy ,civil“ kocsiként elmegy, de
taxinak nem engedném. Vannak olyan
autok, ahol van két sor normal iilés
(2+3 hellyel). Viszont van egy harma-
dik sor hatul, lehajthato, hatrafelé (1)
nézd iilésekkel. Az utasok ott tigy gub-
basztanak mint a kakastilén a szinhaz-
ban. Mint valami potszéken. A homlo-
kuk nekikoccan a hatsé szélvédonek. Ez
szolgdltatds? Szabad ezt engedni? A sa-
jat csalddjat vigye batran a taxis, de ne
vallaljon fuvart a Kempinskibdl a repii-
l6térre! Ne engedjiik ezeket a taxikat
olyan fuvarba, ahol hétiiléses kocsit
kérnek! Es legyen ez a szolgdltatds
minden teriiletén! Ha nyelvtudassal
kérnek taxist, akkor olyan jelentkezzen,
aki tényleg beszéli az adott nyelvet. Pél-
daul kérjiik el a taxisoktdl a nyelvvizs-
gapapirokat. Hasonloképpen jarjunk el
a szolgdltatds minden teriiletén. Harc
van az utasokért. Ha harc, legyen harc.
De tisztességes, becsiiletes. Tartsuk be a
jatékszabalyokat! Ha hétiiléses taxit
rendelnek, akkor tényleg hétiiléses
menjen a kedves megrendelGért.
Tasnddi Aron

majd allnia.

k.z t

TAXIS KOTYA-VETYE * Itt taxisok ingyen hirdethetnek.

KINAL
Elad6 2001-es évjarata VW
Polo SDi taxinak felszerelve.
Iranyér: 2.450.000 Ft.
Erdekl&dni lehet: 06/70-
273-8924 telefonszamon.
QR
Motorola GM 350 Buda-kris-
téllyal elado.
Erdeklddni lehet;
06/30-267-6995
QR
Skoda Octavia 1.9 Tdi
légkondival, ABS, elektromos
ablakokkal, tempomattal, to-
résmentesen, elsd tulajdonos-
tol surgbsen elado. Iranyar:
2.850.000 Ft.
Erdeklddni lehet:
06/20-4244-180
QR
Motorola 350 URH + tér-
erdoméro elado.
Erdeklddni: 06/70-383-8462,
City 462
QR
Ford Mondeo 1.8 TD, taxi-
nak felszerelve, légkondival,
kedvezo feltételekkel kiadd.
Erdeklddni: 06/20-968-
5154
(14.00 6ra utan)
QR
Opel Astra Combi diesel
gépkocsi taxinak kiado6 kedve-
z0 feltételekkel.
Erdeklddni lehet:
06/20-941-4996
QR
Vadonatuj, Yokohama
195/65x15-6s gumi eladd!

Erdeklddni
a 70/218-1115-06s
telefonszamon lehet.
QR
0.Z. konnydfémkerekek,
nyolcezer kilométert futottak,
VW Passatra, Skoda Octavia,
Seat Toledora eladdk!
Erdeklddni: 30/941-7597
QR
BOr, eredeti, gyari VW
Passat sportkormany, légzsak-
kal eladé.
Erdekl&dni: 30/941-7597
QR
All Terrain BF Goodrich te-
repjaré kerék (215x70x15)
aron alul elado!
Erdeklddni: 30/941-7597
QR
Elad6 2000-es évjaratd Nis-
san Almera, sarga szinQ, ta-
xinak vizsgaztatva, 208 ezer
kilométert futott. Iranyar:
1.450.000 Ft. (részletre is)
Erdeklddni: 06/20-386-
6359
QR
Ford Mondeo 1.8 TD Combi
taxinak felszerelve, kedvezd
feltételekkel hosz-

sag utcaban 65 ezer Ft. + re-
zsiért hosszu tavra kiado.
Erdekl&dni: 06/30-350-
0212
QR
Opel Astra G, nem volt taxi,
5 ajtos, 98-as ezlistmetal, sok
extraval (klima) eladd. Ara:
1.650 000 Ft.
Erdekl&dni: 06/70-370-
9700
QR
KERES
Keresnék 124-es Mercihez
bal oldali (ortopéd) tax-
itlést. Levegds, vagy elektro-
mos is lehet. Ha valamilyen
megoldast tudtok, értesitést
kérek
a 06/70-205-1261
(Kiraly Zoltan)
telefonszamon,
vagy taxiking@chello.hu
e.mailen.
QR
1.200.000 Ft-ig elad6 autot
keresek részletre, rendszam-
mal, taxioraval.
Tel: 06-20-372-0054

szU tavra kiadé.
Erdekl&dni
lehet:
06/20-535-3847
QR
Kétszobas, fel-
Ujitott, magas-
foldszinti, parkra
nézd zugloi 6rok-
lakds az Orman-

Nincs pénzed sajat autot venni?

Gépkocsik tartos bérlete
és lizingje autésoknak

Tovabbi informacioért hivj minket:
06-20 954-9599
06-20 992-0001

Régi “kockasoknak” egyedi ajanlatok! |

o
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Az aktiv szénsziiré védi az egészséget, Javitja az utazds ké-
nyelmét és biztonsdgdt, mivel visszatartja az utastérbe
ventildalt, mikroszkopikus szildrd és légnemii szennyezo-
anyagokat, Jotéteményeit a vdrosi népesség egyre boviils al-
lergids tomegei tudjdk értékiikon kezelni,

Akinek légkondicionalo van az autdjaban, annak szinte mindegy,
hogy hideg vagy meleg-e az id6jards. A kellemes utastéri klimat azon-
ban hamar tonkretehetik a klimakésziilék rendszeres karbantar-
tasanak elmulasztasa miatt benne megtelepedd, nem kivant ttitar-
sak. A baktériumok, pollenek, és sporak ugyanis a kohogéssel, tiisszo-
géssel, és konnyezéssel kiiszkods, kormanyhoz iil6 allergids vezetdk és
utasaik szimadra veszélyhelyzetet okozhatnak.

Kozismert, hogy alagtitban és stirti utcai forgalomban, nagyobb a

kiilsé levegd karosanyag-koncentracioja. Ezt a klimaberendezés légbe-
fuvo ventildtora oly mértékben megnovelheti, hogy a varosi forga-
lomban kozlekedd gépkocsi utasai a ventildtor belsé keringtetésre
kapcsoldsa esetén 5-sz0r, 6-szor szennyezettebb leveg6t szivnak be az
utcai gyalogosokénal.

A szennyezettebb beszivott levegd kétféleképp hat az utasokra.
A flire, fakéregre, nyar eleji, nyari és nyar végi viragokra, érzékeny sze-
mélyekre a beszivott levegd pollentartalma onmagaban is irrital6 ha-
tasa. Az allergén irritciot a varosi levegd lebegd pollenszemcsékre rd-
rakodo vegyi szennyezddései, léguti betegségeket okozo drtalmak for-
madjaban sulyosbitja. Mivel a pollenek és a rdjuk telepiilt vegyi anya-
gok egyiittes allergias behatasa rendszerint meghaladja a szervezet
el6z6 évi allergiatiirésének kiiszobszintjét, a népesség egyre nagyobb
csoportja valik allergiassa.

Az allergids fert6zés terjedése a kintinél szennyezettebb levegot
belégzé utasokat a gyalogosokénal fokozottabb mértékben érinti.
Kiilonosen akkor, ha a jarmiiklima-berendezés légbefiivoja, meg-
felel6 sztir6berendezés haszndlata nélkiil mikodik. Ezek az artal-
mak, aktiv szénsziiré hasznalataval kiiszobolhetok ki.

Az aktivszén-sziirébetét tisztitohatdsa ugyanis azért nagyobb a
feliiletaktiv szénszird réteg nélkiil pusztin mechanikai tisztitast
végz6 betétekénél, mert az aktiv szénréteg vegyileg is megkoti a
rakeriil6 szennyezédéseket.

Klimakarbantartas

A klimaberendezés elpdrologtatoja és beltéri sziirdje idedlis tapta-
lajt jelent a veszélyes, allergén mikroorganizmusok szamara, ezért
azok rendszeresen karbantartast igényelnek.

Az elparologtato rendszeres fertdtlenitése megsziinteti a kelle-
metlen illatokat és kikiiszoboli az allergias reakciokat. A tisztitast
kovetden felvitt védéréteg pedig megakadalyozza az Gjabb szeny-
nyezédés kialakulasat.

A klimaberendezés kompresszoranak, kondenzatoranak, elpa-
rologtatdjanak és expanzios szelepének tartos miikodése és
tizembiztonsaga évenként elvégzett, miihelyi karbantartassal ga-
rantalhato.

A nyomds alatt miikodé klimaberendezés alkatrészei folyama-
tos elhasznaloddsnak, a tomléi és a tomitései pedig, természetes
oregedésnek vannak kitéve. Az elhasznalodast kiszaradds és tomi-

tetlenség kiséri, ami htitékozeg-szivargassal, és hiitSteljesitmény-
csokkenéssel jar. Ezen, a htit6kozeg-mennyiség ellendrzésével és
utantoltéssel lehet segiteni, ami klimaszervizben végezhetd.

A klimaszerviz futdsardinyosan esedékes munkdlatai magukba
foglaljak a klimaberendezés tomitettség-probajdt, a rendszerben
keringé hiitékozeg ellendrzését, utantoltését, az elhasznalodott
hiit6kozeg és a kiszaradt tomitések sziikség szerinti cseréjét.

A klimaszervizeinkben széles alkatrészvilaszték, specidlis méré-
és vizsgaloeszkozok teszik lehetové a feltart hibdk szakszerti kija-
vitdsat.

A klimaberendezés haszndlata soran jo tudni a kovetkezdket:

Az automatikus klimakésziilék onmikodden végzi a hémérsék-
let, a ventildtorfokozat, és az utastérbe flvott levegd elosztisanak
szabalyozasat. A kézi miikodtetésti klimakésziilék haszndlata so-
ran eldszor a legnagyobb hiitést ado ventilatorfokozatot célszerti
kivalasztani, majd az enyhébb hiités érdekében, csokkenteni a fo-
16sleges légaramlatot. A nyari melegben a 22 °C-ot, kiilonosen
nagy melegben 3-4 fokkal ennél melegebb légaramot tartjuk kel-
lemes héérzetiinek. A kiszallaskor benniinket éré hésokk elkerii-
lése érdekében, a célallomdshoz érkezés elott célszerti kikapcsolni
a klimakésziiléket.

Ha a klimaberendezés mikodésében a szerviz-intervallumon

beliill meghibdsodast észleliink: kellemetlen illatot érziink be-
aramlani az utastérbe; hiitoteljesitmény-csokkenést tapasztalunk,

... a paralecsapodassal, hanem mikroszkopikus szilard anyagokkal,
nitrogén-oxidokkal, 6zonnal szemben is hatékony védelmet nyujt

o
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taxisok vilaga

szakmihelyben
megvizsgaltatni

vagy egydltalin nem miikodik az utastérhiités, avagy megnovekszik az
tizemanyag-fogyasztds, noch dazu paralecsapodas jelentkezik a szélvé-
dén, ne habozzunk szakmiihelyhez fordulni.

Autogyari tapasztalatok szerint 15 ezer kilométeres atlagélettar-
tam lejartaval ajra kell cserélni az elhasznalodott aktivszén- szii-
robetétet

betét cseréje ugyanis nemcsak a tisztitdsi teljesitményt noveli, mint az
otthoni porszivokon, hanem a lerakodoé szennyezddések eltavolitasa-
val a ventillitormotor mechanikai terhelését is csokkenti, amivel kolt-
séges javitdsnak veszi elejét. A sziir6betét ,tilhaszndlasa” noveli az
utasteri paralecsapodas kockdzatat, és korldtozza a tiszta levegé beju-
tasat az utastérbe.

Az aktivszén-sziir6 nélkiili gépkocsikkal taxizo, pollenérzékeny kol-
légaknak a sajat érdekiikben jarmiiviiket ajanlatos mihamarabb ak-
tivszén-sztirds gépkocsira cserélnitik.

Petrok Jdanos

A Kklimaberendezés aktiv
szénsziirdje
A klimaberendezés aktiv szénszii-
16i nemcsak az allergén porokkal,

Fék, bokrok Jan Fabr Mérc A

pollenekkel és baktériumokkal, -.'{';:'r"
hanem a nitrogén-oxidokkal és az | Taigy
ozonnal szemben is hatékony vé- Eg:{.
delmet nydjt. Légtisztité hatdsa | Mogyors
orvosilag igazolt a szénanathat g:::tyin
kivalto allergén anyagokkal szem-

- Platén
ben is. i i ) e

A megfelelden sziirt levegé ez- i

zel szemben noveli a forgalom-

Fiz
biztonsagot. Azzal ugyanis, hogy |_Ciprusfélék
garantalion késdbbre tolja a2 ol I

firadds hatardt, javitja a vezeté | Csalan

\ il ke ‘st A G Ladlab

koncentrdlé képességét. A tisz- | Ppitypang
Landzsés atifa

tabb levegd keringtetése ezen tul-
menden, az utastéri paralecsapo-
dds gyakorisagat és intenzitasat is

N ; Csomos eblir
csokkenti. Buzoganytd
A e dN_cr( Kukorica
”A b,e!t,ell levegd akpvsze/n szli Parlagfa
rébetétjét 15 ezer kilométeren- | Kurta perje
ként ajanlatos djra cserélni. Ez | Pede

alatt ugyanis a szlirébetéten a be- | nNad

szivott kiilsé levegbbdl jelentss | Csenkesz
L, , Rozsnok

mennyiségli por, pollen és korom | pgza

iilepedik le. A tiszta szlirGbetét | Réti ecetpazsit

. P . - 1 . Artalmas anyagok
pedig a csirdk szétterjedésén tul a = gzon 128

szélvédS-parasodas és a ventilld- | Kipufogégazok

Gombavira
E‘MN!O

A legartalmasabb allergén anyagok,
amelyekkel szemben védelmet nyajt az utastér aktiv szénsziiréje

A gépkocsik aktiv
szeénsziirdje tobb
rétegbdl épdil fel:

. El6sz{irébél,

a durva részecskék
visszatartasara

. Mikroszalakbol,

a viragpor, a korom,
és a baktériumok
megkotésére

. Szlrovazbol,

. Aktiv szénsziir6bal,
azozonésa
kipufogdgazok
megsziirésére

tormotor  meghibasoddsanak R

kockazatat is csokkenti. A megtelt A levegoben lebego, allergikus irritaciot okozo anyagok naptara
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Agresszivak, antiszocidlisak, idegesek

Pszichopata sofoxrolk

Limdban kiilfoldiként
nem tandcsos csak gy
az utcin sétdlgatni,
mert bdrmi megtor-
ténhet, A legutobbi fel-
mérés  tapasztalatai
alapjdn az sem bizton-
sdgos, ha a tomegkoz-
lekedést, netdn a taxit
vdlasztja az idegen, ott
sincs biztonsdagban,

Sokszor csodilom Buda-
pest forgalmaban, dugoi-
ban, sziik utcain araszold
buszsoférok  nyugalmat.
Mintha nem lehetne dket a
nyugalmukbdl kibillenteni,
ami bizton nincs igy. Nem
gy a taxisok, akik kozott
azért akadnak olre mendk
csaktigy, mint a nyomda-
festéket nem tiiréen iivol-
t0z6, dudalo és mindenre,
mindenkire megjegyzést
tevék is. Mikozben olya-

akik egészen mas habitus-
sal birnak. Arra azonban
még magyar egyetem nem
vallalkozott, hogy felmérje
a taxisok ,elmebetegségi
indexét”. Marpedig a limai
San Marcos Egyetem egy
ilyen felmérést készitett.
Ennek Osszegzésében a ko-
vetkezd all: a perui févaros
taxi- és buszsoférjeinek
csaknem fele pszichopata
tiineteket mutat. Hihetet-
leniil agresszivak, antiszoci-
dlisak és idegesek. Nem to-
rodnek a kozlekedési szaba-
lyokkal, mindennek a tete-
jébe pedig egyaltaldn nincs
biintudatuk, ha elgdzolnak
valakit - deriil ki az anyag-
bol. Ha ehhez hozzivesz-
sziik, hogy Peruban igen el-
avult a jarmipark, nem
csak a pszichés allapot idéz-
het eld balesetet, hanem a
miiszaki meghibdsodas is.

megnyugtato buszra szall-
ni, vagy taxiba dlni. Ezt az
ijesztd eredményt igazolja:
csupan az elmult 3 honap-
ban 85-en haltak meg a f6-
varos atjain  kozlekedési
balesetben, mikozben az
igazsagszolgaltatdis nem-
igen dll a helyzet magasla-
tin. Nem egy esetben el
sem itélték a felelStlen, vét-
kes soféroket. A haldlos gd-
zolds mdsnapjan mdr a vo-
lan mogott iiltek és ott foly-
tattak, ahol abbahagytik.
A kozlekedési moralrél
nem is szolva, ahol ,az eré-
sebb, a nagyobb és gyor-
sabb elve” érvényesiil, a
szabalyok teljes figyelmen
kiviil hagydsa mellett. Nem
csoda, ha az utobbi idében
a biztonsagra vonatkozo
legkovetkezetesebb szabaly:
aki nem akar bajba keriilni,
jobb, ha orthon marad!

IparGzési ado

Az iparlizési ado bevallisinak hatdrideje
méjus 31. Felhivjuk a kollégik figyelmét,
hogy bevallast akkor is be kell adni, ha az
adomentes hatart (Budapesten jelenleg
700.000 Ft) nem érte el a vallalkozo.

Az ipartizési adé mértéke Budapesten a
korrigdlt nettd arbevétel 2%-a. A korrigalt
nettd darbevétel kiszamitisinak két egy-
mastol eltéréd modszere van. Az dltalanos
bevallas szerint a brutté bevételbdl levon-
hato tételek (taxisoknal szinte kizarolag az
anyagkoltség) nyoman kapott Osszeg mi-
nosiil ipartizési adoalapnak. A masik lehe-
t6ség az adoalap-megallapitds egyszertisi-
tett modja. Ezt a modszert elsésorban az
atalanyadosok valasztjak, lényege, hogy az
ipartizési adoalap az Szja szerinti addalap
20%-kal novelt osszege. A két modszer ko-
zott mindig az el6z6 évi adobevalldsi
nyomtatvany cimoldalan kell nyilatkozni,
igy annak ismerete elengedhetetlen.

Aki nem boldogul ipartizési adobevalla-
sa elkészitésével, annak szivesen segitiink a
BTl-ben. A sziikséges adatok: maga az ipar-
lizési adé nyomtatvany, az el6z6 évi ipar-
tizési adobevallds sajat példanya, valamint
a 2004-es Szja-bevallds. Az ipartizési ad6

nokkal is talalkoztam mar,  Ennek

ismeretében sem

Cash

A KRESZ-TESZT helyes megfejtése

1. Helyes a ,,B” valasz. A biztonsagos
és gazdasagos Uzemeltetés érdekét ez
szolgélja.

2. Helyes a ,,C” valasz. A kdvetési ta-
volsagot nem a fékuthoz, hanem a cse-
lekvési id6hoz kell igazitani. Ez utébbit
viszont nem befolyasolja az emelkedd.

3. Helyes a ,,C” vélasz. A ,,Varakoz6-
hely” tabla a mozgéaskorlatozottakat
szallitd jarmlvek részére kijeldlt helyet
jelzi. A tébla vonalatdl kezd6dden kell a
két gépkocsi hosszusagu helyet szaba-
don hagyni.

4. Helyes az ,, A” valasz. JarmQvel az
idojarasi és latasi viszonyoknak megfele-
I6en kell kozlekedni. A tabla az esdzés
esetében jelentkezd fokozott baleseti
veszélyre utal.

5. Helyes a ,,C” valasz. Az autdpalyan
megfordulni, hatrafelé menni nem sza-
bad.

6. Helyes az ,,A” valasz. Ha a kivéve
célforgalom felirata kiegészitd tabla
iddszakot is megjeldl, az Gtra célforga-
lomban is csak ebben az id&szakban
szabad behajtani.

7. Helyes a ,,B” valasz. A kijel6lt gya-
logos-atkelShelyen elsdbbséget kell ad-
ni a gyalogos részére. Ezért ezt a helyet
csak fokozott évatossaggal és mérsékelt
sebességgel szabad megkozeliteni gy,

hogy elsdbbségadasi kotelezettségének
— a szUkséghez képest megallassal is —
eleget tudjon tenni, és e kotelezettségé-
nek teljesitése tekintetében a gyalogo-
sokat ne tévessze meg.

8. Helyes az ,,A” valasz. Aki verekszik,
tovabbéa verekedésre mast felhiv, elza-
rassal vagy pénzbirsaggal sujthato.
Ugyanigy bintethet®, aki kihivoan, ko-
z6sségellenesen viselkedik, masokban
megbotrankozast vagy riadalmat kelt.

9. Helyes az ,,A” valasz. A BM koz-
ponti hivatal csak két év eltelte utan tor-
li a pontokat.

10. Helyes az ,,A” vélasz. A jarmive-
zetd Onkéntes utanképzéssel csokkent-
heti pontjainak szdmét. Ennek igazola-
sakor a pontok szamat 14 pontig 9
ponttal, 15-17 pont kozétt 5 ponttal
csokkentik.

11. Helyes a ,,B” valasz. Szabalysértés
esetén 1-3 pont adhato6.

12. Helyes a ,,C” valasz. Hat honapos
eltiltas és utanképzés utan a jogositvany
visszakaphato.

13. Helyes a ,,C” vélasz. Az lzem-
anyag-takarékossag és a biztonsag ér-
dekét ez szolgalja.

14. Helyes a,,B” valasz. A ,,B” jelQ jar-
m{ koveti a kanyarodo foutvonal vonal-
vezetését.

o

bevallds elkészitése BTl-tagoknak dijmen-
tes, masoknak 2 000 Ft-ot szamitunk fel.
A bevallas hatarideje majus 31.

- Hogy hivjak a homoszexudlis birkat?

1
1
| — Homo-kos.

: * * *

| — Hogy hivjak a bator, mindenre ké-
| pes kanalat?

FELHIVAS!

Ruhagyiijtést szervezek
raszoruld szegények és
hajléktalanok részére, ebben
kérem a taxisok segitségét...
Mindenféle megunt, kinGtt ruhat, cipdt
(felntt és gyermek méretben is)
szivesen fogadunk, amelyek otthon
esetleg csak helyet foglalnak
Felvilagositas, és a
ruhak begyiijtésének egyeztetése:
Henczné Egyed Zsuzsanna
Taxisok Vilaga Szerkesztésége
1191 Budapest, Attila u. 49-53
Tel: 280-1864, vagy este a
262-8149 telefonszamon, ill.
fenti cimen a BTI-be is
be lehet hozni

— |



