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TAXISOK VILACA

MEGJELENIK HAVONTA

FOSZERKESZTO:
Berkd Karoly

KIADO: Q-betax Kft.
Kiadasért felelds:
Kukulyak Janos

MEGVASAROLHATO
A szerkesztdségben
és a BTl-ben

A SZERKESZTOSEG CiME:
1191 Bp. XIX. ker., Attila u. 49-53.

Telefon/Fax: (06 1) 280-1864

E-mail:

taxisokvilaga@taxisokvilaga.hu
A résziinkre igy kiildott lizene-
tek, levelek esetén keérjiik jelez-
zék, ha hozzajarulnak a lapban
valé - esetleg kivonatos vagy
roviditett - kozzétételéhez.

Taxijdban érte a haldl az 53 eszten-
dos Kacziba Ferencet, aki mdjus 28-
dn késé éjjel utasdval igyekezett
Csongrddra, A sofor egyik pillanatrol
a madsikra rosszul lett, majd elvesz-
tette uralmdt jarmiive folott és neki-
hajtott az egyik kozlekedési jelzotab-
la oszlopdanak, Az asszony, aki a ko-
csiban iilt, azonnal értesitette a
mentoket, de a kiérkezé rohambkocsi
személyzete mdr nem tudott segiteni
a taxisoforon,

Csongradon az Erzsébet szallo tovében hi-
26d6 droszton a virdgok és gyertyak kegye-
leti hellyé emelték a hétkoznapokon oly
egyhang( utcarészletet. Baratok, ismerd-
sok, hozzatartozok és az ,egyszerii”, hét-
koznapi utasok probaltik tiszteletiiket le-
roni az 53 esztend6s Kacziba Ferenc emléke
elote. A férfi éjjel-nappal a volin mogott
iilt, és nem lehetett oly kérése senkinek,
amit ne jo szivvel teljesitett volna, lett Ié-
gyen az barmilyen tigyintézés vagy éppen
kiilldemény soron kiviili, siirgds kézbesité-
se. Nem vetette meg a munkat és nemegy-
szer hitelbe is szillitott idds, rdszoruld em-
bereket, akik nem is biztos, hogy valaha is
rendezték szamlajukat.

Szivesen fuvarozta hétvégeken a tizen-
éves fiatalokat, akik hajnalonta, viddm csa-
patként szlltdk meg autojat. Némelyikiik,
ha kicsit tobbet ivott, az sem jelentett szd-
madra problémat, hiszen legtobbijiik sziileit

Csongrad

is ismerte, és bizony el6fordult, hogy pénz-
telenné és erétlenné valo ifja titanokat a
bejarati ajtoig segitette - minden ellen-
szolgaltatas nélkiil.

Kacziba Ferenc jo ember volt, akit isme-
rései szerettek és tiszteltek. Péntek éjjel, az
utolsé fuvarral a varos kozeli oregszolok-
bél egy asszonysaggal igyekezett a varosba,
amikor az ipari parkndl érezte: valami
nincs rendben. Utasanak jelezte, rosszul
van, labat levette a gazrol s még megpro-
balt az autojaval megillni, amikor beko-
vetkezett a tragédia. Senki nem sejthette,
igy 6 sem tudhatta, hogy az égieknek valt
szitkségessé egy joravalo taxis, és érte
kiildtek.

Kocsija lassult, de mar nem tudott vele
megallni. A taxi attért a tdloldalra és az At-
tila utca egyik kozlekedési tabldja oszlopa-
nak csapodott. Az asszony nem sériilt meg.
Azonnal értesitette a mentdket, akik perce-
ken beliil a helyszinre érkeztek, de mar
csak a haldl bedlltat tudtdk megallapitani.
Az orvosszakért6i vélemény szerint a sofér
tildéembolidban halt meg, am hivatdssze-
retetét mi sem bizonyitja jobban, mint-
hogy még azel6tt dtvette égi megbizo leve-
lét, mieldtt foldi autdjanak kerekei végleg
megdllhattak volna.

Csongradban fekete szalagos taxik rojak
a varos utjait, ahol nem csak a fuvarozok,
de az egész véros gyaszolja mindenki Feri-
jét!

k.zt,

1.MIKROHITEL
Allami tamogatasu hitel legalacsonyabb
kamatozassal (csak véllalkozoknak)

Pl. 3 M Ft 3 évre, 6sszes kamat: 3-400 e Ft
(autocserénél alkalmazhato, ingatlanfedezet
kell, ami lehet terhelt is)
2.SZECHENYI KARTYA
Hitelésszeg : 500e-t6l 5 M Ft-ig
Szabadon felhasznalhatd, nem kell
fedezet!!! Kamattamogatas : 3,5-5%

- Feltételek:

Netto beveteled az igenyelt hitelkeret min.
4-szerese legyen (taxiban min. 2M Ft, de ha
mas vallalkozasod is van...)

3. JELZALOGHITELEK
4,1%-t6! deviza alapu hitelek,
hitelkivaltasok. Csak ingatlanfedezet
szilkséges.

Varjuk érdeklodésedet, hivj
bizalommal, biztosan talalunk
megoldast:  City 767
SAP-ART Tanacsado Stadio,
06-30-9503429; 06-70-3162071 ;
Biro Laszlo, biro.laszlo@tvnetwork.hu,

o

ecomeler,

Uj ecometer NT-93 SWMO3 akir hényomtatoval

(1j rendeleteknek megfelel6):

20.000.-Ft hereseve, |1
havi 10.000.-Ft-os részletre ! A
elviheto. L ]

Uj ecometer WT-99 akir hényomtatoval,
vilaszthatd kijelzo szinnel és nyomogombbal

20.000.-F't befizetésével, —
havi 15.000.-Ft-os részletre |
elviheté. GPS, GSM(GPRS),

POS, stb. modulokkal bévithetd

CSERELJE LE MEGUNT TAXIORAJAT!
Hasznalt ora beszamitis!

Ecometer Kft, 1039 Budapest, Rakoczi u.8.
Tel.:06-1-240-9479
Mobil:06-20-9344-529

E-mail: szalai(@ecometer.com
Weblap: www.ecometer.com
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Targy: Taxi vallalkozasok piaci mtikodésé-
nek feltételei

Tisztelt Vezeto!

Ismert tény, hogy a Fdvirosi Onkor-
manyzat aprilis 1. hatallyal teljes kortien
hatalyba léptette a tobbszorosen modo-
sitott 59/1999. (X1.18.) szamu (n. droszt
rendeletét.

A rendelet bevezetése kapcsan ismétel-

Donteées elott...

Szakmai konszenzuson alapulo szabdlyozdst szeretne a kamara

Az alabbi levelet a feltiintetett érdekképviseletek mar e hénap elején megkaptak. Am tekintettel arra, hogy a varhato
dontések orszagos hatasiak lesznek, a BKIK Kozlekedési Osztilya eziiton is felhivja az esetleg nem a févarosban miikodé
taxis tomoriiléseket, érdekképviseleteket arra, hogy javaslataikat vagy véleményeiket a megadott cimre juttassik el.

ten a felszinre keriiltek a szakma akkurt,
évek ota rendezésre varo problémai: a lét-
szam, a tarifa, a droszt és az ellendrzés
osszefiiggésében. Ezek megolddsa a folya-
matos targyaldsok eredményeképpen,
melyet a Kamara és az érdekkeépviseletek
az elmult honapokban folytattak, most
elérhetd kozelségbe keriiltek.

Annak érdekében, hogy a végsé rende-
zés, A tisztességes piaci miikodés felté-
teleinek megteremtése” a tobbség szama-
ra megfelelé legyen, minél tobb véle-
ményt szeretnénk megismerni. Ezért ké-
rem a létszam, a tarifa, a droszt és az el-
lendrzés vonatkozdsaban a szervezet
szakmai allaspontjat sziveskedjetek meg-

Fix tarifa, létszamszabdlyozads, ellendrzés

Megvalosulhat a régen vart komplex szabalyozas

A Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara Vi-os, Kozlekedés, Szdllitds, Szdllitmd-
nyozds Osztdlydnak keretei kozott miikodo Taxis Szakmai Kollégium, a Févirosi
Onkormdnyzattal hosszii évek ota tdrgyal rendszeresen taxis iigyekben, Legutobb

példdul a repiilotéri helyzet, illetve a taxidllomdsok koriil kialakult ﬁszultsegek
rendezésében jutott komoly szerep ennek a koztestiiletnek, A kamara és a foviros

s+ s

kozotr letrg]ott megallapodas rogzitiz ,,...a felek felhivjdik a torvényalkotdst, hogy
nyiijtson segitséget a taxiszolgdltatds alapveto gondjainak megolddsdban az dltal,

hogy a telepiilési onkormdnyzatok torvényben kapjanak felhatalimazdst a rogzi-
tett hatosdgi dr és a taxiszolgdltatok létszamdnak rendeleti szabdlyozdsdra,,,”
(Taxisok Vildga 2004, mdjus, 11, old, A szerk,), Antal Attildt, a BKIK illetékes osz-
tdlydanak elnokét errol a lehetséges szabdlyozdsrol, illetve a kamara problémames-

oldo szerepérol kérdeztiik,

* Milyen szerepet tud a kamara betolteni
a taxispiac évtizedes gondjainak megoldd-
saban? Melyek a legfobb problemak, me-
lyeket rendezni kell? Erdemes-e kiilon-kii-
16n hozzdnyiilni a fesziiltséggocokhoz?

A vilaszhoz sok évet kell visszamenniink az
idében. Ugyanis a kamara, illetve ezen beliil a
taxis szakma képvisel6i a kezdetektdl gy gon-
doltak, hogy a problémadkat csak komplex mo-
don, egységesen kezelve lehet megoldani.
Nem szabad a létszam, a tarifa, a taxiallomds
és az ellendrzés kérdését kiillon-kiilon kezelni.
Ezek szorosan Osszefiiggd és egymastdl elva-
laszthatatlan kérdések. A "90-es évek végén
megkezdodott targyaldsok sordn is végig ezt
hanosulyoztuk Ugyanakkor tény, hovy a ko-
rabbi idében nem voltunk sikeresek. Ennek
okait ma mar nem érdemes keresni, mert
szerteagazoak és az idé6 multaval egyre kevés-
bé fontosak. A taxiskérdés rendezéséhez tijabb
lendiiletet a kozelmult adott, és ebben a ka-
mara komoly szerepet jitszott. Mi a kordbbi
allaspontunkhoz ragaszkodunk és a komplex

rendezést tartjuk igazi jo megolddsnak. Véle-
ményiink tovdbbra is az, hogy ha barmelyik
elemet is onkényesen kiemeljiik a létszam, ta-
rifa, droszt és ellendrzés problémakorébdl,
ugy azt hidba oldjuk meg. Egy ilyen dontést
kovetden esetleg eléfordulhat az is, hogy nem
csokkennek a kollégdk gondjai, hanem szeren-
csétlen koriilmények kozott, az eredeti szan-
dékoktol homlokegyenest eltéréen, noveked-
hetnek. Ezdltal természetesen a kitlizott célt
sem érjiik el, sét! A taxisok tarsadalmi megité-
lése tovabbra sem javul, mikozben a vllalko-
20k helyzete tovabb romlik majd.
* Milyen tamogatidst élvez a kamara a ta-
xis iigyekben képviselt dlldspontja a taxi-
sok, illetve a fovidrosi képviselok kozott?

A képlet tulajdonképpen nagyon egyszerti.
A kamarat maguk a vallalkozok alkotjak, és
ennek megfelelden dontéseinkben is a tobb-
ség akarata titkrozédik. Az altalunk legfonto-
sabbnak tartott négy problémakor rendezésé-
vel minden taxis egyetért. Azt, hogy legyen
droszt és drosztrendelet, azt, hogy nytljunk

o

kiildeni. Varjuk a problémakorok megol-
ddsaval kapcsolatos gondolatokat, észre-
vételeket. Amennyiben a tisztességes fel-
tételek kidolgozasanak sziikségességével
egyetértetek és a munkaban részt kivin-
tok venni, kérem, hogy 2004. junius 18-
ig sziveskedjetek javaslataitokat megkiil-
deni a BKIK Kozlekedési Osztily titkarsa-
gdra a 488-2158-as faxszamra vagy a ko-
vetkez e-mail cimre: szanita@bkik.hu.
Tovdbbi informaciokkal készséggel dl-
lok rendelkezésre.
Budapest, 2004 jinius 4.
Odvozlettel:
Antal Attila elnok
Kozlekedési Osztdly

Antal Attila: - Mi a komplex rende-
zést tartjuk igazi j6 megoldasnak

hozza végre a létszamhoz és a tarifihoz, old-
juk meg a hatékony ellendrzést, minden taxis
egységesen timogatja. A févdrosnak is szinte
ugyanezek a céljai, vagyis 6k is jo iranyba ha-
ladnak. Erthetden azt szeretnék, hogy a féva-
ros teriiletén joggal elvirhatd szolgdltatasi
szinvonal e téren is szimon kérhetd legyen.
Ne legyen panasz a taxisokra, ami esetleg ron-
tand a varos megitélését. Mi ezekkel a célokkal
egyetértve, de a vallalkozok oldalarol nézve
gy gondoljuk, hogy akkor lehet a taxizasbol
stabilan, tervezhetéen megélni, ha a négy - dl-
talunk fontosnak vélt - problémakor rendezve
van. Vagyis megfelel6 helyeken és szimban ki-
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épitett taxidllomdsokon, kezelhetd létszam-
ban és rogzitett aron dolgozo, hatékonyan el-
lendrzott szolgaltatasban részt vevé villalko-
z6t szeretnénk e szolgdltatisban ldtni, akik
hosszii tavra tudndnak tervezni. Ez nyujthat-
na iizleti garanciat a ma szinte meg sem térii-
16 beruhazasaikra. 1gaz ez egy onallo véllalko-
z6ra, akinek csak egy autéja van, de igaz a tob-
bi taxival rendelkezé vallalkozasra és a fuvar-
szervez6 iroddkra is. Osszefoglalva tehdt e té-
ren a févaros és kamara céljai kozosek.

* Ez lassan mdsfél évtizedes ohaja a szak-
mdban tevékenykedoknek. Fiiggetleniil at-
tol, hogy tdrsasdgtulajdonos, vezeto, taxis
vdllalkozé vagy alkalmazott az illetd, Red-
lis most ez az elképzelés?

A févéros - szerintem helyesen - elkezdett e
kérdésekben megoldasokat keresni. El kell fo-
gadnunk azt is, hogy egyszerre, egy varazsiités-
re nem lehet mindent megvaldsitani. Ennek
folyamata van. Ezt rogzitettiik irasban is a f6-
vdrossal kotott megéllapodasban A kérdéseket
folyamatosan napirenden tartva, szisztemati-
kusan Iépiink elore. Természetesen nem évti-
zedekben mérjitk a megvalositas idejét, ha-
nem ennél azért jelentésen rovidebb iddinter-
vallumokban gondolkodunk, de azért a reali-
tasokat is figyelembe kell venni. Nemrég elju-
tottunk a drosztrendeletig, amelynek felszinre
kertilt problémaival szinte rogton taldlkoz-
tunk. Ezeket éppen most javitjuk. S6t, ma mar
a fix tarifa kérdése is napirenden van és belat-
hat6 idén beliil a parlament elé keriil. Ezért
aztan nem ttinik elérhetetlennek a létszam va-
lamilyen formaban torténd szabalyozasa sem.
Az ellendrzés kérdése kiilon problémakort
jelent, de én abban nem latok annyi buktatot,
mint az eléz6ekben felsorolt harom pontban.
Kétségtelen, hogy ez igy taldn til optimistin
hangzik, sét tapasztaljuk, hogy ezen az uton
vannak zokkendk. Az is tény, hogy ezekre a
gondokra sokan nem is a zokkend szot
hasznaljak... Ennek ellenére, miutan az el6z6-
ekben vizoltakbol kitiinik, hogy e tekintetben
minden érintett félnek azonos az érdeke, ezért
véleményem szerint nem megoldhatatlanok a
feladatok. Inkabb csak olyan nehézségek, me-
lyeken kozosen kell tuljutnunk. A kamaranak
pedig kutya kotelessége, hogy a sajit eszkoze-
ivel, lehetdségeivel, kapcsolataival ezt a folya-
matot segitse. Amikor a tobbszor modositott
drosztrendelet hatalyba lépett, ilyen szitudcio-
ba keriiltiink. Mi azért harcoltunk, hogy javas-
latunkra sok ponton az eredeti jogszabaly
megvaltozzon. Es azok az elemek, melyeket mi
kértiink - egy kivétellel - be is keriiltek a mo-
dositott févarosi rendeletbe. Sajnos pontosan
a létszam és a droszttérohelyek szamanak os-
szefiiggésében volt olyan kompromisszumos
javaslatunk, ami kimaradt. Végtl is ide vezet-
hetd vissza a kozelmultban atélt konfliktus-
helyzet és az ebbdl adodo javitisi igény is. Eb-
be a folyamatba a kamara a sajit eszkozeivel
bekapcsolodott és a szembenallokat az értel-
mes parbeszéd teriiletére vezette at. Mi ekkor
is azt mondtuk, hogy jol lithatoan az irdny
helyes és célravezetd, csak a kivitelezésben
vannak olyan problémak, melyeken javitani

kell. Ha sziikséges, tartsunk egy kis sziinetet,
nézzitk meg, meddig jutottunk el, mit kell
tenniink a jovében. Erre kotottiink egy 60
napra sz0l6 megéllapodast, aminek idétarta-
ma alatt lehetSség volt arra, hogy a rendeleten
a kivant helyeken javitsunk. Vilagosan lattuk,
hogy a drosztokon a létszimhoz viszonyitva
egyértelmiien kevés hely jut a taxisoknak. Mi-
utdn ezt a févdros is belatra, ezért nem zarko-
zott el tijabb féréhelyek létesitésétol. Létrehoz-
tunk tehat egy bizottsagot, mely az érdekkép-
viseletekkel kozosen, javaslatokat tett ujabb
drosztok épitésére. Igy villalkozoinkat képvi-
selve, a megegyezést elGsegitve, ebben a kér-

déskorben is mindent megtettiink azért, hogy
a problémakort oOsszefiiggéseiben kezelve, a
gondok minél elébb targyaldsos titon megol-
dodjanak.

o Lehet arra szdamitani, hogy a foviros a
jovében is kikeri a kamara vélemeényét a
villalkozokat érintd kérdésekben? Ez gesz-
tus, vagy van erre nézve valamilyen eld-
irds?

Az alap az, hogy a Févirosi Onkormanyzat
és a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
kozott hosszt tavu egyiittmiikodési szerzo-
dés van érvényben, aminek alapjan a féviro-
si vallalkozok érdekeit a Févarosi Kozgytilés

BUDAPESTI KERESKEDELMI ES IPARKAMARA

ELNGOGK

Budapest, 2004. marcius 3.
|ktatdészam: E-117/2004.

Budapest Févaros Onkormanyzata
Fdpolgarmesteri Hivatal

Dr. Demszky Gabor f8polgérmester ur részére

Budapest
Varoshaz u. 9-11.

1052

Tisztelt Fépolgarmester Ur!

A Févarosi Kozgyilés 2004. januar 29-én, a taxiallomasck hasznalatarol hozott 53/1999 (XI. 18.) sz.
Fév. Kgy. rendelet végrehajtasarol - mint ahogy az On 4ltal is ismert - tovabbi egyeztetések zajlanak a
BKIK Taxis Szakmai Kollégiuma és a Févarosi Onkormanyzat kozott, hogy a rendelet bevezetése minel
kisebb zokkendkkel tériénjen. A megoldds érdekében Kamarank a koztink ervenyben levd
Egyittmiikodési Keretmegallapodasban is vallalt feladatainak eleget téve kozvelits, érdekfeltard és
érdekegyeztetd munkat végez. A korabbi egyeztetések eredményeként szamos javaslatunk mar beépiilt
a rendeletbe illetve tovabbi javaslatok befogadasara kaptunk igeretet.

A targyalasokon mindkét fél egyetértett abban, hogy az (gynevezett .taxis kérdés" megnyugtatd
megoldasahoz tovabbi kdzds lépésekre van sziikség. A drosztrendelet’ dnmagaban ugyanis nem ad
megoldast teljeskdriien a problémakra, ki kell egésziiinie a févarosi taxisok létszamara, a viteldija és az
egységes ellendrzésiikre vonatkozo elGirdsokkal. A feladat nem kénnyi, mivel a kérdést csak tobb
minisztérium egyiittmiikddesevel lehet rendezni.

A droszirendelettel” kapcsolatos egyeztetések jelenlegi szakaszaban a fGvarosi taxis vallalkozok
szaméra kiemelten fontos annak ismerete, hogy van-e szandék és akarat a szakméjukat érintd fenti
kerdések megoldaséra.

Ezért a magam részérdl egyetértek az egyeztetésen résztvevdk azon javaslataval, hogy a Févaros és a
Kamara kizos levélben forduljon a Miniszterelntk Urhoz, kérve segitségét a fenti kerdések kormanyzati
szintli megoldasahoz. Kiilénds lekintettel arra a tényre, hogy a taxizassal kapcsolatos anomaliak érintik
a Fovaros és a Kbzép-magyarorszagi Régio kozlekedését, turisztikai vonzerejet, megitélésél

A kezdeményezés elfogadasa eselén kérem, hogy a kézds levél elkészitésére jeldljon ki felelbst. A
Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara részérbl Antal Attilat, a Kézlekedési Osztaly elnbkét jelélom a
feladatra.
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BUDAPEST FOVAROS
FOPOLGARMESTERE

Szim: 09-259/13/2004.

Koji Laszlo
Elndk Gr

Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara

Budapest
Pf. 10
1253

Tisztelt Koji Laszlé Ur!

Koszonettel vettem levelét, melyben egyiittmiikédést ajdnl fel a taxis kérdés oly_an .még
meglévd probléméinak kizos megoldasdra, amelyekhez kormanyzati segitséget kell kérniink.

Eddigi erdfeszitéseink eredményeként jelentds Jépést tettiink eldre a taxidllomésok létrehozdsa
és a hasznélatat szabalyozé rendelete megalkotdsdval, de valoban a helyzet megnyugtatd
rendezéséhez kezdeményezniink kell tovibbi Iépéseket. amiket csak korményzati
kiszremiikodéssel tudunk megoldani.

Az eddigi eredményekben jelentds szerepe volt Ruszndk Imre képviseld fll'n'd!(. aki a rc_)viibbi
lépések elékészitésével is foglalkozik. A Fépolgdrmesteri Hivatal rész€r0l a téma fflelbsen'ek
Téth Attila urat, a Kereskedelmi, Turisztikai és Fogyasztéi Erdekvédelmi Ugyosztily
vezetdjét jelolom ki,

Budapest, 2004, dprilis )" ,,

Udvézlettel

dr. Demszky Gabor

szakbizottsagaiban képviselhetik a kamara
delegaltjai. Ott elmondhatjak véleményiiket,
bar szavazati joguk nincs, de mondanivaléju-
kat tapasztalataink szerint komolyan veszik.
Ezen kiviil a kamara kiilonboz6 elemzéseket,
tanulmdnyokat készit, amelyeket publikal-
nak, de megkiildik ezeket az illetékes dontés-
hozoknak is. A kamara elndke a fépolgar-
mesterrel rendszeresen egyeztet a felmeriild
kérdésekben. S6t nemegyszer volt a fépolgar-
mester kamarai kozgytlésen felkért eléado.
Taxis tigyekben nem egy levélvaltas tortént,
melyet ez a lap is kozolt. Tehdt az egyiittmii-
kodés kézzelfoghato.

o Ennek alapjdn vilt lehetségessé a szak-
mai érvek megfeleld szintii elfogadtatd-
sa?

Ugy gondolom, hogy igen. Természetesen
nem maradéktalanul valésul meg a kamarai
akarat, mert vannak mas szempontok is, me-
lyeket a politikai oldalnak figyelembe kell
venni. Az eredménnyel természetesen nem va-
gyunk tokéletesen elégedettek, de az alapveté
irdny - ismét mondom - jo. A kozeljové fel-
adata az, hogy kittizott céljainkat minél rovi-
debb id6 alatt sikertiljon megoldani, méghoz-
zd a javasolt komplex médon. Ugyanis a kiépi-
tett droszthalozat és a varhato arszabalyozas
esetleg olyan vonzé piacot teremthet, melybe
érdemes lesz uj véllalkozasoknak is bekapcso-
lédni. Ez jelenleg sajnos még mindig igen
konnyen megy. A szakma ismételt felhiguldsa
pedig nem a mindségi fuvarozdst segiti majd,
hanem ellenkezéleg, szinvonalesést hozhat. Je-
lenleg ennek a negativ jovéképnek valos admi-
nisztrativ akadalya nincs. Tehat feladatunk,
hogy erre a veszélyre is felhivjuk a dontésho-
20k figyelmét és a szakmai feltételrendszeren
kozosen javitsunk.

k6-

Felevi kiiﬂnunka, jogsi ,életfogytig” bevonva

Ongyilkos meréenylot fuvarozott

Az izraeli birosdg biindsnek taldlt egy
taxisofort, aki ongyilkos merénylot
fuvarozott a fovdrosban, Igaz, nem
tudott utasa titkolt szandeékdrol, de
ez ebben a formdban senkit nem érde-
kelt, elitélték.

Hajdanaban a hadseregben volt a szalloige:
LA katona felelds mindazért, amir megterr
vagy megtenni elmulasztott!” - egyszoval
mindeneért. Nos, ez id6 tdjt ugy tiinik Izra-
elben is valami hasonlo szabaly valt altala-
nos érvénytivé. A 38 esztend6s Ofer
Schwartzbaumor a birosag ugyanis halalt
okozé gondatlansigban taldlta biinosnek.
A taxis - még tavaly decemberben -, egy
palesztin férfit vett fel autdjaba, aki a fuvar
végén rendesen fizetett, majd nem sokkal
késébb egy buszmegilloban felrobbantot-
ta magat, ahol még harom ember veszitet-
te életét a detondcioban. Az izraeli birésag

szerint az nem mentség, hogy a sofér nem
tudott utasa szandékabol. Mint az a hata-
rozat indokldsabol kitiinik: ,A jelenlegi
helyzetben minden soférnek, és nem csak
taxisoférnek, tudataban kell lennie annak,
hogy az utas, akit felvesz, lehet, hogy arté
akciot tervez. A kortilmények azt diktaljak,
hogy az atlagemberben tudatosulnia kell
tettei lehetséges veszélyeinek” — deriil ki a
magyardzatbol. Mondom, a katona, azaz a
taxisofér felelés mindazért, amit megtett
vagy megtenni elmulasztott. Mert ugye
Schwartzbaum, lassuk be, az 6t leintd
utast, eldszor is nem motozta meg, cso-
magjat nem ellendrizte vizualisan, majd
nem kapta el6 a csomagtartojabol a fém-
detektort, a robbandszer-keresé kutyat, il-
letve a ma mar minden hadztartasi boltban
kaphaté ion-analizatort, amely par mik-
ronnyi szemcsébdl néhany masodpercen
beliil kimutatja, hogy milyen tipust, drog

o

vagy robbanoszer volt, van leendd utasa ke-
zében, csomagjaban, testén, netan testiire-
gében. S ha mar ezt elmulasztotta, legalabb
kérte volna a renddrség vagy a hadsereg se-
gitségét, akik készségesen meg- és dtvizsgil-
tak volna a palesztin férfit a laba ujjatol a
feje bubjaig, kiviil és beliil. 1gaz, egyetlen
ilyen htizésa utan tgy rugtak volna tokon a
hatosag emberei, hogy arrdl koldult volna,
de akkor nem azért itélik el, mert felrob-
bantotta magat az utasa, hanem azért mert
szorakozik a hatosaggal. Az eredmény
majdnem ugyanaz, mert azért igazan mél-
tanyosan jart el Schwartzbaummal a biro-
sag, amikor félévi kozmunkara itélte és a jo-
gositvanyat életfogytiglan - vagy ahogyan
az itéletben szerepel: kozjarmii vezet6i en-
gedélyét orokre - bevontak, nehogy legkd-
zelebb hasonloan aljas, galad modon on-
gyilkos merénylét szallitson a févarosban...

Cash
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taisckviliga .
Meég nem fix a fix

— Parlament elé keriil a rogzitett taxidr kérdése —

Ahogy az a cimbdl is kideriil, biztosan még nem dolt el a fix tarifa kérdése, Ugyanakkor az elmiilt évtizedek sordn most van
a szakmdnak legkomolyabb esélye arra, hogy a taxidr megdllapitdsanak joga a telepiilési onkormdnyzatok kezébe keriiljon,
Tény, hogy ennek puhdbb viltozatdt — a hatosdgi maximdlt drat — mdr eddig is ismerték néhdny nagyviros taxisai, azonban
a tapasztalatok szerint nem ezt vdarjdk a fuvarozok, Ez ugyanis nem ad megfelel biztositékot arra, hogy a ,piac dltal sza-
balyozott drakban* megjelenhessenek a tisztességes megélhetéshez sziikséges elemek, Mindenesetre a Magyar Orszdggyiilés

Gazdasdgi Bizottsdga targyalta és eldterjesztésre alkalimasnak taldlta az aldbbi javaslatot, A tobbi megldtjuk,

Orszaggyiilés Hivatala
[Iromanyszam: T/10146  2004. majus 7.
ORSZAGGYULESI KEPVISELO
Képvisel6i 6ndllé inditvany
2004, évi.....torvény
az arak megallapitasarol szol6 1990. évi LXXXVII. Torvény
modositisarol

1.§
Az drak megallapitasarol sz6l6 1990. évi LXXXVIL. Torvény 7. § (3)
bekezdése helyébe a kovetkezd rendelkezés lép:

A taxi engedély érvényességi teriilete szerint illetékes telepiilési
onkorményzat - a févarosban a Févarosi Onkormanyzat - képvi-
sel6-testiilete a teriileti kereskedelmi és iparkamaraval egyeztetve,
a Fogyasztovédelmi Fofeliigyeldség illetékes teriileti feliigyelete és
a szolgaltatasban kozvetleniil érintett szakmai érdekkeépviseleti
szervezetek véleményének figyelembevételével rendeletben meg-
allapithatja a személytaxi szolgaltatdsért felszimithato arat és
annak alkalmazasi feltételeit. A személytaxi szolgdltatas dij-
szabasat (dijtételeit) a képvisel6-testiilet — a helyi koriilme-
nyek mérlegelésével — legmagasabb hatosagi arként vagy
rogzitett hatosagi arként hatarozhatja meg.

Az arak megillapitasarol szolo 1990. évi LXXXVIL. Torvény 16. §-a
az alabbi ¢) ponttal egésziil ki:

) a7. § (3) bekezdése szerinti rendelkezések megsértése
esetén az 1997. évi CLV. Torvény 48. §-a alapjin fogyaszto-
védelmi birsag kiszabasa kezdeményezheto.

3.8
E torvény a kihirdetést kovetd 8. napon Iép hatalyba.

Indoklas:
A taxi szolgaltatdsra vonatkozo hatalyos szabalyozis szerint a taxi-
engedely ervényességi teriilete szerint illetékes telepiilési onkor-
manyzat - févarosban a Févdrosi Onkormanyzat - a személytaxi
szolgaltatasért felszamithato legmagasabb drat szabalyozhatja on-
kormanyzati rendeletben.

A gyakorlati tapasztalatok azt igazoljak, hogy a legmagasabb ar
megallapitisa nem felel meg a szolgaltatas ellatdsa specialis kove-
telményeinek. A szolgaltatist igénybe vevé utasok szamara gyak-
ran kovethetetlen dijmegallapitasra keriil sor, a kiilonbozo taxi
villalkozdsok drképzése és az dltaluk érvényesitett ar nehezen el-
lendrizheto.

A fix ar bevezetésével az utasok szamara és az arhatosag szama-
ra is kovethetd és kiszamithato az érvényesitett dij. Fogyasztové-
delmi szempontbdl szamtalan elénnyel jar és kisziri a megté-
vesztés lehetdségét is. A kisvallalkozok szamara biztositja az on-
koltségen feliili biztonsagos véllalkozashoz sziikséges bevételeket.

A fix arképzés és feltételei onkormanyzat rendeleti szabalyozasa
megfelel az EU-s orszagok gyakorlatinak, és ezdltal konnyebben
megoldhato az arképzés elemeinek viltozasa miatti dijmodositas.

A javasolt modositds meghatarozza a fix ar megallapitdsanak al-
taldnos szabalyait.

Ajelenleg hatalyos szabélyozds a jogsértékkel szemben nem tesz
lehetové kellGen hatdrozott fellépést. A modositassal a szankcio-
rendszer kiegésziilne a fogyasztovédelmi birsag kiszabdsa kezde-
ményezésének lehetdségével.

Budapest, 2004. majus 4.

Dr. Béhm Andrds
SZDSZ

Dr. Toth Jozsef
MSZP

A taxitarifak hatosagi rogzitett arként torténo
alkalmazasaval kapcsolatos allaspont

frekventdlt helyekért (repiil6tér, palyaud-
varok, szilloddk, belviros) folytatott
,droszthdborak”. Ezeket elfoglaltik az an.
,mezitlibas” taxisok.

A taxis érdekképviseletek az alabbi észrevé-
telek megtételével timogatjak az arak meg-
allapitasarol szolo 1990. évi LXXXVII. Tor-
vény modositasarol sz6l6, 2004. majus 04-
én T/10146 iromanyszamon érkeztetett
Képvisel6i 6nallo inditvanyt.

A taxi személyszallitds aranak kozponti
meghatdrozdsa a '80-as évek elején sziint
meg, ekkor léptek a piacra hivatalosan a
magdntaxisok, megtorve ezzel a Fétaxi és a
Volan taxi hegemonidjat.

A magantaxi megjelenését kovetden so-
ha nem keriilt sor kelléen dtgondolt, atfo-
g6, szakmai konszenzuson alapuld szaba-
lyozasra ebben a piaci szegmensben.

Az 1980-as évek végén, az 1990-es évek
elején, a rendszervaltozassal parhuzamosan
a tomegesnek mondhato munkanélkiilivé
valas id6szakaban az akkori szabélyozatlan-
sagnak koszonhetden a févarosban és vidé-
ki nagyvarosokban talzott mértéki lét-
szamnovekedés tortént a taxisszakmaban.

Egyes becslések szerint az 1990-es évek
elején Budapesten a taxisok létszama meg-
haladta a 20.000 f6t (pontos, naprakész in-
formdcioval senki sem rendelkezett). Az
1993-as rendezésnek koszonhetéen (sirga
rendszam, adattdrolos taxaméter, szakmai
tanfolyamok) 1994-re Budapesten a taxis
egyéni villalkozasok szama 7.000 koriilire
csokkent.

A szakmai berkekben hangoztatott és a
komplex megoldast nytjté harmas egység:
a LETSZAM — DROSZT - TARIFA kérdésé-
nek egyiittes kezelése szigorii ellenorzés-
sel és szankciokkal parosulva, azonban
ekkor sem valosult meg.

Az eredmény:

- az alacsonyra allitott szakmai, gazdasa-
gi és miiszaki minimum kovetkeztében a
szolgdltatds szinvonala jelentdsen csok-
kent, a palydra keriilés egy honapot vesz
igénybe,

- az 1990-es évek kozepére lezajlottak a

o

- a magas létszambol ered6 tulkinalati
piacon a fuvarszervezd irodaként miikodé
taxitarsasagok tarifai fokozatosan lesza-
kadtak az inflacio Gitemétdl, ugyanakkor a
szabdlyozatlansagbol eredden a ,mezitld-
bas” taxisok drai ,elszabadultak”, és miu-
tin az idegenforgalmilag frekventalt he-
lyekrél dolgoztak, elsésorban a kiilfoldie-
ket karositottdk meg, de masodlagos ha-
tasként a magyar utasok bizalma is meg-
rendiilt a taxiban.

- Az ellendrzés és a szankciok hianyaban
sem az utasokat megkdrosito, sem a taxis
etikai szabalyok ellen vétd, sem a képzet-
lenségiikbdl eredden alkalmatlan taxisok
nem keriiltek ki a palyarol.

A komoly idegenforgalmi - a vilagsajtot
is megjart - visszhangok kovetkeztében az
elszabadult drak megfékezésére és a kiilsé
megitélés javitasa érdekében a kormany, a
szakma minden tiltakozasa ellenére, a leg-
kedvezétlenebb megoldist valasztva, a fo-
gyasztok érdekeire valo hivatkozdssal az
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onkormanyzatok kezébe adta a tarifama-
ximalas lehetdségét - tovibbra is teret en-
gedve ezzel a nyomott drszinvonal fent ma-
radasanak.

A nyomott arak a vallalkozok fokozatos
ellehetetleniiléséhez vezetnek, melynek
elsé 1épése az adomoral romldsa és a
sziirke gazdasag felé torténd fokozatos el-
tolodis.

Tovabbi varhaté hatasa, hogy az egyéni
vallalkozasok ellehetetleniilnek és meg-
sztinnek, helyiiket, a mér jelenleg is a pia-
con lévé, alkalmazottakat foglalkoztaté
villalkozdsok veszik at, melyeknél a szolgdl-
tatds szinvonaldnak tovabbi csokkenésével
kell szamolni.

A palyaelhagyas azért nem valt tomeges-
sé, mert a szakmdban jelentds a kényszer
vallalkozok kore.

A TARIFA — DROSZT — LETSZAM sza-
balyozasanak egyiittes kezelése a hdarom
elem kolcsonhatdsabol eredden elengedhe-
tetlen. Barmelyik kiemelése és kiilon torté-
né szabdlyozisa zavarokat okoz a miiko-
désben. A kovetkezetes, szigor ellendrzés
hidnya pedig a rendeletcsomag hatékony-
sagat kérddjelezi meg.

1ol példazza ezt a Févarosi Onkormany-
zatnak a drosztok hasznalatanak szabalyo-
zasaval kapcsolatban hatdlyba lépett ren-
delete:

- A LETSZAM-nak a piac igényéhez tor-
ténd igazitisa hianyaban, a megépitett

OLAJSZERVIZ

Hétté-péntek: 7.00-19.00

TOTAL kendanyagok felhaszndldsédval
Onnek nem kell foglalkoznia semmivel,
csak az olaj drat fizetnie!
Szolgéaltatasunk tartalma:
- munkadij nélkiil
- dllapotfelmérés dijtalan
- maximalis szakmai hattér
- ingyenes sziirGk biztositisa,
tipustol fiiggetleniil!

A nalunk vasarolt alkatrészekre, kenéanyagokra
garanciat vallalunk.
Flottak és céges autdk olajeseréjét és szervizét
is vallaljuk, kedvezd feltételekkel.
Egyéb szerviz és karosszérialakatos
munkit vallalunk!

Varjuk jelentkezését az aldbbi cimen:

B & E OIL Bt.
Budapest XXIIL., Soroksar, Vadaszkiirt u. 3.
Fax: 06 (1) 287-1-287
Mobil: 06 (70) 281-8594

DROSZT-ok szima nem elegendd, a tovab-
bi bévitésre csak bizonyos korldtok kozott
van lehetéség. A hely hidnyaban bedllni
nem tudoé villalkozok konfliktusforrast je-
lentenek.

- A jelenlegi eltéré TARIFAK-boI eredd-
en, az utasok szabad valasztasi jogukkal él-
ve, a taximegallokban az olcsobb szolgalta-
té kivdlasztasakor szintén konfliktusok
okozoiva valhatnak.

A TARIFA varhato rogzitett hatosagi ar-
ként torténd rogzitése dGnmagaban ajabb
konfliktusok forrdsa:

- A javaslat indokldsaban leirtak alap-
jan: ,a fix ar bevezetése biztositja a kisvdl-
lalkozoknak az dnkoltségen feliili biztonsa-
gos vallalkozashoz sziikséges bevételeket”.
Ebben az esetben a palyara keriilés fel-
tételeinek twjra fogalmazasanak hia-
nyaban a jelenlegi csokkend tendencia
megfordul és a szakmdba dramlas liteme
felgyorsul, a szakmai szinvonal tovdbbi
csokkenésének kiséretében. A LETSZAM
ismételt novekedése olyan iddszakban ko-
vetkezik be, amikor a FIX TARIFA beveze-
tését kovetden visszaesik a megrendelések
szama. Mindez egyiittes hatdsaval a jove-
delmez6séget csokkenti, vagy meg is sziin-

DROSTZT féréhelyek szima nem novelhetd,
ami ismétlddé konfliktusok forrdsava va-
lik. A FIX TARIFA kovetkeztében csokkend
fuvarszaim eredendden azt eredményezi,
hogy a jelenlegi szolgaltatok is tobb idét
toltenek a DROSZT-okon fuvarra varva, a
létszam noveld hatds pedig tovabb noveli
ezt az idGt és tjabb féréhelyek kialakitasat
teszi sziikségessé.

Fentiek alapjan arra kérjiik a Tisztelt Bi-
zottsagot, hogy a FIX TARIFA bevezetésének
lehetéségét timogatd dontésében hangsi-
lyozza ki a LETSZAM és a DROSZT férdhe-
lyek szamdnak egyidejii osszehangolt keze-
lését.

Mindezek megvalésulasanak biztositéka
lehet, ha a rendeletcsomag a szabalyozds
lehetdsége mellett az ellendrzést is egy kéz-
be teszi. Nevezetesen, a kamarakkal és az
érdekképviseletekkel  torténdé  szoros
egyiittmiikodést feltételezve, az onkor-
miényzatokéba.

Ez lehetne a biztositéka annak, hogy a
kitlizott cél, a az utazokozonség kulturalt,
az Eurdpai Unio gyakorlatanak megfeleld
szinvonalu kiszolgdldsa, valamint a kisval-
lalkozdsok tervezhetSsége és gazdasagos
tizemeltethetésége megvalosulhasson!

teti.

Fuvarozok Orszdgos Demokratikus

- A fentiek alapjin bekovetkezé LET-
SZAM-novekedéssel hasonlo iitemben a

Szovetsége

Magyar Taxis Szovetség

BKIK

Budapesti Kereskedelmi
és Iparkamara

VI. Kozlekedés, Szallitas,
Szallitmanyozas Osztily
Rusznak Imre elnok ur
részére

Févarosi Kozgyiilés Keres-
kedelmi és Turisztikai Bi-
zottsiaga

Budapest
Tisztelt Elndk Uir!

Orommel  értesiiltiink a
mult héten arrdl, hogy két
orszaggytilési képviselo mo-
dositasi javaslattal élt az ar-
torvénnyel kapcsolatban.

A hiriigynokségi jelenté-
sekbdl szerzett informéciok
szerint a benyujtott javaslat
a hatdsdgi ar meghatdrozi-
sanak jogaval ruhdzna fel a
telepiilési onkormanyzato-
kat a taxik esetében. Orom-
mel iidvozoljiik és timogat-
juk a torekvest, amely a taxi-

zéssal kapcsolatos anomali-
ak megsziintetésére irdnyul.

Kordbbi szakmai anyaga-
ink is tartalmazzak, hogy
fontosnak és elengedhetet-
lennek tartjuk a rogzitett
hatosagi ar, illetve fix tarifa
bevezetését.

Ismételten  szeretnénk
azonban felhivni a figyelmet
arra, hogy a taxis kérdés
megoldasa tobb, osszefiiggd
kérdéskor egészének egyiit-
tes rendezését feltételezi. Az
egyes elemek ondllo beveze-
tése, illetve rendezése meg-
gy6z6désiink szerint a jogal-
kotok dltal elvart eredmény-
re negativ hatdssal lehetnek.

A taxiszolgdltatds alapve-
té gondjainak megolddsit
tehat csak a létszamkorlato-
zds, a fix tarifa meghataro-
zasa, a drosztok kialakitdsa
és a hatékony ellendrzés
egyiittes bevezetésétol var-
hatjuk.

Eppen ezért van egyetér-
tés kozottiink abban, hogy a
helyzet megoldasa érdeké-
ben tovabbi épéseket sziik-
séges tenniink, melyhez kor-
manyzati kozremiikodést is
igénybe kell venniink, mint
azt fépolgarmester ur a
BKIK elndkéhez irt vélaszle-
velében egyértelmtien kifej-
tette.

Mellékelten kiildjiik a
BKIK dltal kidolgozott Ar-
képzési titmutatot, amely a
szakma szabadlyait figye-
lembe véve gyakorlati ta-
pasztalatok alapjan ad el-
igazitdst a tarifa meghatd-
rozasaban.

Udvozlettel:

Antal Attila elnok
Kozlekedési Osztdly
Sipeki Jozsef vezeto

Taxis Szakmai
Kollégium

Figyelem! Szerkesztdségiink e-mail cime Garisolvilagae@iadsoluilbga.iy |
Varjuk iizeneteiket, dtleteiket, kérdéseiket, véleményeiket. |

Latogassa honlapunkat: www.taxisokvilaga.hu
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Taxi — Nem taxi

Talan elsé latisra nem nyilvanvalo, mit ta-
kar a cim. Nos, nem utolsdésorban a
drosztrendelet hatasara felerésodott a kol-
légak kozott az érdeklédés a taxival-
lalkozashoz hasonlo, de attol tobb ponton
eltéré ,Személygépkocsis személyszillito”
vdllalkozds irant. Az alabbiakban megkisé-
reljiik osszefoglalni e két villalkozas lénye-
gét, a hasonlosdgokat és eltéréseket, az eld-
nyoket és hatranyokat.

Mindkét véllalkozast a koznyelvben csak
Ltaxistorvénynek” nevezett ,89/1988. (XII.
20.) MT rendelet A kozuti kozlekedési szol-
galtatasokrol és a kozati jarmivek lizem-
ben tartdsarol” szabalyozza:

»5/A. § (1) Személygépkocsival koziiti sze-
mélyszillitdsi szolgdltatds szemeélytaxi-szol-
gdltatdskent vagy személygépkocsis személy-
szdllito szolgaltatdsként vegezheto.”

EbbSl a mondatbol annyi mindenkép-
pen kidertil, hogy mas egyéb modszer nem
alkalmazhato személygépkocsival dij elle-
nében torténd személyszillitdsra. Mint a
késdbbiekbdl kideriil, mindkét esetben ko-
telez6 tobbek kozott a megkiilonboztetett
(sarga) rendszam hasznalata, ezért fehér
rendszamos szolgéltatds hivatalosan nem
is lehetséges. (Azért persze latunk erre pél-
dat: limuzinszervizek, eskiivéi oldtimerek,
stb. Ezek azonban a jelenlegi szigorti szaba-
lyoknak nem felelnek meg. A baj csak az,
hogy ez senkit nem érdekel...)

Nézzitk most a taxiszolgdltatis megha-
tarozasat (a rendeletet csak kivonatosan
idézem):

L(2) A villalkozds a teriileti kozlekedési
feliigyeler engedélyével (a rtovibbiakban:
taxiengedély) vegezher személyraxi-szolgdl-
tatdst.

(3) Taxiengedély annak a villalkozdsnak
adhato, amelynél igazolt

a) a szemelyes megbizhatésdg,

b) a szakmai alkalmassdg,

) a megfeleld pénziigyi teljesitoképesses,
tovidbbd

d) amely olyan személygepkocsival rendel-
kezik, amelyet a teriileti kozlekedési feliigye-
let - kiilon jogszabdly alapjdn - személytaxi-
szolgdltards végzésére alkalmasnak mindsi-
tett és ezt igazololappal taniisitja.”

(9) A taxiengedelyr a teriileti kozlekedesi
[feliigyelet kerelemre, a villalkozds nevere,
meghatdrozott miikodési teriiletre (telepii-
lésre, telepiilésekre) és a személytaxi forgal-
mi rendszdmdra szoléan adja ki.

(10) A teriileti kizlekedési feliigyelet az il-
letékességi teriiletén kiviil esd miikodesi te-
riiletet csak e miikodési teriilet szerint ille-
tékes teriileti kozlekedési feliigyeler egyetér-
tése alapjdn jegyezher be az engedélybe.

(11) A taxiengedélyben - a (9) bekezdésben
felsorolr adatokon kiviil - fel kel tiintetni az
engedély sorszamat, a villalkozds szekhelyet,
telephelyét, a szakmai vezetd nevet, tovabbd

a szemeélytaxihoz mindsité vizsgdlat alapjin
kiadott igazololap és a miikodési teriileten
lévé taxidllomdsok haszndlatdra jogosito
engedély szamdt is, amennyiben azok hasz-
ndlatdt a telepiilési onkormdnyzat (a fovd-
rosban a Févarosi Onkormdnyzat) rendelet-
ben szabdlyozta.”

Ezek a taxivallalkozasra vonatkozd sza-
bilyozds lényegi elemei. Nézzitk most a
személygépkocsis személyszallitdsra vonat-
kozo szabalyokat - szintén kivonatosan:

,5/B. § (1) Személygépkocsis személy-
szdllito szolgdlratds kizdrdlag szdlldshely-
hasznositdsi, idegenforgalmi, turisztikai,
sport, kulturdlis, oktatdsi, vasiti, vizi, légi
utasszallitdsi tevekenyseghez kapcsolodo sze-
mélyszdllitds végzésere, tovabbd rendezveé-
nyek szervezésére jogosult villalkozds kereté-
ben, a teriileti kozlekedési feliigyelet engede-
lyével (a rovibbiakban: személygepkocsis
személyszdllito engedély) végezhets. A sze-
meélygépkocsis személyszdllito engedely raxi-
gépkocsira nem adhato ki és az szemelyraxi-
szolgdltards végzésére nem jogosit.

(2) Személygepkocsis szemelyszillito enge-
dély annak a villalkozdsnak adhato,

a) amely az (1) bekezdésben eloirtak meg-
létér villalkozoi igazolvinnyal, tdrsasdgi
szerzédessel, alapito okirattal igazolja;

b) amely a 12. § (2)-(4) bekezdéseiben
foglaltak kivételével teljesiti az e rendelet-
ben a személyraxi-szolgdltatdsra eldirt felté-
releket;

o) amelynek személygépkocsis személy-
szdllito engedélye vagy taxiengedélye nem
dll visszavonds hatdlya alarr,

(3) A személygépkocsis személyszllito en-
gedélyr a teriileti kozlekedési feliigyelet kére-
lemre, a villalkozds nevére, a gépkocsik
rendszamdra adja ki. Az engedélyben fel kell
tiintetni az engedély sorszamdt, a szakmai
vezetd nevet, a villalkozds székhelyet, telep-
helyét, a személygépkocsihoz mindsito vizs-
gdlat alapjdan kiadott igazoldlap azonosito
szamdr is.”

,5/C. § (1) Az 5/A. § (1) bekezdésében
meghatdrozott szolgdltatdsok kererében jdr-
milvet vezetni csak személytaxi vagy sze-
mélygépkocsis személyszdllito vezetdi igazol-
vannyal (a tovibbiakban egyiitt: igazol-
vdny) szabad.”

,(6) A személytaxi- és a személygépkocsis
személyszdllito szolgdltatds esetében a jdr-
mii vezetdjének a jarmii miiszerfaldn - az
utas feldli oldalon - az azonosité lapot el kell
helyeznie.”

9. § A kiziiti kozlekedési szolgdlratdshoz
haszndlt jdrmii jobb oldali elso ajrajdnak
kiilsé részén - tehergépkocsi oldalfaldn - jél
lathaté méretben fel kell tiinterni az iizem-
ben tarté nevér és telephelyét, vagy a terii-
leti kozlekedési feliigyelet altal e celra rend-
szeresitett jelet és az azonositdsi szamot.”

Ami tehat mindkét véllalkozasra egy-

o

arant kotelezd, az a sirga rendszam, ennek
minden folyomanydval egyiitt (évenkénti
miiszaki vizsga, kornyezetvédelmi igazold
lap (,zoldkartya”) eltérd, szigorabb szaba-
lyai, stb.), a vallalkozoi és vezet6i szaktan-
folyam és vizsga letétele, az utas-iilésen-
kénti 25.000 Ft-os vagyoni letét, ill. ennek
biztositassal valé kivaltdsa, a koztartozas-
mentességrél szolo igazolasok és erkolcsi
bizonyitvany (a vallalkozds megkezdésekor
és minden kocsicserénél), az arcképes iga-
zolvany, az engedélyszam feltiintetese, iga-
zololap, taxiengedély, vagy személygépko-
csis személyszallitd engedély megléte.

A két vallalkozdsi forma kozott eltérés:

A személygépkocsis személyszallitonak
nem kell taxiorat hasznalnia, sot az tiltott
is szamara, kell viszont menetlevelet vagy
utnyilvintartdst vezetnie.

A személygépkocsis személyszallité nem
hasznalhat szabadjelzét.

A taxiengedély meghatdrozott teriiletre
sz0l, mig a személygépkocsis személyszalli-
to engedélye az egész orszagra érvényes

Aki taxizasat at kivanja vdltani személy-
gépkocsis személyszallito tevékenységre,
annak tisztiban kell lennie még néhany
dologgal. Elvesziti példaul azokat az elo-
nyoket, amelyek kizarolag a gépkocsi taxi-
jellegével vannak osszefiiggésben: a busz-
sav haszndlata, behajtds belvdrosi, mas jar-
miivek eldl elzart teriiletre, a biztonsagi 6v
haszndlatanak eltéré szabalyai. Elonyként
hozhato fel ugyanakkor, hogy a személy-
gépkocsis személyszillito ,megmenekiil” a
taxaméterrel kapcsolatos hitelesitési, tari-
fadllitasi, karbantartasi kovetelményektdl,
ennek anyagi vonzataival egyiitt. A sze-
mélygépkocsis személyszallitonak nem kell
droszthasznilati dijat sem fizetnie.

Kinek célszerd tehat személygépkocsis
személyszallito villalkozast kezdenie, vagy
erre dtvdltania? Aki stabil, megbizhato al-
land6 utassal rendelkezik a vendéglatis,
idegenforgalom, vagy egyéb, a rendeletben
taxative felsorolt teriiletek valamelyikérdl,
és szerzOdése hosszi tavra szol. Aki a sz(i-
kebben vett belvarosba nem kivan behajta-
ni és a buszsavot sem kivanja igénybe ven-
ni. Aki nem kivanja vallalkozasat bizonyos
meghatdrozott teriiletre korlatozni. A taxis
és a személygépkocsis személyszallito val-
lalkozds azonban nem atjarhato, tehdt
mindkét tevékenység nem gyakorolhaté
egyszerre, még akkor sem, ha a gépkocsin
két gépkocsivezeté egymastdl fiiggetleniil
dolgozik.

'LENGESCSILLAPITO
SPIRALRUGO
_ (U, felgjitott)
ES FUTOMU

' GYORSAN, OLCSON

Szivaknal:
Budapest 1V., Vaci at 35.
1/3695-065, 1/3702-385
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El6z6 szamunkban mér megjelent egy irds,
amelyben a bécsi taxissza%eilyozésrél ir-
tunk. Ennek kapcsan a kollégdk arrol ér-
deklédtek, hogy ott jelenleg milyen tarifa-
val dolgoznak, illetve mennyi tagdijat fizet-
nek a taxisok. Ezzel kapcsolatban Ossze-
gydjeottiink német nyelvii anyagokat, me-
yek forditdsért ezuiton is koszonetet
mondunk Kadar Laszlonak, a City Taxi Sz6-
vetkezet elndkének.

ElGszor nézziik, mit kell fizetni auton-
ként annak, aki a bécsi 40100 Taxi rendsze-
réhez csatlakozott vallalkozoként. Alapve-
téen két lehetSséget kindl fel a taxikoz-
pont: a taxi tulaljdonos, vagy havi dtalany-
dijat fizet autonként, vagy egy alacsonyabb
havi tagdij mellett a fuvarmﬁ?énti elszamo-
last valaszthatja. Ez 6sszegszerlien ugy ala-
kul jelenleg, hogy dtalanydijban autonként
428,5 eurot, illetve 406,5 eurdt kell a koz-
pontnak befizetni. Az fizet kevesebbet, aki
atutaldssal rendezi a havi dijat. Logikus, hi-
szen aki a készpénzes megoldas mellett
dont, annak kedvéért pénztarost, konyve-
16t stb. kell foglalkoztatni.

Az a villalkozo, aki inkdbb a fuvaron-
kénti rendezés mellett dont, 160 eurd
alaptagdijat fizet készpénzben, illetve 138
eurot atutaldssal. Ez esetben fuvaronként
1,10 eurot kell még befizetni az alapdijon
kiviil.

Amennyiben a taxivallalkozo taxitizem-
ben foglalkoztatott autdjanak fuvarfelvéte-
lérél, vagy egyéb lekévetfwté adatarol rész-
letes, havi bontdsu listat szeretne, az még
1,10 eurot fizet ezért havonta autonként.
Amennyiben tobb autdja is van és mind-
egyikrol szeretne ilyen kimutatast, ugy ez
dsszesen, maximum 4 eurdba keriil. Eze-
ken a listakon keresztiil ellendrizhetd pél-
ddul az alkalmazott sof6rok mozgdsa, telje-
sitménye, az hogy X.Y milyen cégeknek fu-
varozott, mennyit doligozott stb.

A bérautdknak, akik a 40100 Taxi rend-
szeréhez csatlakoztak (ezek nem taxik!) 38
eurdt kell fizetni készpénzben, vagy 31-et
atutalassal. Ez tulajdonképpen egy th-jut-
tatds. Bizonyos egészségiigyi ellatasra szo-
rulé embereket, fix tarifaért elvisznek A

ontbdl B pontba ezekkel a Mietwagenek-
Eel. A fuvardijat az ottani tb-tarifikkal sza-
moljak ki, havonta osszesitik, majd ezeket
a tb atutalja a taxikdzpontnak. Ezt kovets-
en jut el a fuvardij a vallalkozékhoz, az els-
z6ekben emlitett dtaldnydij fejében.

A fent emlitett drak tartalmazzak a 20
%-os afat is, melyet természetesen ott visz-
szaigényelnek a taxisok. Az drak tartalmaz-
zik a hitelkdrtydk elfogaddsat biztosito
Taxi-cash rendszerhez és a taxiallomasokon
csongé telefonos hdlézathoz torténd csat-
lakozas dijatis. Természetesen a kiaddsi ol-
dal mellett érdemes megnézni a bevétele-
ket is. Arra rakérdeztiink, hogy a valésag-
ban mennyi kilométert tesznek meg a bé-
csi taxisok, és egy beszélgetés soran kide-
riilt, hogy évente mintegy 40-50 000 km.

az atlag. A taxidllomdsokon pedig nem tol-
tenek 15-20 percnél tobbet az autok, mert
vagy beiil egy utas, vagy csorog a taxidllo-
masokon kilon-kiillon hivhato telefon,
vagy jon URH-n egy cim. A fuvarkdzvetité
rendszer GPS hidnydban (ezt ott még nem
tartjak  kifizetédé  beruhdzasnak) a
drosztrendszerre épiil. Mindenesetre miu-
tin az autd afdja csak akkor igényelhetd

vissza, ha a megtett kilométerek 80%-a tax-
itizemmodban keriilt a jarmiibe, melyeket
altaliban 4-5 éves korukban 3-400 ezer
kilométerrel adnak el, nem tul nehéz az
éves futast és ebbdl a napi bontist megbe-
cstilni. Ezek természetesen atlagos értékek,
de nézziik a tarifakat, melyek 2003. okté-
ber 3-tol vannak érvényben a csaszarvaros-
ban.

EERS

WIRTSCHAFTSKAMMER WIEN
Taxi+ Mietwagen

Wiener Taxitarif 1997

(gliltig ab 3. 10. 2003 )

Verordnung des Landeshauptmannes von Wien, mit der verbindliche Tarife
fiir das mit Kraftfahrzeugen betriebene Platzfuhrwerks-Gewerbe festgelegt
werden (Wiener Taxitarif 1997)

Auf Grund des § 14 Abs. 1 des Gelegenheitsverkehrs-Gesetzes, BGBI. Nr.
112/1996, zuletzt geandert durch BGBI. Nr. 32/2002 wird verordnet:
Artikel |

§ 1. FUr das mit Kraftfahrzeugen betriebene Platzfuhrwerks-Gewerbe (Taxi-
Gewerbe) im Bundesland Wien werden die in dieser Verordnung angefiihrten ver-
bindlichen Tarife festgelegt.

Tagtarif

§ 2. (1) Die Grundtaxe einschlieBlich der Streckentaxe betragt fiir
eine, wenn auch nur begonnene Anfangsstrecke von 1835m ....... 2,5 Euro

(2) Die Streckentaxe flir die auf die Anfangsstrecke folgende Wegstrecke
betragt bis einschlieBlich 4 km je, wenn auch nur begonnene 183,5 m 20 Cent

(3) Die Streckentaxe flr die auf die Anfangsstrecke folgende Wegstrecke

betrét ab 4 km je, wenn auch nur begonnene 2293 m ............ 20 Cent
(4) Die Zeittaxe flr Wartezeiten betragt fir je,

wenn auch nur begonnene 35,8 Sekunden . .................... 20 Cent
(5) Eln'Zuschiag BetrBgt . . < . oivveedi din s ai e n hiibatavis 1 Euro

(6) Der Tarif gemaB Abs. 1 bis 5 ist an Werktagen von 6 bis 23 Uhr fUr jede wahrend
dieser Zeit begonnene Fahrt zu verrechnen.

Nacht-, Sonn- und Feiertagstarif

§ 3. (1) Die Grundtaxe einschlieBlich der Streckentaxe betragt
fur eine, wenn auch nur begonnene Anfangsstrecke von 1529 m .. ... 2,6 Euro

(2) Die Streckentaxe fiir die auf die Anfangsstrecke folgende Wegstrecke
betrégt bis einschlieBlich 4 km je, wenn auch nur begonnene 1529 m 20 Cent

(3) Die Streckentaxe fiir die auf die Anfangsstrecke folgende Wegstrecke

betragt ab 4 km je, wenn auch nur begonnene 1966 m ............ 20 Cent
(4) Die Zeittaxe flr Wartezeiten betragt fur je,

wenn auch nur begonnene 358 Sekunden . ..................... 20 Cent
(8) EIn-ZUschiBg DatIBOY .« v wonivs wmn i s s w wiwse o dms s 0o i aits 1 Euro

(6) Der Tarif geman Abs. 1 bis 5 ist an Werktagen von 23 bis 6 Uhr sowie an Sonn-
und Feiertagen ganztagig fir jede wéhrend dieser Zeit begonnene Fahrt zu ver-
rechnen.

o




uj-mastl.gxd 6/9/04 6:18 AM Page 13 E }

'GUMIARUHAZ £S SZERVIZ

= SDEBICA | . =DEBICA

PASSIO |

JUNIUS-JULIUS-AUGUSZTUS HOBAN
TAXIS KOLLEGAKNAK A KEDVEZMENY

-30%

EZ MAR TOBB, MINT AFA!

, Gumiipari és Kereskedelmi Kft.
1107 Budapest, Bihari ut 19.
R Tol Fax: 261-8464, 260-2743,
261-7602




uj-mastl.gxd

6/9/04 6:18 AM Page 15

—p—

15

taxisok vilaga

A fuvardijakat két nagy csoportba osz-
tottak: a napi, illetve az ¢jszaka tarifira. Ez
utobbi érvényes egyébként vasarnap és iin-
nepnapokon is. A nappal reggel 6.00 6ratol
23.00 oraig tart, az é[iszaka pedig értelem-
szertien 23.00 oratol reggel 6.00 ordig. A
szabalyozds egyértelmtien leszogezi, hogy
az ,atnyulo” iﬁ%szakokban a fuvar megkez-
désének idopontja szamit. Tehat a 22.58
orakor megkezdett fuvar még nappalinak
szamit, fiiggetleniil annak befejezésétdl.

ElSszor nézziik a nappali tarifat: az alap-
dij, mellyel az ora indul: 2,5 euro. Ez egy-
ben tartalmaz 183,5 méter utat is. Majd
tijabb 183,5 méterenként ,ugrik” a taxiora
20 eurocentet 4 kilométerig. Ezt kdvetden
csak 229,3 méterenként kell 20 eurocentet
fizetni. Vagyis a magasabb ala[)dij egyben
tartalmaz egy rovid utdijat is, illetve a tari-
fa a hosszabb utakat eleve kedvezményessé
teszi. A ketyegd” 35,8 masodpercenként
20 eurocent. A fuvar végén a taxis plusz 1
eurdt iithet be az 6raba meghatarozott , ki-
vansagok” esetén,

Az éjszakai (valamint vasdr- és tinnepna-
pi) tarifa a kovetkezd: az alapdij, mely
152,9 km utdijat is tartalmaz 2,6 eurd. Az
elsé 4 km-ig 152,9 méterenként 20 euro-
cent az utdij. 4 km megtételét kovetSen
196,6 méterenként ,,ugrié" az ora 20 cen-
tet. A ketyegé ugyanaz, mint a nappali ta-
rifandl, vagyis 35,8 masodpercenként 20
eurocent. A kiilonleges kivansagokért ez
esetben is | eurot kell fizetni a fuvardijon
feliil.

Azonban, hogy milyen kivansagért kell
1-1 eurot fizetni, azt a taxitarift szabalyo-
z6 torvény 5. §. 7) pontban szabalyozza.
Nézziik tehat az érdekesebb megkotéseket:

Az alaphelyzet szerint legolcsobb a taxi
akkor, ha az utas elfarad a taxidllomadsra és

beiil az autoba. Ennél dragabb, ha ismeri a
hozza legkozelebb esé taxiallomas kozvet-
len telefonszamat, és azt hivja fel. Ez eset-
ben a taxis - ha van jo osuIJtseiga arra (fi-
zet érte havonta), hogy felvegye a telefonos
rendelést - elmegy a nem messzire talalha-
to és a telefondlo dltal megadott cimre. Ez
a fuvar végén feljogositja a taxist arra, hogy
I eurdt ,beiisson” a taxiordba. Amennyi-
ben az utas egy taxikozponton keresztiil
rendel autot, ugy ennek dra a fuvar végén
2 eurd lesz. (Spanyolviasz, mondhatjdk az
oregek, hiszen a ,régi” idékben nalunk is
igy ment ez. A legolcsobb volt leinteni az
autdt - ha jott-, és bizony a rendelésre
oraval alltak ki akkoriban a taxisok Pesten
is. Csak hat a konkurenciaharc ,élezé-
dott”...) Ezekbol a kiilon ,kivinsagokbol”
befolyo pénzbdl nem til nagy kunszt a csa-
patok tagdij:it kifizetni. Csak emlékeztetd-
tl az el6zé sorokban leirtakra: példaul a
fuvaronkénti bontasban fizeték az ala-
csony alaptagdijon feliil 1,10 eurot fizetnek
be a kozpontnak. A megrendeld pedig 2
eurot fizet a telefonos rendelésért. Tehdt az
igy befolyo 2 euros Eluszbo’l, az alaptagdij
pedig még a dragabb véltozat esetén is ki-
jon 80 fuvarbol, illetve az dtalanydijas ver-
zioban is 214 rendelésbdl...

De térjiink vissza a szabdlyozishoz.
Ugyanis a sogorok nem szeretik a zsakba-
macskat, igy a harmas pontban rogzitik,
hogy ezekrol az utazés soran felszimitandé
plusz dsszegekrél az utast elére ta'ijékoztav
ni kell. Tehat a fuvar végén nem lehet ,csak
tigy” nyomkodni a Zuschlag-okat az 6raba.

Amennyiben az utasok szima megha-
ladja a négyet, és ezért tobb autot is kérnek
egyszerre a kozponttol, L'J]gy az nem 2, ha-
nem csak 1 euros pluszt jelent a megrende-
l6nek. Vagyis olcsobb az utasnak egyszerre

tobb autdt rendelni, mint kilon-kiilon
egyet-egyet. Ez viszont tobb munkat is je-
lent a taxisoknak, tehdt érdekelt a kedvez-
ményben mindkét fél.

Erdekes, hogy a preciz szabdlyozds még
arra is kitér, hogy miutan példaul a vasati
utazasoknal sem lehet a nem megtett utért
felszamolni a visszautat, igy a taxis sem
szamolhat fel a visszautért kiilon pénzt. Pe-
dig ott nem ismert a  kdlyhataxizas” speci-
alis budapesti véltozata. Képzeljiik el, ha
egy pesti kolléga amiért elvitték a vdros
masik részére, telszimolnd a megszokott
drosztjdig a visszautat is. Vagy ez mar né-
hany helyen benne van az arban?

Tovabbi érdekesség, hogy a diszitésért
csak 1 eurdt lehet felszamitani. Ez kissé
karcsunak tinik a hazai viszonylatban, de
ott lehet, hogy van miicsokor a csomag-
tartoban...

A legérdekesebb szabdly (szamomra),
hogy a csomagok ki- és gepakola’seiért -
amennyiben ez az utas kivinsagara torté-
nik - nem szabad kiilon pénzt fefszémitani.
Ez a kotelezettség a haz folyosojdig, illetve
az elétérig sz0l. A lakisba (lakdasbol) nem
kell a sofornek cipelni, de az ajtoig igen.

A nem szabalyozott kérések teljesitése vi-
szont a sofdr és az utas mega’ljlapodésén
mulik. Abba nem szdl bele senki. A tarifa-
hoz 7 pontos tovdbbi torvényi szoveg kap-
csolodik, melynek ismertetését most nem
tartjuk indokoltnak. Azonban az el6zéek
fontosak mar csak azért is, mert felmeriilt
a hazai drszabalyozas valtoztatdsa is a taxi-
zast illetden. Vagyis lehet, hogy fix tarifaval
dolgozhatnak majd a magyar taxisok is. Lé-
nyeges azonban, hogy akik majd dontenek,
tudjik: ,odadt” a fix tarifa nem egy tarifac
jelent, és igen sok Osszetevibdl ?l){ a jog-
anyag. Berko

TAXIS KOTYA-VETYE * TAXIS KOTYA-VETYE

Itt taxisok ingyen hirdethetnek.

Eladé OPEL Vectra 1,6 16V fehér, taxi-
vizsgaval, benzin-gaztizemd poétkerék tar-
tallyal. 2000-es évjarat, 120 ezer km-t fu-
tott, légkondival, kdzponti zarral, multiko-
rméannyal stb. Ar: 2,5 MFt.
Telefon: 06/70-276-6223

RN
G Astra 1.7-es Combi DTi légkondis, ta-
xinak felszerelve kiado, vagy bérbeadd.
Erdeklédni: 06/20-968-5154 (délutani, es-
ti 6rakban)

YR
BRG 320-as URH-radié T5-6s koddal,
térerémérével elado.

Erdeklédni: 06/20-386-6359

QR
1987-es 124-es 2.5 diesel Mercedes kli-
mas, fehér, elektromos ablakokkal, egyéb
extrakkal, év végéig taxinak vizsgaztatva
elado.

Telefon: 06/-30-9486-856

QR
Elad6 406-os Peugeot 2.1 TD, bordé-
metdl szin(i, vondhoroggal. Extrak: CD-s
radié, computeres inditasgatlds, 4 moto-

ros ablak, digit klima, es¢érzékelé ablak-
t6rl6, motoros tukrok. Irdnyar: 1,8 MFt,
részlet megoldhato.
Erdeklédni lehet: 06/20-421-5240
telefonszamon
o9 9]
Polski Fiat 126-os, 1987-es évjaratq,
2006. madrciusig érvényes mUszakival,
megkimélt dllapotban 105.000 Ft-ért, va-
lamint gyermekulés (36 kg-ig) 10.000 Ft-
ért elado.
Erdeklédni lehet: 257-5868
és 06/20-227-6715 telefonszamokon.

Nines pénzed sajat autét venni? |

Gépkocsik tartos bérlete
és lizingje taxisoknak

Tovébbi informécidért hivj) minket:
06-20 954-9599
06-20 992-0001

Régi ,,kockdsoknak” egyedi ajdnlatok!

QR
Mercedes W 124/200D taxi eladé.
1989-es, tele-oldalas. ABS, klima, toldte-
16, 5 sebesség, stb. Iranyar: 1 MFt.
Erdeklédni: 06/20-335-8219
QR
Fabol késziilt 24 m2-es, modul szerkeze-
0, szétszedhet6 garazs eladd. Felvonulas
céljara is alkalmas. Iranyar: 180.000 Ft.
Erdeklédni: 06/20-9691-557 telefon-
szamon lehet.
QR
Eladé, vagy kiad6é Volswagen Passat
1.6 D, 1985-0s évjarat, sarga rendszam-
mal, vonoéhoroggal, szinezett Uveggel,
elektromos inditasgatloval és kdzp. zarral.
Telefon: 06/20-918-8223
QR
Renault 11-es 1.4-es, 1984-es évjarat,
masfél év miszakival, 170 ezer kilométer-
rel eladd. 5 ajtés, 5 sebességes, megki-
mélt, szép allapotban, nem volt taxi. Irany-
ar: 220.000 Ft.
Erdeklédni lehet: 06/20-918-8223
QR
Mercedes 220 D W 210-es elad6 1996-
os évjarat, sarga szind, klimaval, Gvegtets-
vel, kifogastalan allapotban eladé.
Erdeklédni: 06/30-940-7064
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Fix

tarifa

multidézés

A tarifa, és ezen beliil a fix tarifa kérdéskore mdr évek ota igen intenziven fog-
lalkoztatja szakmdnkat, Annak apropojat, hogy eziittal egy dtfogo elemzést
kivanunk adni rola, az adja, hogy két fovdrosi képviselé a parlament gazda-

s

sdgi bizottsdga elé terjesztette e tarifa alkalmazdsdnak lehetové tételét ondl-
16 javaslatként, és a bizottsdg targyaldsra alkalmasnak taldlta a témdt (ldsd
a 9, oldalt), Az iigy tehdt a parlament elé keriil, — Na végre! — sohajthatndnk
fel, hiszen olyan régen akarjuk mdr ezt, Ne felejtsiik el azonban, hogy egy jo
pdr rendelet — melyeket szintén a szakma igényei szerint alkottak — nem 1igy
,siilt el”, ahogy szerettiik volna, Legyiink ezért ugyan optimistdak, de mégis
kicsit szkeptikusak, és tegyiik fel a kérdést: Jo ez nekiink?

A tarifa kérdése a magdntaxizas héskord-
ban tulajdonképpen fel sem meriilt: éve-
ken keresztiil néhany ,elvetemiilt” szallo-
dai taxis kivételével joszerivel mindenki 8-
7-2-vel jart. (gyengébbek és fiatal verseny-
26k kedvéért: 8 Ft alapdij, 7 Ft/km, és 2
Ft/perc varakozis.) A nyolcvanas évek vé-
gén mar emelkedtek az arak, a rendszerval-
tas altal hozott infliciés hatasok pedig a
kilencvenes évek elejére egyre siirgetébbé
tették a tarifik rendszeres és nagymérvii
emelését. A taxisok létszima ebben az id6-
szakban a munkanélkiiliek tomeges be-
aramldsa miatt minden elképzelheté ha-
tart felillmult. Sok volt tehat a taxi, ezaltal
kevesebb az egy taxisra jutd fuvar. Hogy
tartsuk meg, vagy bovitsiik megrendeleés-
allomanyunkat? Tartsuk alacsonyan a tari-
fakat! Talan itt romlott el minden...

LAz iparengedélyek szamdr azonnal be kel-
lene fagyasztani, egy alacsony darabszdmon
pedig korldtozni. A korldtozatlan darabszam
olyan irredlisan alacsonyan tartja a tarifdt,
hogy az mdr képtelen tartalmazni az iizemel-
tetést, a munkaeszkoz feliijitdsdt és a munka-
erd ujratermelésének koltségeit.” — vélte a
City-taxi képviselje 1991-ben.

(Taxisok Vildga 1991, februdr)

A magyar taxisok meghivast kaptak a V1.
Eurdpai Taxis Nap rendezvényére. Az elsé
taldlkozas az eurdpai taxis szakmaval -
még a hivatalos események kezdete eldtt -
természetesen a tarifaval volt kapcsolatos:

J.ey kolni taxis kollégdr kértiink meg,
hogy a szlldshelyiinkre vezessen minket. Az
1t még 5 percig sem tartott, de az éra 3 DM-
16l indulva 9,70-nél dllt meg. Gondoltuk is,
hogy milyen jo lenne, ha ndlunk is 1 alapdij-
bol 3 liter benzint tudndnk venni, és nem hd-
romszor kellene korbetekerni az ordt, hogy
egy liter dra belemenjen a kakukkba.”

(Taxisok Vildga 1991 februdr)

Ez az év - marmint 1991 - a nemzetko-
zi tapasztalatcsere jegyében telt. Februdr-
ban magyar taxis szakmai kiildottség uta-
zott Bécsbe, tanulmanyozva az ottani hely-
zetet, és ellesni néhany hasznos fogast. A
magyar taxisok megitélése ebben az idé-
ben rendkiviil rossz volt a kornyezé orsza-
gokban. A bécsi Das Taxi vezetGje, Leo
Miillner igy fogalmazott:

, A rendkiviil alacsony tarifibol nem lehet
1j autét venni, nem lehet tisztességesen meg-

élnil Valoszinii, hogy ezért hallani sok visz-
szaélésrdl. Nagyon sok turista panaszkodik a
magyar taxisokra, a megbizhatatlan tarifd-
ra. Sok autébuszunkban bemondjak, hogy ne
szdlljanak taxiba, mert becsapjak dket! Saj-
nos ezek a kérdések dsszefiiggnek az alacsony
drral és a nagyon magas létszammal.”

Mindez persze nem volt ismeretlen a
szakma hazai képvisel6i el6tt sem. Horvath
Pal a Radiotaxi elnoke szerint: ,...ezt az dr-
szinvonalat tartani szinte életveszely.”

Sipeki Jozsef, a Gabriel Taxi elnoke ek-
ként vélekedett:

, .a vildgon mindeniitt, ahol a piacgazda-
sdagnak mdr hagyomdnyai vannak, s szabd-
lyozé szerepe érvényesiil, a taxitarifik 1igy
alakulnak, hogy az indulé dsszeg 2 liter ben-
zin dra, a km-dij 1 liter benzin dra, s hozzd-
vetoleg a ketyego a km-dij egyharmada.”

(Taxisok Vildga 1991, mdrcius)

A kinek jo, kinek rossz emlékeket hordo-
26 taxisblokdd egy dologra biztosan jo volt:
egységessé tette a szakmdt. (Hol van az
mar...) Az 1990 novemberében megalakult
Taxisok Budapesti Kamardja gyakorlatilag
az Osszes fovarosi taxist tomoritette, képvi-
selGiken keresztiil. Ekkor keriilt el el6szor
a fix ar fogalma. Figyelem! 1991-et irunk:

LA taxiszolgdltatdst ki kell venni a szabad-
dras formdbol és dt kell tenni a hatdsdgi dr
kategoridjaba.” - vélekedett Eszli Laszlo a
TBK elnoke.

(Taxisok Vildga 1991, oktober)
1992-ben immar az Orszagos Taxis Ka-
mara is megfogalmazta véleményét:

LAz dralkalmazds tekintetében minden tag-
szervezet szerezze be tagsdga véleményét, mert
a jelenlegi szabad dr rovabb nem tartharo.”

(Taxisok Vildga 1992, janudr)

Ugyanezen évben Horvath Pél, a
FODESZ elnoke kialtvanyt” tett kozzé,
melynek egyik pontja szerint:

A Versenyhivaral dlldsfoglaldsdr kierdsza-
kolni a hatosdgi drképzés bevezetésére. Meg-
sziintetve ezzel az ald- és foléigérgetéseket, és
a dompingdr szabdlyozdsdt. A tiszta, becsiile-
tes és rangos taxis legyen megfizetve, ezdltal
penziigyileg is megbecsiilve.”

(Taxisok Vildga 1992, dprilis)

Ekkor mar ,érett” a taxisok valamilyen
modon  torténé  megrendszabalyozasa,
mert az anarchia és a kdosz minden képze-
letet feliilmult. Budapesten huszezer, s6t

o

egyes vélekedések szerint kozel harminc-
ezer taxi probalt fuvarhoz jutni. Minden-
naposak voltak az elképesztéen magas tari-
fakrol szolo hirek, amelyek ellen nem lehe-
tett fellépni, lévén a taxizds a szabadaras
kategoriaba tartozott. Demszky Gabor, Bu-
dapest fépolgarmestere ekkor fordult sza-
balyozasi javaslattal Siklos Csabahoz, az ak-
kori kozlekedési miniszterhez. A javaslat a
taxizas komplett szabdlyozisi igényét tar-
talmazta, felmeriilt még a ,f6varos teriile-
tén beliil azonos, egységes gépkocsiszin
haszndlata” is. Témank szempontjabol
azonban a 6. pont érdekes:

LA taxiszolgdltatds ma szabaddras teve-
kenység. Lehetoveé kellene tenni, hogy az on-
kormanyzar maximdlhassa a szolgdltatds
drdt illetékességi teriiletén, esetleg 1igy, hogy
szolgdlratdsi kategoridkar és ennek megfele-
loen dijszabdsi kategoridkat hatdroz meg.”

Nos, ez azota megtortént, a fvarosban
maximaltak az drakat. Még jo, hogy az azo-
nos szinti gépkocsikra vonatkozo javaslatot
elvetették...

(Taxisok Vildga 1992 mdjus)

Onkéntes tizhalalt halt kollégank (em-
lékszik még valaki Konyi Laszlora?) tragédi-
dja elérevetitette, hogy ezzel a szakmaval
valaminek torténnie kell. A kormanyhoz
beadott peticiora Kupa Mihaly akkori
pénziigyminiszter valaszolt. (Levelét sajdt
keztileg aldirva, ezaltal véleményét maxi-
malisan vallalva. Ez manapsag nem jellem-
z61) Egyébként Kupa Mihaly volt az a kor-
manytag, aki konstruktivan és nem eluta-
sitoan fogadta javaslatainkat. Maig is érvé-
nyes érvelését érdemes meghallgatni:

LA személytaxi szolgdlratdsok teriilete nem
klasszikus piaci teriilet. A tevékenység sajdtos
jellegébdl adodan nem ,probalhatja” ki az
utas a villalkozor és nem vilasztja 6t tijra,
ha jobbnak és olcsobbnak taldlta, mert a sza-
bad jelzéssel kozlekedd autér az utcdan ,inti
le”. A megrendelés teljesitése véletlenszerii
eseti vilasztdson alapszik, amely mind a
szolgdltatds szinvonaldt, mind annak drdr
képtelen befolydsolni. ...

A taxi-szolgdltatdsok piacdn kialakult
anomdlidk ismeretében egyetértek azzal,
hogy a piaci szereplok érdekében — és a szol-
gdltatdst nyiijeo villalkozok aktiv, jozan on-
korldtozdsra is képes kozremiikodesével sza-
balyozottabb viszonyokat kellene teremteni.
Ennek egyik eszkozeként magam is el tud-
ndm képzelni, hogy a taxi-szolgdltatdsra leg-
magasabb hatésagi dr keriiljon eldirdsra,
amit a helyi viszonyok ismeretében a telepii-
lési onkormdnyzar (Budapesten a Févdrosi
Onkormdnyzat) képviseld-testiilete allapzm—
na meg. ... A taxi esetében kiilfoldon is gyako-
ri, hogy az onkormdnyzat dllapitia meg a
szolgdltatdsok dijait. A dijakhoz azonban
rendkiviil részletes iizleti szabdlyzatok kap-
csolodnak.”

(Taxisok Vildga 1992 julius)
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taxisok vilaga

1993-ban a Taxisok Budapesti Kamardja
és az Orszagos Taxis Kamara egyesiilése tit-
jan létrejote Taxis Kamara a 89/1988 MT
rendelet modositasa nyoman eléallt hely-
zet miatt beadvannyal fordult a pénziigyi
korményzathoz. A téménk szempontjabol
ezuttal kozombos sorok kozott azonban is-
mét ott szerepel a kovetkezo:

LAz alkalmar megragadva engedje meg,
hogy kordbbi kérésiinker felelevenitve isme-
telten kerjiik, hogy egy esetleges drtorvény-
médositds kapcsan a jelenlegi szabaddras ta-
Xizds az onkormdnyzatokhoz telepiterr hato-
sdgi dr kategoridjaba keriiljon dt.”

A miniszter, Kupa Mihaly valaszdban igy
fogalmazott: B

Jteljes mértékben egyetértek Onnel a taxi-
dijszabds maximdlt darkategoridba soroldsd-
val, és az drhatésdgi jogkor onkormdnyza-
tokhoz telepitésével. A kozlekedési tdrca kez-
deményezése és szakmai javaslatai alapjin
az drtorveny-modositdst tdmogatom.”

(Taxisok Vildga 1993, februdr)

Ugorjunk egy kicsit. Uj év, 0j pénziigy-
miniszter. Csak a taxisok beadvanya a regi.
Fix tarifat szeretnénk. Szabo lvan miniszter
vdlasza azonban érdekes modok éppen az
ellenkezéje annak, mint amit elédje képvi-
selt:

A taxi-szolgdltardsndl versenypiac van,
ezért a maximdlt dr sziikségtelen. Legalacso-
nyabb dr révén pedig a szolgdltatot a fogyasz-
toval szemben nem indokolt védeni, ... A ha-
t0sdgi dr bevezetése eqyeb szempontbol sem
idoszerti és megvalosithato. A taxi-szolgdlta-
tds foldrajzi, miiszaki és kiszolgdldsi szem-
pontbdl rendkiviil viltozatos, ami a rdfordi-
tdasokban is tiikrozodik. Nem lehet egyetlen,
vagy néhdny tarifdt tartalmazo dr ald mind-
ezt besorolni. ... A hatésdgi dr ténye viszont
egyertelmii és homogén szabdlyozast igényel-
ne, aminek hdtterében rendkiviil pontos és
szigorii szakhatosdgi eldirdsok dllndnak. Ez
rovid tdvon nem megvalésithato. A benzindr-
ral azonos, vagy azt meghalado kilométerdij
és 100-150 Ft-os alapdij alkalmazdsdt nem
latom redlisnak, siilyos piacvesztéshez vezet-
ne.

(Taxisok Vildga 1994, dprilis)

Egy kis kitéré. Gondolatébresztd iras je-
lent meg Kiss Imre tolldbol ezittal nem a
maximdlt vagy fix tarifa tirgyaban, csak
ugy. A tarifarol. A kedvezményes és szerzé-
déses tarifardl. Olvassuk csak (aztan talan
olvassuk el még egyszer):

.. (0 jOg0sSAgAr érzem a szerzédéses, ked-
vezményes tarifanak. lde sorolom a személy-
zeti tarifdt is. A célt értem, a taxiordba azon-
ban nem tartom helyesnek betenni. Mds
megoldds lenne a jo. Pl utalviny, amit a
neévértékneél olcsébban bocsdt ki a tdrsasdg,
de a gépésznek névértéken viltja be, vagy el-
szamoldskor nagy megrendeldinek kedvez-
ményt nyiijt stb. Az utasnak ldrvdnyosan be-
mutatni, hogy van olcsobb tarifink is, de Ne-
ki nem adjuk, nem a legiigyesebb megoldds.”

(Taxisok Vildga 1994, december)

Ismét 1j év, ismét 1j pénziigyminiszter.
Igaz, kozben komplett kormanyvaltis is
volt. Ezuttal dr. Békesi Laszlo pénziigymi-

niszter dr. Lotz Karoly kozlekedési minisz-
terhez irt levelébdl idéziink. Nem minden
tanulsag nélkiili:

LA koziiti kozlekedés évtizedek ota piaci fel-
tételek kozore miikodik. Ebbol kovetkezik,
hogy pénziigyi szabdlyozdsdnak is szektor- és
szervezetsemlegesnek kell maradnia, mert az
dltaldnostol valo eltérités versenyszabdlyt
sértene és torzitand a piaci mechanizmust.
Javaslom felhivni az érdekképviseletek és a
kiilonbozo gazdasdgi szervezetek figyelmet,
hogy néhdny felvetesiik ellentétes a kormdny
és hazdnk Eurdpai Unidhoz torténd csatlako-
zdsdnak feltételeivel.”

(Taxisok Vildga 1995, februdr)

A taxis kamara és a Taxisok Vilaga szer-
kesztésége dr. Demszky Gaborhoz, Buda-
pest fépolgarmesteréhez fordult harom
kérdéscsoporttal. A harombol egy a tarifa-
kérdés volt, amelyre a févdros reakciojat -
Kéthelyi Jozsef tolldbol - teljes terjedelmé-
ben kozoljiik.

LA taxi-dijszabst jelenleg az drak megalla-
pitdsdrol szolo 1990. évi LXXXVII torvény a
szabad dras kategoridba sorolja. Ez azt jelen-
ti, hogy minden egyes villalkozo sajdt maga
dllapitia meg a fuvarozds dijtételeit, amelyer
a viteldijjelzo kesziilékében ennek megfeleloen
hitelesitter. Roviden tehdt ma az a helyzet,
hogy ahdny taxis villalkozé van, gyakorlati-
lag annyifele viteldijjal taldlkozhat az utas.

Nem csupdn a magyar dllampolgdrok, ha-
nem a kiilfoldiek szamdra is érthetetlen,
hogy miért kell ugyanazért a fuvarozdsi szol-
gadltatdsert egyik szolgdltato esetében mdst
fizetni, mint a mdsik szolgdltatondl. Ez azért
teszi kiilondsen kiszolgaltatortd az utast,
mert az gyakorlatilag nem képes elozetesen
mérlegelni az igénybe vett szolgdltato drait
illetéen (a tobb tarifdra hitelesitett viteldij-
jelzd késziileken ugyanis az utas szimdra
nem kovetheté médon torténik az éppen al-
kalmazotr viteldij kivilasztdsa).

A fentiek alapjan — a taxis érdekvédelmi
szervezetekkel egyetértve — tobbszor kezdemé-
nyeztiik, hogy az drak megdllapitdsdrol szolo
1990. évi LXXXVIL. torvény modositdsdra ke-
sziilion parlamenti torvenytervezet oly mo-
don, hogy abban a taxiszolgdltatds keriiljon
be a maximalt hatdsagi dras szolgdltatdsok
korébe. Ennek sordn célszerti lenne, ha a tele-
piilési onkormdnyzatok kapndnak drmegdl-
lapitoi jogokar a teriiletiikon miikodd raxi-
gepkocsikra vonatkozéan. A raxiviteldijak
maximdldsdra vonatkozoan a kizlekedés-
szakmai korok dlldspontja egyértelmiien td-
mogatd, megvaldsitdsara mindeddig a Pénz-
iigyminiszterium elzarkozdsa miart nem ke-
riilhetett sor.”

(Taxisok Vildga 1995, mdjus)

Alig egy honap telt el, és Kéthelyi Jozsef
véleménye megvaltozott a tarifa kérdésé-
ben. Javara kell irnunk, hogy nem ugy,
ahogy a politikiban manapsag szokas, te-
hadt tulajdonképpen nem is valtozott, csak
finomodott... nem is azt mondtam..
csusztatds... kampanyfogds...nem. Kéthelyi
Jozsef a véleménye megvaltozast, gy kom-
munikdlta, ahogy az van: véleménye meg-
valtozott. Lassuk csak:

o

LA tarifaszabdlyozds tekintetében én sokd-
ig a maximdlds hive voltam. Veleményem
valtozott: most 1igy gondolom, hogy erre csak
a legqvégso esetben keriilhet sor! Elotte meg
kell oldani, hogy az érdval ne jdtszhasson a
taxis, el kell érni, hogy kitrja, mikor melyik
tarifdt alkalmazza.”

(Taxisok Vildga 1995, jiinius)

A 95-0s év nagy része ezutan mas prob-
lémdk felvetésével és megoldasaval telt. A
Taxis Rendelet” elirdsai, a teljesités ne-
hézségei lényegében honapokra hattérbe
szoritottdk a tarifa kérdését. Oktoberben
aztan egy taxis kolléga vetette ismét fel a
hatosagi tarifa kérdését a pénziigyi kor-
manyzatnak kiildott ondllo beadvanyaban.
A vilaszra nem sokdig kellett varni, Lakatos
Jozsef pénziigyminisztériumi fGosztalyve-
zet6 oktatott ki benniinket:

JTisztelt Uram! Megkaptam levelét, amely-
ben a taxi-szolgdltatds teriiletén egységes ta-
rifa bevezetését, hatosdgi dijmegdllapitdst ja-
vasol a taxizds anomdlidinak megolddsa ér-
dekében. Felvetésével kapcsolatban dlldspon-
tom a kovetkezo.

A muiltban is, a jelenben is tobbszor meg-
keresték a Pénziigyminisztériumot a hatrdsd-
gi dr visszadllitasa iigyében. Vilaszleveleink-
ben mindannyiszor kifejtettiik, hogy piacgaz-
dasdgi feltételek kozott, a versenyhelyzetben
miitkodo taxi-szolgdltards esetében nem ér-
tiink egyet a hatosdgi dr visszadllitdsdval. Ez
nem illeszthetd be a hatdlyos jogrendbe, és a
taxizds terén tapasztalhato visszdssagokat
sem oldja meg. ... A hatésdgi dr bevezetése
egyeb szempontbol sem iddszerii és megvalo-
sithaté. A taxi-szolgdltatds foldrajzi, miiszaki
és kiszolgaldsi szempontbol rendkiviil vilto-
zatos, ami a rdforditdsokban is tiikrozodik.
Nem lehet egyetlen, vagy néhdny tarifdt tar-
talmazo dr ald mindezt besorolni. (Hé! Ezt a
bekezdést Szabo Ivan 1994-es levelébdl tet-
szett koppintani...1)

Megitélésiink szerint a taxipiac anomadlidi
nem a hatésdagi dijmegdllapitds hidnydra
vezethetdk vissza. A csokkend-stagndlo keres-
let és az azt joval meghalado kapacitdsok el-
lentmonddsardl van szé.”

(Taxisok Vildga 1995. december)

A Gazdasagi Versenyhivatal ez idaig nem
hallatta hangjat tarifakérdésben. llletve de-
hogynem: jol megbiintette a taxitarsasa-
gokat ,drkartell” miatt. Ezattal személyes
megszolittatds okan Vissi Ferenc, a Gazda-
sagi Versenyhivatal elnoke nyilvanult meg:

, Ha Ondk 1igy ldtjdk, hogy a személyraxi
szolgdltatds piaci szerepldi kozott a tisztessé-
ges verseny érdekében indokolt olyan megdl-
lapoddsokat kitni, amelyek érdemesek a kar-
telltilalom aloli mentesitésre, akkor azt kez-
deményezzék, és a Gazdasdgi Versenyhivatal
a mentesites lehetdségér meg fogja vizsgdlni,”

Ebben az idészakban merdilt fel a taxi-
tarifikon beliil a transzferdrak kérdése. Az
egyik taxitdrsasag olyan tarifikat progra-
moztatott az 6rakba, amelyek csak transz-
ferarakat, tehdt kizarolag alapdijat tartal-
maztak. Abbol viszont mindjart nyolc da-
rabot. (Kitaldlod, melyik tarsasagrol van
sz67)
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Ebben az iigyben mar meg kellett szolal-
nia az eddig hallgato, kizarolag mdszaki
kérdésekkel foglalkozo szervezetnek, az Or-
szagos Mérésiigyi Hivatalnak is. Természe-
tesen elutasitottdk a csak alapdijakat tar-
talmazo taxaméterek hitelesitését (hiszen
ha nem mér semmit, akkor hogy lehet hi-
telesiteni), am leveliikben taldlunk egy ap-
ro adalékot fix tarifardl szolo témankhoz
is: A kiilfoldi példdk (Bécs, New York, Pe-
king) azt muratjdk, hogy a taxizds nem sza-
baddras. Nyolc tarifival sehol sem taldlkoz-
runk.”

(Taxisok Vildga 1996. janudr)

1996 janudrjaban rendezte a szakma az
V. Fuvarozéi Konferenciat Szegeden. Sipeki
Jozsef tarifival kapcsolatos felszolaldsabol
idéziink:

Kezdjiik az drlimirtel. Azt hiszem, errdl
nyugodtan dllithatom, hogy egyetlen taxis-
nak sem az egyéni érdeke. Nekem viszont
meggydzodésem, hogy az drlimit az utasok
érdeke. Ami itr tarifaiigyben folyik, az eqysze-
riien nevetseges.”

A Pénziigyminisztérium kiildotte, Laka-
tos Jozsef fGosztilyvezetd részletesen tag-
lalta a tarifakérdést. Expozéjabol érdemes
hosszabban idézni:

JLdssuk egy kicsit részletesebben a tarifa-
kérdést. Eloszor is szeretném jelezni, hogy az
idevonatkozo nemzetkozi gyakorlat vegyes. ...
a szakanyagokban emlitett példdk nagyon
konszoliddlt piacgazdasdigok tapasztalatai,
ahol sem a szerkezeti, sem a piaci struktiira
nem szenvedett olyan hatalmas viltozdsokat
mint ndlunk. ... (hatosdgi tarifa esetén) az
drmegdllapitéknak a hatosagi drakar a min-
denkori indokolt rdforditdsokhoz kell igazita-
nia. A taxi esetében mi az indokolt rifordi-
tds? Hiszen, ha csak a gépkocsi tipusdt néz-
ziik, mdr akkor is merdben mds koltségtetele-
ket taldlunk. Nagyjabol azonos értékii és dl-
lapotii taxiparkkal rendelkezo orszagokban
konnyebb ilyen szabdlyr hozni. Erzésem sze-
rint mi nem vagyunk még ilyen helyzetben.
Taldn 5-10 év miilva, ha a jarmiipark itt is
nivelldlodik. Most e probléma szinte megold-
hatatlan feladat elé dllitand az onkormdny-
zatokat, melyeknek torvenyes kotelessége len-
ne egy ilyen tarifavizsgdlat lebonyolitdsa.”

(Taxisok thaga 1996. februdr)

1996 madjusaban tortént meg eldszor,
hogy a sok véleményezés, beadvany, valasz-
levél és magyarazkodds mellett a taxi-
tarifak tekintetében érdemi elérelépés tor-
tént: a Févarosi Kozgyiilés hatdrozatot ho-
zott az ligyben:

LA személytaxi szalgalmtas viteldijaival
kapesolatban egyetért a legmagasabb harésd-
gi dr alkalmazdsdnak bevezetésével. Ennek
érdekében — az Otv. 101.§-ban kapott felter-
Jesztési jogdval élve — szuksegesnek rartja az
drak megallapitdsdrol szolé 1990 évi LXXXVII.
worvény melléklerének megfeleld modositd-
sdt. A modositds szerint a mellékletben a leg-
magasabb dr B) szolgdltatdsok jegyzékébe ja-
vasolt felvenni a (helyl) taxikozlekedés szol-
galtardst, és a hatdsdgi dr megdllapité a me-
gyei (fovdrosi) onkormdnyzat képviseldtestii-
lete.”

A hatdrozat javaslat formdjdban eljutott
a Pénziigyminisztériumba is (ismét 0]
pénziigyminiszter, ezuttal Medgyessy Pé-
ter személyében), ahonnan a témaval kap-
csolatban dr. Draskovics Tibor aldirasaval a
kovetkezd valasz érkezett:

JTiilzottnak itélem a taxis probléma és a
dijak szabdlyozdsinak orszigos jelentdsegii
kerdésként torténd kezeléset. A lakossdg visd-
rolt fogyasztasaban a taxisszolgdltatds 1ész-
ardnya 0,2%, ami azt jelenti, hogy egy fore
évi atlagban 600 forint kiadds jut. (Ez kb. évi
egyszeri Lgenybevetelt ]elent ) A sokszorosan
nagyobb jelentdségii tej, kenyer, huis, gyogy-
szer, szén, PB-gdz is szabaddras. Véleményem
szerint a taxipiac anomdlidi nem a hatosdgi
dijmegdllapitds hidnydra vezethetdk vissza. A
csokkend-stagndlo kereslet és az azt jéval
meghaladé kapacitdsok ellentmonddsdrol
van szo”

Hoppa! Ez az utolsé mondat az 1995-0s,
Lakatos Jozsef féosztalyvezetd alairdsaval
érkezett levélbdl valo! Aki viszont Szabo
Ivan még korabbi levelébdl idézett. Mi tor-
tént? Megillt az id6? Vagy a pénziigyi kor-
manyzat még annyi firadsagot sem vesz
magdanak, hogy onalléan megfogalmazza
gondolatait? Egyszer valaha irt egy elutasi-
to szabvanylevelet, azota azt varidlja? (Az
egyetlen Gidit6 kivétel Kupa Mihdly vilasza
volt, mint mar emlitettem.) De folytassuk
az idézetet:

LA fejlett piacgazdasagii orszagokban —
fiiggetleniil attdl, hogy vannak-e és milyen
tipusii, dllami tartomdnyi, helyi onkor-
mdnyzati elétrdsok — a taxipiac normadlis
miikodése jorészt az onkorldtozdson alapulo
szakmai szervezédéseken alapul.”

Engedtessék megjegyezni - maximalis
tiszteletem fenntartisa mellett - hogy ez
egy marhasig! Vagy darnyaltabban fogal-
mazva: miniszter ar, tévedni tetszik.

LA taxiszolgdltatdsndl versenypiac van. A
taxi 1980 éta szabaddras. Ldthato, hogy nem
ebbél, hanem a keresletet joval meghaladé
kindlatbél és a miikodesi feltételek koordind-
latlansdgabol adédnak a gondok. Nincs elvi
indok a hatosdgi drszabdlyozdst visszadllita-

.. Az elvi megfontoldsokon tiil gyakorlati
problémdk tomege meriilne fel a hatésdgi dr
visszadllitasdval, annak onkormdnyzati ha-
tdskorbe utaldsdval. ... A hatésdgi dijiételek-
nek a gépkocsi tipusdrol fiiggetleneknek kell
lenniiik. Szdmos orszaghan ezt 1igy oldjdk
meg, hogy a gépkocsi tipusdt is eloirjdk, vagy
a tipus adort. ... Szinte reménytelen helyzetbe
kertilhet az onkormdnyzat akkor, ha a sokfé-
le gépkocsi tipusra olyan dijat szeretne meg-
dllapitani, ami a fuvarozok tobbségének er-
dekeit kifejezné.”

Draskovics tr tehat 1996-ban - pénz-
tigyminisztériumi allamtitkarként - eluta-
sitotta a hatosagi ar bevezetésének még a
parlament elé vitelét is, s6t - mintegy
megsimogatva a févdros buksijat - javasol-
ta, hogy gondolkodjék ezen még egy kicsit:

LA fentiek alapjdan javaslom, hogy a Fovd-
rosi Kozgyiilés ismételten mérlegelje a kezde-
menyezest.”

(Taxisok Vildga 1996, szeptember)

o

Ma Draskovics tr a pénziigyminiszter, és
eltelt nyolc év. Kivancsian varjuk, valto-
zott-e valami.

Oktéberben ismét csak egy taxis kolléga
fordult a helyzet rendezése érdekében siir-
getdleg immar magahoz a miniszterelnok-
hoz. A kabinetiroda valaszaban csak megis-
mételte az addig torténteket, a févaros ma-
ximalt drra vonatkozo kezdeményezését,
ill. utalt a PM elutasito valaszdra:

,1dékozben a minisztérium vilasza is meg-
érkezett, amely hatdrozortan ellenzi a taxis-
zolgdlratds szabad drformdjdnak megvilroz-
tatdsdra iranyuld kezdemenyezések vegrehaj-
rdsat.”

(Taxisok Vildga 1996, oktéber)

A taxizas hatosagi dranak bevezetését, ill.
ennek kezdeményezését is elutasito kor-
mdnyzati magatartds, valamint az eurdpai
helyzetre valo folytonos utaldsok elkeriil-
hetetlenné tették, hogy a taxis szakma ma-
ga is végezzen kutatasokat az Eurdpaban
szokasos arképzésrol. Ennek érdekében in-
terji késziilt Adam Tarnowski trral, az IRU
(International Road Transport Union -
Kozati szallitok nemzetkozi szovetsége) ta-
xis szekcidjanak fotitkdraval. A sok egyéb
mellett a tarifa kérdéskorére Tarnowski tr
a kovetkezd valaszt adta:

Nyugar-Eurdpdaban fix tarifik vannak.
Svédorszdg az egyetlen, ahol a viteldij nem
rogzitett. Legtobb helyen a helyhatosdg dont,
konzultdlva a taxi-szovetségekkel. Ez utobbi-
ak, figyelembe véve a normdl profit-szintet,
amit a sofornek, illetve a tulajdonosnak el
kell érnie, adjdk a tarifdra az ajdnldsukat.
Ezt aztdn vagy elfogadjak, vagy nem! Fontos
szempont, hogy ez minden esetben koltség-
elemzésen alapul!

Az Eurdpai Unié orszdgain beliil elképzel-
hetetlen, ami most Budapesten folyik, Hogy
az utas odamenjen egy, vagy tobb taxisofor-
hoz, és elkezdje megvitarni, hogy az hovd és
mennyiert viszi el. ... A taxi tobbé-keveésbé ha-
sonléan szolgdltat, mint egy autébusz. A
buszsoférrel mégsem kell alkudozni. Ez a
helyzer nyilvanvaloan nagyon rossz képest
fest a taxisokiol. Gyakorlatilag csalonak ne-
vezik oket, és ez a hir terjed el a nagyvildg-
ban.”

(Taxisok Vildga 1996. december)

A Magyar Taxis Szovetség a budapesti és
orszagos taxis kamardk jogutodjaként foly-
tatta tevékenységét 1996-tol. (A kamarai
torvény értelmében ettdl az idéponttol
nem lehetett hasznadlni érdekképviseletek-
nek a kamara kifejezést neviikben.) Az ide-
iglenes elnokség utin 1996 decemberében
vdlasztottak a taxisok uj vezetSséget. Az el-
nokség igen sok megoldando problémaval
taldlta szembe magit. A tarifakérdésrol
Kellner Ferenc, a szovetség tijonnan meg-
valasztott elndke igy vélekedett:

, . az drakat a valosdgos kiaddsok irdnyd-
ba kell mozditani, és nem leszoritott drakkal
tiporni egymdst a sarba. Az ugyanis szakmai
ongyilkossdg, ha a koltségek alarr dolgozik
valaki.”

(Taxisok Vildga 1997, janudr)
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taxisok vilaga

Eltelt egy fél év érdemi viltozasok nél-
kiil, am a javaslatok készitése nem all
meg. A Fovarosi Onkormadnyzat ezdttal a
taxis helyzet komplex rendezését tiizte ki
célul, és ennek érdekében fordult javaslat-
tal a kormanyzathoz. A valaszok rovid idén
beliil megérkeztek. A Pénziigyminisztéri-
um részérél Draskovics Tibor igy véleke-
dett:

... PM a taxipiaci anomdlidk megoldd-
sa egyediili eszkozeként a hatésdgi drforma
tjboli bevezetését nem tartotta, és nem is
tartja helyesnek. Munkardrsaim jelezrék
azonban, hogy a kérdés megvizsgdalhato egy
olyan komplex szabdlyozdsi program kerete-
ben, amely a taxizisnak a tomegkozlekedési
munkamegosztdsban valo szerepére (minde-
nekeldtr a fovdarosban) tekintettel a szakmai
és etikai kovetelmények szigoritdsdra, a fo-
gyaszto fokozott védelmere, a szakmai és ha-
16sdgi kontroll javitdsdra irdnyul. Ennek ke-
retében lehetne vizsgdlni tobbek kozotr azt is,
hogy az ,drnormdk” egyeztetésére az orszdg
egesz teriiletére kiterjedd hatdsdgi dr vissza-
allirdsa nélkiil elsésorban a fovdrosban ke-
riiljon valamilyen médon sor. ... Egy ilyen
kezdeményezés esetén a munkdban a PM is
reszt vesz.,”

Az Ipari, Kereskedelmi és 1degenforgalmi
Minisztérium részérél Fazakas Szabolcs
miniszter Rusznak Imréhez, a fovaros ille-
tékes bizottsdga vezetdjéhez intézett levelé-
ben egyetértett minisztertarsaval és hozza-
flizte:

A magam részérdl a taxizds koriili problé-
mdk megolddsdr — az idegenforgalmi idény
kezdetére tekintettel — eloddzhatatlannak
tartom., ezért ... kértem Fopolgdrmester urat
és kérem az Elndk urat is, hogy a kérdeés meg-
olddsa érdekében a sziikséges intézkedéseket
siirgdsen kezdeményezni sziveskedjék.”

A szoban forgd, hatosagilag meghataro-
zott tarifarol a taxisok véleménye nem volt
egységes (ma sem az). ldéziink egy mezit-
labas kolléga, Fehér Jozsef elemzésébdl:

Jelenleg elfogadhatatlan az egy tarifa a
hatalmas amortizicios kiilonbségek miart.”

A szakmankban immar mérfoldkoként
jegyzett, ,Van-e kiut?” cimmel megrende-
zett konferencian természetesen szoba ke-
rillt a taxis szakma minden problémaja, a
droszthelyzettdl a létszamon és ellendrzé-
sen at a tarifaig. A konferencia vitaanyaga-
ban errdl dr. Horvith Gyorgy és Kellner Fe-
renc szakértok a kovetkezképpen véleked-
tek:

A taxisszolgdltatdasban  ellentétes kezde-
ményezések vannak a szabad dr és a hatésd-
gi dr inditvanyozdsdara. Mindkét szempont
melletr megfeleld érvek dllithatok fel. Tekin-
tettel azonban arra, hogy a jelenlegi helyzet-
ben a tarifakérdés mindenképpen kezelhetet-
len, sziikséges legaldbb az alapvetd dijszabdsi
elemek (alapdij, 1tdij, varakozds dija) egy-
mdshoz valo viszonydanak megfeleld szabdlyo-
zdsa. ... Tekintettel arra, hogy a jogszabdlyok
értelmezése alapjdan arra a kovetkeztetésre is
lehet jurni, hogy a taxis villalkozé az utassal
szemben gazdasdgi erdfolényben van, ezért az
utas védelme érdekében piaci beavatkozds in-

dokoltnak tekinthetd. A beavatkozds hatésdagi
irdnydr megjelolésével torténhet. A hatosdagi
irdnydrtdl felfelé és lefelé is el lehetert térni,
azonban ha bizonyos szdzalékot meghalad,
akkor a villalkozé dltal alkalmazott dar nem
mindsiil tisztességes piaci drnak. A hatosdgi
drat a mdr emlitett médon jarmii-kategori-
dnként lehetne megszabni. A hatésdagi irany-
dr megdllapitdsa régionként a telepiilési on-
kormdnyzat és a gazdasdgi kamara hatdsko-
re lehet, a szakmai érdekképviseletek velemé-
nyének figyelembevételével.”

(Taxisok Vildga 1997, junius)

1997 augusztusiban érdekes anyaghoz
jutottunk az észak-amerikai, kozelebbrdl
New York-i taxisokrol, taxizasrol. Az Egye-
siilt Allamok szivesen tetszeleg a demokrd-
cia fellegvdra szerepében, igy hat varhato,
hogy gazdasaga is liberalis, és minden ko-
tottségtdl mentes piacgazdasagként funk-
cional. Ennek tudatdban nézziink koriil eb-
ben az amerikai nagyvarosban taxitarifa
iigyben:

Minden taxi azonos tarifival megy, a vi-
teldij nagy szamokkal ki van irva a taxi ajta-
Jjdra kiviilrol.”

(Taxisok Vildga 1997, augusztus)

A taxitarifik iigyében ebben az idében
teljes volt a tanacstalansag. llletve még-
sem: minden érdekeltnek voltak tandcsai,
csakhogy ezek koszoné viszonyban sem
voltak egymassal. Az dltalanosan alkalma-
zott szabad ar nem viltotta be a hozzafii-
zott reményeket, marmint azt, hogy a piac
majd szabalyoz. Ebben az is kozrejatszott,
hogy ez volt az az idészak, amikor a legna-
gyobb eltérések voltak az alkalmazott tari-
fak kozott. Szinte mindennapos volt a tiz-
szeres, de akadt huisszoros(!) killonbség is.
Egy adott tavolsagon tehat az utas fizethe-
tett 800, 8.000 és 16.000 forintot egyarant.

A hatosagi fix ar, mint javaslat nem
nyerte el a kormdnyzat tetszését, attol fiig-
getleniil, hogy a taxis szakma és a févdros
is tdmogatta.

A kényszer sziilte tehat a hatdsagi irany-
ar fogalmdt, melyet centrumdrnak, vagy
arcentrumnak is nevezett szakma. Errdl a
fajta drképzésrél még ebben az idSben
nem sziiletett hivatalos vélemény.

A helyzet tarthatatlansigat immar kor-
ményzati szinten is felismerve, az érdek-
képviseletek nyomasdra a kozlekedési mi-
nisztérium ekkor komplex helyzetértéke-
lést és elGterjesztést keszitett a kormany
részére:

LA taxikizlekedés jelenleg szabad drformd-
ba tartozik, a szabad drforma alkalmazdsa
azonban a taxisok egy jelentds részénél szaba-
dossdggal pdrosul (titlszdmldzds, a taxiordk-
kal kapcsolatos manipuldciok, melynek ered-
ményeként az utasokat, kiilonosképpen a
kiilfoldieket megkdrositjdk). A gondok f¢ for-
risa ez. Ennek megfeleloen a szolgdlrards
szinvonaldval, mértéekével nem ardanyos dija-
kat alkalmaznak. ... A piac onszabalyzé me-
chanizmusa ugyanakkor a taxikozlekedes pi-
acdan nem képes miikodni, ezt igazolja az el-
miilt iddszak is, amikor a jelentds tulkindlar
ellenére sem csokkentek a rarifik, és nem el-
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sosorban a begyiiriizd koltségnovekedések mi-
att. A taxikizlekedés igenybeveteli sajdtossd-
gai miatt valodi drverseny e teriileten nem
alakulhat ki. ... Az drverseny hidnydnak ket-
t0s kovetkezménye van:

— e téren a szabad dr nem képes a kereslet-
kindlat szabdlyozdsdra, éppen ellentétes ha-
tdasok érvenyesiilnek, a tulkindlar — mint-
hogy a sziikségesnél tobben kivannak megel-
ni e piachél — emelkedd drszinvonalat ered-
ményez

— az drverseny kényszere nelkiili piacon a
taxis erdfolényben van, az utas kiszolgdlra-
tort a mesterségesen magasan tarthato dr-
szinvonallal szemben.

Megolddst csak a szabdlyozott drmegdlla-
pitds, dralkalmazds és drellendrzés hozhat,
amely korddban tarthatja a kindlatot, leehe-
10Vé teszi a taxisnak annak elozetes mérlege-
lését, hogy az adott drviszonyok mellett jove-
delmezéen tud-e miikodni, vagy nem lép be
a piacra megsziinteti az utasok kiszolgalta-
tottsdgdt’.

Az igen kimeritd, és természetesen a ta-
xizas egyéb teriileteire is kitéro elemzés za-
rasaként hatdrozati javaslatokat fogalmaz-
tak meg. Ennek tarifalis része a kovetkezé:

. A" viltozat: a taxiszolgdltatds dijait ha-
t0sdgi drformdba kell dtsorolni, az drmegal-
lapité hardsdg a telepiilési onkormdnyzatr—a
fovirosban a Févdrosi Onkormdnyzat — kép-
viseld testiilete

,B" viltozat: a taxiszolgdltatds szabad dr-
formdjdanak megtartdsdval a teriileti kama-
rik vagy MKIK 1in. irdnydijakat (centrum
tarifikat) hatdroznak meg egyes idoszakokra,
amelytol + 10%-kal el lehet térni.”

A kovetkezd év elején a Budapesti Keres-
kedelmi és Iparkamara is kozzétette véle-
ményét, amely nagy vonalakban megegye-
zett a szegedi ,Van-e kiut?” konferencian
megfogalmazottakkal:

,A BKIK Taxis Tagozata tovibbra is a hato-
sdgi irdnydr bevezetését javasolja...”

(Taxisok Vildga 1998, janudr)

Ebben az évben egyébként felgyorsultak
az események. Egyre nagyobb igény meriilt
fel a 89/1988. MT rendelet modositdsara,
ezen beliil is a tarifaszabalyozasra. Janudr-
ban a Fovirosi Onkormanyzat részérdl
Ruszndk Imre megismételte, hogy az altala
vezetett, a taxisok figyében illetékes bizott-
sdg tovabbra is timogatja a tarifa hatosagi
arformaba torténd dtsorolasat. A szakmai
érdekképviseletek inkabb a centrumar ira-
nydba mozdultak el a maximalt tarifa he-
lyett, hiszen az is egyre nyilvanvalobba valt,
hogy a taxitdrsasagok az alacsony tarifak-
kal kisérelnek meg tjabb megrendeléseket
gylijteni tagjaik szdmdra (és kontojdra).
Megszolalt az tigyben a FUVOSZ is, amely
szintén a centrumarat tdmogatta:

A jelenlegi 8 rarifar miikodterni képes
adomemorids viteldijjelzd késziilék tarifaszd-
mdt maximum 3-féle tarifdra kell korldtozni
oly modon, hogy vegye figyelembe az drtor-
veny dltalunk javasolt modositdsdt, mely sze-
rint dijcentrumor (hatosdgi minimdl ar, ko-
2épdr, maximdlt dr) kell kialakitani. (A kizd-
rolagos hatosdgi maximdlt dr azért nem fo-
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gadhato el, és nem tamogathato, mert az on-
koltseg alatti tevekenyseg vegzesét segiti eld,
és ezaltal a villalkozék gyakran fel nem is-
mert érdeke ellen — nem képes a bévitett 1ij-
ratermelésre — hat.”

A Magyar Taxis Szovetség is tdmogatta a
hatésagi iranydr elképzelését, immar az uj
fogalom, a centrumar bevezetésével:

, A Magyar Taxis Szovetség a kordbbi dl-
laspontjdnak megfelelden az drtorvény
olyan médositdsdt javasolja, mely szerint a
hatésdgi darformdk kiegésziilnének egy ,cent-
rumdr” tipusit drformdval. Ez az drforma
egy korrekt gazdasdgi szamitds végeredmé-
nyeként alakulna ki, és keriilne meghirdetés-
re. A gyakorlatban ezen dr alkalmazdsdira
katelezettek a szamitorr centrumtdl lefelé és
[felfelé is eltérhetnének plusz-minusz 10-20%-
kal. (Ez urébbi pontos értékei szintén a kon-
szenzuson alapulo szabdlyozds tdrgya kell,
hogy legyen). Az dr meghatdrozdsdt ebben az
esetben is a telephely szerint illetékes onkor-
mdnyzar végezné a regiondlis kamardk és a
helyi érdekképviseletek egyetértésevel. ... A
hatésdgi maximdlr dr elotrdsa nem megol-
dds a ma egymdshoz képest igen nagy szoro-
ddst mutaté drakra, ill. azok bizalmatlansd-
got és bizonytalansdgot okozo hatdsaira. A
hatésdgi centrumdr ezt a fenti bizonytalan-
sdgot elégseges modon kiiszoboli ki 1igy, hogy
alkalmas a szolgdltatds mindségi kiilonbse-
geinek megjelenitésére, a szolgaltatdsok ko-
zotti versenyre is. ... Az utasok szamdra a leg-
nagyobb biztonsdgot az jelentheti, ha tisztd-
ban vannak azzal, hogy az adott szolgdltatds
dra nagy valoszinitiséggel, becsiilheto keretek
kazott, elore meghatarozhatd. Erre a hatosd-
gi maximdlt drral szemben a centrumdr az
alkalmasabb”.

(Taxisok Vildga 1998, februdr)

A Magyar Kereskedelmi és lparkamara
Taxis Kollégiumanak vezetGje, dr. Horvdth
Gyorgy 1998-ban ujsagiroi kérdésre, misze-
rint az armegdllapitas szabdlyozds lesz,
vagy biintetés, igy vélekedett:

JTermészetesen ez nem lehet mds, csak sza-
blyozds. ... Szabdlyozni akkor kell, ha a tdr-
sadalom védelme indokolja a szabdlyozdst. ...
Voltak a szabad dr feltétlen hivei és voltak a
fix, adott esetben az iizemanyaghoz kotott
hatésdagi dr képviseldi. Az dllaspontokat ne-
hezen sikeriilt kozeliteni, mignem az 1in. dr-
centrumos megolddssal sikeriilt elérni azt,
hogy mindkér tabor hajlott a kompromis-
szumra. ... A mai viszonyok kozott, levén,
hogy mds nem lehet drhatésdg, értelemsze-
riien a telepiilési onkormdnyzat lamd el ezt
a feladator. Az drcentrumos megoldds szerint
lenne egy, a képviselotestiiletek dltal megdl-
laptrorr dr, mindhdrom tarifaelem esetében,
amitol felfelé-lefelé egy meghatdrozott szdza-
lékkal lehetne eltérni. Ezen a mozgdstéren be-
liil pedig megmaradna a verseny. Ez azt je-
lentené, hogy a maximdlr dr itt is érvénye-
siilne, tehdt a fogyaszté védelme megvalosul-
na, de miikodne a villalkozok egymdssal
szembeni védelme is, az also limit reven.”

Mivel egyre kozelebb keriilt a taxitarifik
szabalyozasanak ténye, egyre redlisabb volt
az esély arra, hogy mar nem csak a szola-

mok szintjén, hanem ténylegesen is torté-
nik valami, néhany taxis elkezdett aggodni.
A szilloddkndl dolgozé, az dtlagosnal jobb
gépkocsiparkkal rendelkezd, és természete-
sen az atlagosnal magasabb - de nem tuil-
zott - arszinvonalat alkalmazo taxis kollé-
gak szerint redlis veszély meriilt fel azon a
téren, hogy a hatésagi tarifa esetleg nem
éri el a sziikséges mértéket. Ezért levelet ir-
tak ez tigyben a parlamenti partoknak, az
illetékes minisztériumoknak és a sajtonak
Javaslatok a fovirosi taxi-tarifik rendezésé-
hez” cimmel. Az elemzés részletesen kimu-
tatta, hogy egy atlagon feliili gépkocsi (ami
persze nyugat-europaban dtlagos taxinak
mindsiil) fenntartasa akdr a tobbszorose is
lehet a ,normdl” taxiénak. Felhivtdk a fi-
gyelmet arra a tényre is, amivel eddig nem
nagyon foglalkozott senki, hogy a tarifa
meghatdrozasaval attételesen a villalkozé
jovedelmét, keresetét is meghatdrozzak!:

A taxi-tarifikar 1igy kell megdllapitani,
hogy azokbél a taxis egyrészr meg tudjon él-
ni, mdsrészt a szolgdltatds szinvonaldt novel-
ni, de legaldbb is tartani tudja.”

(Taxisok Vildga 1998, mdrcius)

Hat elfogadtik! Nem egészen azt, amit
szerettiink volna, nem lett minimal ar,
nem lett centrumar, de lett maximalt ar!
Legaldbbis adott lett annak lehetdsége, hi-
szen az artorvény modositasa nem tette
kotelezévé alkalmazasat. Miutan azonban
biztosak voltunk benne, hogy a Févirosi
Onkormanyzat rovid idén beliil élni fog a
lehetdséggel - hiszen gyakorlatilag 6 kez-
deményezte a modositast - gyorsan lépni
kellett, nehogy a megallapitott maximum
tul alacsonyan legyen megallapitva.

Gozerovel késziiltek tehat a tarifaszami-
tasok és koltségelemzések. Arképzési -
mutatot jelentetett meg a BKIK, és tarifa-
modellt készitett a BTl is. Ez utdbbi tobb-
fajta gépkocsi és tobb kiilonbozé mértékii
jovedelemtartalom Osszehasonlitdsra tett
kisérletet. Valasszunk ki ebbdl most egyet,
amely egy Opel Astra Caravan tipust Gjon-
nan vasarolt gépkocsit feltételez, 50%-os
kihasznaltsag mellett, 106.000 Ft brutto jo-
vedelemmel. Mdrmint hogy ennyi marad a
taxisnak - adozds el6tt - amit a koltségei
levonasa mellett a jarulékok teljes korti be-
fizetése utan elkolthet. Az ehhez sziikséges
tarifa 1998-ban 370 Ft-os alapdij, 185
Ft/km, 46 Ft/perc varakozds. Ezzel a tarifa-
szerkezettel keres taxisunk 106.000 Ft-ot,
ami a mai havi minimalbér kétszerese. Hat
évvel ezeldtt ez a tarifa csak dlom volt. Ma
mennyivel is jarunk? Ja, még egy ,apro-
sag”! A hat évvel ezel6tti szamitas 140 Ft-os
benzindrral késziilt...

A Taxisok Vildga egy kimerité elemzést
készitett az Eurépaban alkalmazott tarifa-
szamitdsrol és koltségelemzésrol az IRU
szakanyagai alapjan. Az eredmény meg-
dobbento volt. Az alkalmazott tarifak Eu-
ropa legtobb varosiban tobb mint kétsze-
res értéket mutattak a magyarorszagi hely-
zethez képest, de ami killonosen kirivo
volt, az az alapdijak mértéke. Némelyiket
forintra dtszamitva még ma, hat év eltelté-
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vel is elfogadndnk itthon. (Stockholm: 530
Ft, Genf: 893 Ft, Koppenhdga 608 Ft, stb.)
Szintén e tanulmdny kapcsan elemezte a
lap részletesen a németorszagi taxi-szaba-
lyozist, ezen beliil kitér egy gondolat erejé-
ig a tarifa-megallapitasra is:

LA tartomdnyi kormdnynak felhatalmaza-
sa van arra, hogy rendeleti titon szabdlyozza
a taxiforgalom dijszabdsdr és szdllitdsi felté-
teleit.”

(Taxisok Vildga 1998, dprilis)

Mint virhato volt, megjelent a févaros
rendelete a teriiletén alkalmazhato legma-
gasabb tarifarol. Hatalybalépésének idd-
pontja 1998. szeptember 1. A sok egyezte-
tést kovetden a szakmanak is elfogadhaté
eredmény sziiletett: 200-200-50 a nappali
tarifa, 280-280-70 az éjszakai. Rendezték
az érdekképviseletek altal is javasolt, tarifa-
elemek kozotti osszefiiggést:

Az alapdij a tdvolsaggal ardnyos eqységdij
mindenkori mértékénél nagyobb nem lehet. ...
Az idével ardnyos egysegdij a tavolsdggal ard-
nyos egysegdij mindenkori mértekének egyne-
gedénel nagyobb nem lehet. Ez az ardny 15
km/6ra hatdrsebességet hatdroz meg.”

(Taxisok Vildga 1998, juilius)

Taldn szolidan fogalmazok, ha azt mon-
dom, nem kisérte osztatlan 6rom a févaros
tarifamaximalasi rendeletét. Bar azt azért
meg kell hagyni, hogy az utaspanaszok a ti-
zedére csokkentek. Az utasok ugyanis most
mar lattak, hogy jogosan szillitottik Sket
200 Fr/km dijért, még akkor is, ha egyes
taxitarsasagoknal ugyanezen ttért csak 120
Ft/km dijat kellett eddig fizetniiik. A me-
zitlibasok tehat mar nem kényszeriiltek
annyiszor magyardzkoddsra, feltéve, ha
nem lépték til a megengedett tarifat. Per-
sze volt, akinek ez a tarifa kevésnek bizo-
nyult, ezért egyenesen az alkotmanybiro-
saghoz fordult:

Konnyen beldthaté, hogy ha van az or-
szagnak olyan telepiilése, amelyen a szabdly-
zott tdrgykorben plurdlis, sokszereplds piacrol
beszélhetiink, az éppen a fovdros. Itt az dr-
maximalizilds egyértelmiien versenykorldto-
20 hatdsit...”

(Taxisok Vildga 1998, november)

A févarosi maximalt tarifa bevezetésével
hosszi-hosszt idére lekertilt a viteldij kér-
dése a napirendrdl. A tarifahelyzet - ha
nem is teljesen a taxis szakma igényei sze-
rint - rendezddott. A kovetkezd érdemi in-
formdcio csak a BKIK megujult taxis veze-
téségével készitett riport kapcsan meriilt
fel. Sipeki Jozsef, a taxis tagozat elnoke
nem elégedett:

JAnnak idején tobbszor is kifejtettem dl-
ldspontomat, amely azéra sem viltozorr. Az
érdekképviseleti vezetok akkor kovették el a
legnagyobb hibdt, amikor belementek abba,
hogy a létszam-tarifa-taxidllomds csomagot
engedték elemeire bontani. ... A tarifakérdést
maximdlt drral oldottdk meg, amely a szak-
mdnak a legkevesebb jér hozta. Annak idején
az érdekképviseletek eqy része a hatdsdgi fix
dr mellett voksolt, dm erre azt mondrdk,
hogy lehetetlen, a liberdlis piacgazdasiggal
ez nem fér dssze.”
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taxisok vilaga

Ugyanezen riport kapcsan Dudds Zoltan
meglatisa:

. A biztos szakmai jovot egy minden ki-
addsra fedezetet nyiijto, a tisztességes adozds
mellett is elfogadhaté keresetet biztositd fix
tarifiban latom. ... amennyiben nem egyse-
ges a tarifa, gy a tdrsasdgoknak mindig lesz
lehetosége bizonyos megrendeldi  koroket
dron alul” kiszolgdlni. Természetesen a vil-
lalkozék kdrdra. A fix tarifa visszaadhatnd az
utazokozonség bizalmdt is a taxi irdnt...”

Dr. Horvith Gyorgy véleménye: , (a fix
tarifa) kozel azonos kategoridjii autok esetén
elfogadhaté lenne, azonban én pillanatnyi-
lag nem érzem olyan homogénnek a piacor,
ami elviselne egy szabott drat. ,

(Taxisok Vildga 1999, december)

Es eljé a kétezredik esztendd, de nem jo
el a nyugalom. Alacsony a maximalis tari-
fa. Vagyis nem elég magas. Es a szerkezete
sem az igazi. A BKIK taxis tagozat kezdemé-
nyezte tehdt a févarosnal az un. tarifaren-
delet modositasat:

A szakma kényszerpdlydn van, hiszen a
kozel kér éve megdllapitorr tarifamaximu-
mokat az inflacio miatt minél elobb sziikse-
ges a megfeleld szintre emelni. Ezenkiviil sze-
retnénk abban is elobbre lépni, hogy az alap-
dij (vagy indulo dij) a kilométerdijndl ismér
magasabb legyen.”

(Taxisok Vildga 2000, mdrcius)

Mijus elsejével meg is jelent a modosi-
tott tarifarendelet, mely szerint az alapdij a
viteldij kétszerese is lehet. Az alkalmazhato
legmagasabb tarifik a kovetkezoképpen
valtoztak: nappali tarifa 300-240-60, €jsza-
kai tarifa 420-336-84. Ez a rendelet szaba-
lyozta a tarifik kiirdsat, a panaszforumok
kotelezd feltiintetését és az angol nyelven
valo megjelenitést is. Egyetlen, de nagyon
fontos idézet az indoklasi részbdl:

A rendeletben szerepld dijak a koltségfede-
20 személytaxi-viteldijakkal kapcsolatosan
végzett gazdasdgi elemzés alapjan lettek meg-
hatdrozva.”

(Taxisok Vildga 2000, dprilis)

Megjegyzésem a fenti idézethez: ezek a
dijak vannak ma, 2004-ben is érvényben.
Eltelt négy év. Dragabb lett az auto, dra-
gabb lett az {izemanyag (meg valoszintileg
a balettcipé és a lépegeté exkavator is).
Hogy érvenyesiilhetnek akkor ma a négy
évvel ezel6tti gazdasagi elemzés alapjan ki-
alakitott tarifak?

Taxival az Eurdpai Unidba cimmel ren-
dezett nemzetkozi konferencidt a Budapes-
ti Kereskedelmi és Iparkamara 2000 aprili-
saban. A tarifahelyzet kapcsin Adam
Tarnowski, az IRU taxis szekcidjanak elno-
ke igy fogalmazott:

LAz Ell egyes orszdgain beliil a taxiszektor
keményen szabdlyozott, mind az engedélyek
szamadt, mind a szakmdba valé bejutdst te-
kintve. A legtobb orszdgon beliil fix rarifa
van. SOt, mint rdmutatott, ez nem csak az
Ell-ra jellemzo, hanem a vildg legtobb orszd-
gdra. Csak keves hely van, ahol a liberalizdlt
taxipiac keseriti az utas és a taxis életét.”

A konferencia egy masik kiilfoldi el6ado-
ja prof. Johann Schmid volt, aki az ausztri-

ai taxiszabalyozdst ismertette. A tarifdrol
szolva kijelentette, hogy:

,az osztrdk jogalkotds szerint csak fix tari-
fat lehet elrendelni. Ezeket nem szabad sem
tillépni, sem anndl kevesebbet érvényesiteni.
Eziltal feleslegessé vilik a kérdés is, hogy mi-
lyen drverseny van ezen a teriileten. ... Nem
akarjuk, hogy a taxis ipardgon beliil a bazdr-
elvek érvényesiiljenek.”

(Taxisok Vildga 2000, mdjus)

A kotelezé kamarai tagsag megsziinésé-
vel latszolag elvesztette véleményezési lét-
jogosultsagat a kamara taxis tagozata is,
legyen szo akar a budapesti, akar az orsza-
gos kamararol. Azonban nem szabadott fi-
gyelmen kiviil hagyni, hogy a kamarakban
felgyiilemlett szakmai tapasztalat a biztos
anyagi hattérrel egyiitt tovabbra is jelentd-
séget és sulyt ad a kamarai nyilatkozatok-
nak. 2000 oktoberében a Taxisok Vildga a
Magyar Kereskedelmi és Iparkamara Taxis
Tagozatinak elnokét, dr. Horvath Gyorgyot
kérdezte:

, Ami a fix drat illeti: sem veled, sem en-
nek kivetdivel nem értek egyet. En amidta az
eszemet tudom, ellenzem. Ez példdul az dlta-
lam vezeterr cégnek nem lenne ajandek. A fix
dr a kisebb cegek azonnali végér jelentené.
Egyébként pedig a fix drat, ha a szakma
akarnd, megvalositharnd. A BKV-nak, a Vo-
ldnbusznak, a MAV-nak sem fix dra van, ha-
nem maximdlr dra. Csak 6k viszont kihasz-
ndljak a maximdlt dr adta lehetdségeket, el-
lentétben a taxisokkal, akik negativ drver-
senybe kezdtek.”

Emlékszik még valaki a ,Demokratikus
Taxizasért Egyesiilet’-re? 2000. év végén
tartottak alakulo iilésiiket (amely tudoma-
som szerint egyben az utolso is volt), és a
taxizds problémait ohajtottik felszinre
hozni, megoldani. A taxi-viteldijakrol ter-
mészetesen nekik is megvolt a véleményiik:

,Szeretnénk, ha a fovirosban bevezetnék a
fix tarifdr, ami mindségi vdltozdst hozna a
szakmaba. Ez esetben a piaci harc nemcsak
az drak lefelé vitelében meriilne ki, hanem el-
sdsorban a jo szolgdltatds keriilne elotérbe. ...
A fix tarifaval a szolgdltards mindsége verse-
nyezne az utasért. Ez lenne a tisztessegesebb.”

Lam, lam! Lassan kideriil, hogy a tarifa-
maximum bevezetése ugyan segitett vala-
mit, de nem oldotta meg a kérdést. Kollé-
gank, Juhdsz Péter egyenesen a pénziigy-
miniszterhez fordult ondllé inditvanyaval.
Az elutasito vélasz postafordultaval meg-
érkezett Adamecz Péter helyettes dllamtit-
kir aldirdsdval (Eszrevetted, hogy egyre
alacsonyabb beosztasu dllami hivatalno-
kok foglalkoznak a taxis szakma beadva-
nyaival?):

LA taxitarifak szerkezete(szdma, tipusa
sth.) és a dijak mértéke tipikusan helyi, on-
kormdnyzati iigy. A torvény lehetdséget ad a
szabdlyozdsra, de azt nem teszi kitelezévé. In-
formadcidim szerint kizdrdlag a Févirosi On-
kormdnyzar szabdlyozta a dijakar. Ldthar,
hogy ebben a tekintetben kormdnyzati sza-
balyozdsra nincs lehetdség, de az nem is sziik-
séges.

(Taxisok Vildga 2000. oktober)

o

Fellizadtak a taxisok! Demonstraltak a
sajat taxitarsasaguk ellen! Peticiot nydjtot-
tak be a fuvarszervezének! Itt mar gyakor-
latilag végleg bebizonyosodott, hogy a ma-
ximalt tarifa egydltalan nem oldotta meg a
taxisok problémajat. Az igazi gond most
mar a csapatok altal rajuk ,kényszeritett”
alacsony ar:

Koveteljiik, hogy a taxitdrsasdgok vezetdi
figyelembe véve az inflicio hatdsdt szak-
mdnkra, gazdasdgilag elfogadhato rarifival
vegeztessék szolgaltatdsaikat. Ezért a mai
helyzeter figyelembe véve 1ij tarifarendszer
kidolgozdsdt keérjiik. Alapdij: 300 Ft, kmn-dij
220 Ft, V: 60 Ft. Ez a tarifamegjelolés a jelen-
legi piaci helyzetben a minimum. Emiatt az
eltérés csak pozitiv irdnyba megengedett.
Ezenkiviil koveteljiik a kovetkezoket:

— hat havonkent rarifakorrekcid,

— kedvezmények eltorlés multinaciondlis
cégekkel szemben,

— a transzfer fuvarok eltorlése.

Aldfrds: 8 taxitdrsasdg taxisaibol dllo ad
hoc bizottsag.”

Persze érkeztek konszolidaltabb hozzd-
szolasok is a témédhoz. Arva Istvan kollé-
gank egy igen mélyrehatd és részletes
elemzést készitett. Sajndlom, hogy nem le-
het teljes egészében ide masolni, mert ért-
heté megfogalmazasa és szakszertisége
okan megérdemelné. Helyhidny miatt
azonban csak néhdny kiragadott mondatot
idézek:

, .megsziiletett a maximdlt dr, ami a tisz-
tességes taxisoknak is tdg mozgdsteret bizto-
sithatna a tarifdban. Mégis probléma van.
Miért? Azért, mert a piac ezen az dron nem
vevé. Hidba a lehetdség, az alkalmazort dr
mdr-mdr a megengedhetd legalacsonyabb
szinten van. ... Oda jutortunk, hogy akkor
sem tudndnk megsziintetni a kedvezménye-
ket, ha a zsebiinkben hordozndnk a bolcsek
kavet. Csak igy lehet szerzodéseket kotni. Még
akkor is, ha ezek a szerzodések egyoldaliiak.
ligyanis a taxisok adjdk a kedvezményeket, a
mdsik fél pedig megigeri, hogy amig nem kap
Jjobb ajanlatot, addig ezt elfogadja.”

Egy masik kolléga, Csaszar Jozsef a City-
bél szinte sajat magaval is meghasonlott:
JAldirdsgyijtes indult a fix dr érdekében. En
is aldirtam. Aztdn elgondolkodtam, jo ez ne-
kiink? Mert mirdl is van sz07 Mennyi lenne
az a fix? ... Tobben ismertették mdr ]avasla—
tukat. En is a fix tarifit tdmogatndnm, de
csak egy dtmeneti iddszak utdn, mert a mai
tarifilis kupibol nem lesz egyszerii kijonni.
Kepzeljiik csak el, mi lenne azokkal, akik ma
120 Fr-tal kénytelenek dolgozni, ha egyik
naprol a mdsikra 190 Ft-ra néne a tarifa.
Ezek a kollégdk rogron tonkremennének.”

A kolléga ezutan a csapatok onkorlato-
zdsat kerl és egy bizonyosfajta centrum-
arat javasol. Figyelemremélto javaslat,
hogy az éjszakai tarifa legyen alkalmazhatoé
hétvégén és iinnepnapokon is, oly modon,
hogy péntek 22 6ratol hétfon 06 ordig le-
gyen érvényes.

(Taxisok Vildga 2000, november)

Kézzelfoghato eredmény nélkiil végzo-
dott ez az év is. Talan jol reprezentalja ezt a
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Budapesti Kerekedelmi és Iparkamara Taxis
Tagozata elnokének, Sipeki Jozsefnek a po-
litikusokkal kapcsolatos kifakadasa:

JAzon kiviil, hogy a ,nesze semmi, fogd
meg jol” maximdlr drar megkapruk, mdst re-
dlisan most nem vdarhatunk toliik.”

(Taxisok Vildga 2000. december)
Ismét eldkeriilt a taxitarifa benzindr
mértékéhez kotése. Ezattal a FUVOSZ vita-
indito javaslataban jelent meg ujra ez az
elv:
Akkor, amikor az Ell-csatlakozds kiiszobén
dllunk, nem engedhetjiik meig hogy a villal-
kozé ommagdt kizsikmdnyolja, csak a napl
problémdit oldja meg, mikozben feleli"
munkaeszkdzét is. Szinte magdt kenyszeriti a
sziirkegazdasdg irdnydba, a tisztességrelen
piaci magatartds felé. Azok a villalkozok,
akik alapjaban véve tevékenységiiker tisztes-
ségesen vegzik, pdr éven beliil villalkozdsuk
feladdsdra kényszeriilnek, sot kozteher- és
eqyéb tartozdsokat is hagyhatnak maguk
utdn. ... az volt az érdekképviseletek és a ka-
mara szakmai javaslata, hogy az drak megdl-
lapitdsdrdl szolo torvényben nem szereplo 1ij
drforma, nevezetesen a centrumdr (iranydr-
kent) keriiljon bevezetésre. A taxiszolgdltatds-
ndl. Javaslatunkat akkor azzal utasitortdk el,
hogy az artorveny erre nem ad lehetoseget A
probléma megolddsdr jelentené, ha az artor-
veny modositdsra keriilne. A torveny modosi-
tdsdr a kovetkezok szerint javasoljuk:

* A hatésdgi irdnydrar a torvény felhatalma-
zisa alapjan az illetékes minisztériumok ko-
20s rendelete rogzitené.

*A centrumdr mértéke: hdromfajta iizen-
anyag (95-0s, 98-as oktdnszdmii benzin, giz-
olaj) tdrgyév janudr elsején életbe lépert lite-
renkeénti dranak dtlag dra.

Az dr megdllapitdsandl az APEH dltal elfo-
gadott lizemanyagdrat vennek figyelembe

A centrumdrtol +/- irdnyban 10% eltérést
tartunk indokoltnak, a piac igényének meg-
felelden.

* A centrumdr megdllapitdsdira minden év
februdrjdban keriilne sor.”
(Taxisok Vildga 2001, dprilis)

A fenti FUVOSZ-felvetésre nem sokaig
késett a valasz. 1gaz, hogy a varakozasokkal
ellentétben nem a torvényalkotok reagdl-
tak, hanem a szakmai berkekbdl érkezett
eléggé sommas elitélés. Lassuk, hogy véle-

j; % k a kérdésrol Lengyel Sandor:

Lhatdrozotr véleményem, hogy a FUVOSZ
anyaga egy nem kelloen drgondolt javaslat,
amely megvalosuldsa eseten a pillanarnyi
tiizoltdsra sem alkalmas. Arra viszont ravild-
git, hogy amikor mar naigyon ég a hdz, min-
dig van egy otlet, amin lehet csamcsogni ki-
csit... Nem hagyhatjuk figyelmen kiviil, hogy

Jjelenleg is létezik — legalabbis Budapesten —
hatésagilag maximdlr dr. Ennek betartdsdr,
betartatdsdt sem képesek az illesztékesek elér-
ni. Naponta torténnek siilyos visszaélések.
Nehéz a bizonyitds. Ilyen ellendrzési gyakori-
sdg mellett nem is veszi komolyan az, aki mi-
att a rendelkezés sziiletett. Mi a garancidja a
Jfix tarifa egyontetii, korrekt haszndlatanak,
ki tartja vissza a szakmdnkba bejutort meg-
élhetési biinozoket a kiilonbozd triikkok alkal-
mazdsdtol? Tudjuk a vilaszt mindannyian. ...

Mibél gondolnd bdrki, hogy az az egyre
szitkiild réteg, amely még megengedheti ma-
gdnak a taxi haszndlatdt, a hatésdgi dr beve-
zetését koverden megnyugodva veszi tudomd-
sul, hogy kozel a duplajdt kénytelen megfizer-
ni a jovoben esedekes utazdsaiért. Es mit kap
cserebe? EQy tovibbra is vegyes keépet mutaté
szolgdltatdsi szinvonalat, ideértve a gépkocsi-
park dsszetételét és a szolgdltatdsban részt ve-
Vi embereket egyardnt. ... A taxi nem létsziik-
séglet, ezert valosziniisitheto, hogy az utasok
nem fogjak megérteni a drasztikus méretii
drrendezést.

.. Mi lehet a megoldds? ... Létszamkorldto-

zds! ... Sziikséges mennyiségii (taxi)megdl-
lohely ... egyetlen eladhato, ellendrizhetd,

alapdij, viteldij, percdij. Nevezziik FIX drnak.
...Ezen, dltalam csak szenthdromsdgnak ne-

vezett intézkedéscsomag egy idoben torténd

bevezetésének kovetkeztében (melyet egyeb-
ként Sipeki Jozsef iir is tobbszor leirt ebben az
tijsdgban), azaz létszam, tarifa, droszt, kello
kontroll mellett végre helyére keriilnének ko-
20s dolgaink.”

(Taxisok Vildga 2001, mdjus)

A Fuvarozok Napja jo alkalmat biztosi-
tott a taxis szakma gondjainak elemzésére
(bar az érdeklédés rendkiviil gyér volt...).
Dr. Horvath Gyodrgy vitainditojaban a fix
ar kérdéskorével is foglalkozott. Errél a
meglehetésen bonyolult témardl kérdezte
6t a Taxisok Vilaga:

,Lehetségesnek tartod, hogy Magyarorszd-
gon beldthato idon beliil a taxizdsban az dr-
torveny modositdsdval lehetove tegyek a fix
dr haszndlatdr? ... — Ennek bevezetéséhez a
Jjogalkotor meg kellene gyozni arrol, hogy az
drak megdllapitdsdrdl szolé torvényt modo-
sitsa. ... A taxisok elfogadndk a hatésdgilag
megdllapitott minimalis drat is, ha ezt konk-
retizdlni lehetne egy adott vdrosra. ... — ez
azért tiinik kizdrtnak, mert az drtorvény és a
versenytorvény is alapveréen a fogyasztoi
tdarsadalom terméke. Mindkettd elsésorban a
fogyasziok érdekében sziiletett, és csak olyan
helyeken tartja fenn azt drszabdlyozdst, ahol
a verseny nem valosulhat meg, vagy a fo-
gyaszto kiszolgdlratott helyzetben van.”

A témaban megszolalt a kissé mulatsa-
gos nevii MACITOSZ érdekképviselet is
(Magyar City Taxisok Orszagos Szovetsé-
ge). Mit megszolalt, egyenesen belecsapott
a levesbe! Aldirasgytjtest inditott a fix ta-
rifa bevezetése érdekében. Nézziik az indo-
kokat:

. Az egységes tarifa novelni fogja az utcd-
10l beiilo vendégek szamdr. Ez a helyzer jobb
kiszolgdldsra kell hogy dsztonozze a tdrsasd-
gokat. Nem lesz a fiiggoségiink ilyen mérték-
ben megaldzo!

A tarifa-megdllapitds gazdasdgi szamitd-
son fog alapulni. ... Kimondhato tehdt, hogy
az drkornyezetet és a gépkocsidrakar figye-
lembe véve lehetetlen 200-220 Fr alatti gaz-
dasdgos tarifdt kiszdamolni.”

(Taxisok Vildga 2001, augusztus)

. A taxisok egyértelmiien fixdr pdrtiak” -
allitja Ruszndk Imre a vele késziilt riport-
ban. ,Amennyiben fix dra lenne a taxiszol-
gadltatdsnak, 1igy ketségtelen, hoiy a kiilon-
bizé megrendelésekért folytatott harc eszkiz-

o

rendszerébdl kimaradna a taxisok zsebére
folytatott drverseny. ... a piac nem képes sza-
balyozni a taxiszolgdltatast. Ebbol adédnak a
problémdk, ezért beszél a fél vilig a magyar
taxisokrdl. Eurépa nyugati felén tobbsegeben
igen szigorii szabdlyok vannak a taxiszolgdl-
tatds vonatkozdsaban. Ez bizonyitja, hogy a
taxizdsban nem a liberalizdcio a helyes 1it.
Ennek kovetkeztében Eurdpa jelentds viro-
sainak tobbségeben a taxidr fix.
(Taxisok Vildga 2001, szeptember)
Fix, hogy nem lesz fix? - teszi fel a kér-
dést a Taxisok Vilaga 2001. novemberi sza-
maban a szerkeszto. A borulatast az indo-
kolja, hogy egy FODESZ altal feltett kérdés-
re ismét elutasito valaszok érkeztek. Lassuk
csak:
* Budaviri Péter foosztdlyvezeré — Peénziigy-
minisztérium: , A KOVIM érdekelt foosztdlyd-
val kazdsen ugy iteljiik meg, sem lehetdsege,
sem indoka nincs annak, hogy a személyraxi-
szolgdltatdsndl a hatdlyos drtorvényi eldird-
sokon tiil tovibbi szabalyozds torténjen. ... Az
drtorvény elvi rendelkezései alapjdan nincs le-
hetdség sem rogzitett dr bevezetésére, sem ar-
ra, hogy ugyanazon Szolgdlmrdsm egyidejiileg
legalacsonyabb és legmagasabb dar (ideértve a
hatdrok kozott mozgo centrumdrat is) legyen.
Ez utobbi nyilvin azért meriil fel, hogy a pi-
aci verseny drmérsekld hatdsdt kikiiszoboljek.
A fogyasztok érdekeit figyelembe véve ezt azon-
ban nem tdmogathatjuk és velhetéen ilyen
torvényjavaslatot az Orsziggyiilés sem fogad-
na el. Informdcidink szerint a tényleges piaci
drak a Budapest teriiletére megdllapitott leg-
magasabb hatésdgi dijtételek alatt vannak.
Jogi eszkiozokkel ezt megakaddlyozni ellentétes
lenne a piaci elvekkel és az antiinfldcis cé-
lokkal.”
* Dr Gorondy-Novik Judit igazgatdsi cso-
portfondk — Gazdasagi Miniszeérium: A je-
lenleg érvényben lévo jogszabdlyok és a kiala-
kult gyakorlat egybevetése utdn nem ldtszik
indokoltnak a szemeélyraxi-szolgaltatds terii-
letén kialakult drszabdlyozdsi rendszer meg-
viltoztatdsa.”
(Taxisok Vildga 2001, november)
2002 tavaszan megtorténtek a parla-
menti valasztasok, az MSZP koalicio Eerijlt
kormanyra. Joggal varhattak tehat el a ta-
xisok, hogy a szintén MSZP-SZDSZ vezetésti
févaros immar konnyebben oldja meg a
problémakat, beleértve a taxishelyzetet is.
Rusznak Imre, az illetékes févarosi bizott-
sdg elnoke a kovetkezokeppen nyilatkozott:
,,Allaspanmm hosszii ideje stabil. Tovabbra
is 1igy latom, folytarni kell az elkezdetr refor-
mokat, melyeknek lényeges része a fovaros-
ban bevezetert maximdlt tarifa. Akkor csak
erre volt lehetdség, de a taxisok jelentds részé-
vel azonos nézeter vallva szeretnék toviabb
lépni a fix tarifa érdekében. Vagyis ugyanaze
teszem majd, amit az elozé kormdnyzati cik-
lusban tettem. ... Bizom benne, hogy a most
kezdodd kormdnyzati ciklusban sikeresebbek
lesziink, mint az elozében. ... A taxisok mel-
lett valosziniileg a fogyasziok érdekét is job-
ban képviseli a fix és kiszamithato tarifa. ...
Nyilvanvald, hogy a szamitdsokon alapuls,
egyeztetett fix tarifa magasabb lenne, mint a
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taxisok vilaga

ma ismert tdrsasigokndl alkalmazort dij,
ami persze 16vid ideig fesziiltségeket is okoz-
hat. ... A taxitdrsasdgoknak a fix tarifa nyil-
vdn feladja a leckét. Ez esetben ugyanis nem
az ,egymds ald” igérgetés, hanem a szolgdl-
tatdsi szinvonal dontene korottiik, ami az
eddigiektol eltérd iizletpolitikdt kényszerit
majd ki. ... Tekintettel arra, hogy az érdek-
képviseletek eqy része a kamardval egyiitt
komplex rendezést javasol, miért nem lehet
a létszammal egyiitt rendezni a tarifdt? — El-
méletileg ez lehetséges lenne az 1ij Személy-
szdllitdsi Torvény keretein beliil. Ennek meg-
alkotdsdra az elozé kormdny igéreter tett, de
a megvalésitdsa elmarads. ... Ezért most is
azt mondom: meg kell nézni, hogy mennyi
az esély egy Személyszallitdsi Torveny megal-
kotdsara, és ezen beliil a taxiproblémdk ren-
dezésére. A fix rarifit szerintem ettdl fiigget-
leniil el kell kezdeni megfeleld jogi formdba
onteni. ... Kérni fogom a Gazdasdgi és Koz-
lekedési Minisztériumot, hogy jogdszok be-
vondsdval ismét vizsgdljdk meg a létszam
korldtozdsdnak lehetosegét. llgy gondolom,
hogy ennek — az drmegdllapitds jogdval
egyiitt — a telepiilési onkormdnyzatokhoz
kell keriilnie.”

(Taxisok Vildga 2002, jiinius)

Szabalyozott szabadpiac Kélnben - cim-
mel jelent meg cikk a Taxisok Vilaga de-
cemberi szimaban. Néhany informacio a
tarifakrol:

. A fuvardijon beliil az alapdij 2 eurd, ami-
hez telefonos hivds esetén plusz 1 eurd csapd-
dik kialldsi dijként. A viteldij 10 km-ig 1,25
eurd, majd a taxiora automatikusan dtvilt a
kedvezobb 1,20 eurds mérésre, hogy az, aki
hosszabb tavon utazik, kedvezmeényr is kapjon.
Este 22-06 6rdig a viteldij 1,30 eurd, az alap il-
lerve kidlldsi dij viltozatlan. Egyebként a vd-
rosban a tarifa azonos, tehdt nincs aldigérge-
tés, olesobb dij. ... Az autok kozott donto tobb-
ségben a Mercedesek taldlhatok, de a Volkswa-
gen, az Audi is szép szamban jelen van.”

(Taxisok Vildga 2002, december)

2003 tavaszdan egyeztetd targyalds volt a
Pénziigyminisztériumban. Ennek Ossze-
foglaloja ,Z6ld utat kap a fix tarifa?” cim-
mel jelent meg a lapban. Dr. Veres Janos
allamtitkar érveink és véleményiink meg-
hallgatdsa utdn 1igy nyilatkozott, hogy ha a
szakma egységesen mellédllna egy ilyen ja-
vaslatnak, mdrmint hogy a taxitarifa on-
kormdnyzatokhoz telepitert hatdsdgi dr for-
mdjdban miikodjon, akkor azt a politikd-
nak is el kell fogadnia. Jelenlegi informdcioi
szerint ennek jogi és gazdasdgi akaddlyai
nincsenek, persze a tényleges eldterjesziést
ezekbol a szempontokbol is vizsgdlni kell.
Felhivta a figyelmet, hogy a fix tarifa beve-
zetése tobbszereplds mérkozés lesz. Azon
feliil, hogy a taxisok tiilnyomd tobbsége — ér-
dekkeépviseletein keresztiil — tdmogatja ezt
az elvet, még meg kell vizsgdlni az utasok, az
onkormdnyzatok és a kormdnyzat szem-
pontjai szerint is. Ki kell kérni a véleményer
a szakmai és fogyasztoi érdekképviseletek-
nek. Mindezzel egyiitt azonban ez egy olyan
kérdés, ami kormdnyzati szinten megoldha-
tonak ldtszik.

[1dit6 volr hallani ezt a véleményt, az eddi-
gi kategorikus elutasitasok utdn. Végre
konstruktiv hozzddllds volt tapasztalhatd, és
ez az, ami eloreviheti a taxis szakma hosszii

titk alapul. A két modszer 6tvozésével létre-
jott egy ,minta” tarifatibla, amelynek
mértékeit azt hiszem ma is elfogadnank.
Akdr még fix tarifaként is...:

Viteldijak Fares Alapdij Km-dij Percdij
Basic Ft Km fee Ft/km Waiting Ft/min.
1 Nappali normal / Daytime, normal 750 300 75
2 Ejszakai, hétvégi, Gnnepi
/ Nighttime, weekend, holiday 1000 400 100

Az 1-es normal tarifat hétkbznapokon 06 és 22 éra kozott alkalmazzuk. A 2-es emelt di-
jas tarifa hétkoznaponként 22 és 06 éra kozott, szombaton, vasarnap és Unnepnap 0-24
oraig alkalmazhato. Telefonon t6rténé megrendelés esetén, az alapdijon feltl 500 Ft kial-

lasi dijat szamitunk fel

évek dota Inizodé problémdinak mielobbi
megolddsdr — ha mi is 11gy akarjuk.”

Ugyanezen lapszamban ,Fix tarifa - ér-
vek és ellenérvek” cimmel jelent meg
elemzés a kérdésrdl. Ebben idézésre keriilt
az Alkotmanybirésdg kovetkezd dllispont-
jais:

,Nem alkotmdnyellenes az, ha az drmegdl-
lapitdst az dllam a fogyasztoi érdek védelmeér
szolgdlva lehetove teszi. A hatdsdgi drmegdl-
lapitds nem sérti a gazdasdgi verseny sza-
badsdginak az Alkormdny 9.§(2) bekezdésé-
ben deklardlt elvér sem, mert a személytaxi-
szolgdltatdasban része vevi villalkozok mind-
egyikere azonos szabdlyozdst ad egy adott te-
lepiilésen beliil. ... nem tekintheto eleve és fo-
galmilag ellentétesnek a piacgazdasdggal és a
versenyszabadsdggal, ha ezen a piacon is ha-
t0sdgi dr érvényesil. ... Lényeges szabdlynak
tartom, hogy az dnkormdnyzatoknak figye-
lembe kell venniiik a kamara, a fogyasztove-
delmi hatdsag és a taxis érdekkeépviseleti szer-
vezetek véleményer is.”

(Taxisok Vildga 2003, dprilis)

A nemzetkozi kapcsolatok dpolasa jegyé-
ben felkereste a budapesti taxitarsasagokat
Leopold Miillner, aki egy riport erejéig a
Taxisok Vilaga rendelkezésére is dllt. Termé-
szetesen az osztrak taxitarifa is széba
kerdilt...

"A vdrosokban — Graz kivételével — min-
denhol fix tarifa van. Grazban is ehhez ha-
sonloan miitkédnek a villalkozdsok, de ot hi-
vatalosan nincs fix tarifa. A vdrosok kizott
(helykazi forgalomban) az dr szabad.”

(Taxisok Vildga 2003. november)

Novemberben a Klubradié is foglalko-
zott a févdrosi taxitarifakkal. A Pénziigy-
minisztérium munkatdrsa, Csak Csongor
abbéli meggyézédésének adott hangot,
hogy:

,T0ssz fenyt vet a fix (hatdsdgi) tarifa be-
vezetésének igénye arra, aki ezt hangoztatja,
mert a piaci verseny drmeérséklo szerepe nem
érvényesiil.”

A Taxitarifa és ami mogotte van” cimii
cikkben a maximalt févdrosi tarifak harom
évvel ezel6tt megallapitott mértékét pro-
baltuk az inflacios hatasokkal korrigdlni. A
tarifaelemek egymashoz valo viszonydban
pedig osztrik szomszédaink példdjat vet-

o

(Taxisok Vildga 2003, december)
Hat ennyi! A budapesti taxis vallalkozok
szamara a 2004-es év eddigi része mar a ta-
xidllomasok jegyében telt el. Az év elsé
négy honapja joforman masrél sem szolt,
mint a drosztdijrol, a rendteremtésrdl,
meg arrél, hogy fogunk beférni. Tiintetést
demonstricio kovetett, peticiok jottek,
mentek, a szakma lazongott (ill. ez taldn
még ma is tart). A két honapos moratéri-
um lassan véget ér, a drosztok helyzete va-
lamilyen médon rendezédik majd (gyani-
tom, hogy nem teljes megelégedésiinkre).
Taldn megérett az idé ra, vagy csak a drosz-
tokkal kapcsolatos hercehurca utan némi
Jtaxisbarat” intézkedést is el6 kivant vara-
zsolni a févdros, nem tudom. Lényeg, hogy
ismét felvetette a fix tarifa kérdését, ezuttal
orszaggytilési hatdrozati elGterjesztés for-
méjaban. Elképzelheté tehat, hogy valami
konkrét dolog is torténni fog végre ebben
a sok éve vajudo tigyben...
Az Gsszedllitdst készitette;
Nagy Zoltdin

OPEL ALKATRESZ CENTRUM

1139 Budapest, Teve u. 41.
Tel.: (361) 330-0000

SZERVIZANYAG AKCIO
(OLAJ 1IS)

20%

KEDVEZMENY!

TAXISOKNAK
MINDEN EGYEBRE

10%

KEDVEZMENY!
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Tudod vagsy tippelsz?

KOVETKEZMENYEK NELKULI KRESZ-TOTO

1. Mire kell szamitania a tablaval jelzett

helyen?

a) Veszélyes lejtére, ahol féktavolsdga azonos
sebesség esetén is hosszabb lesz, mint sik
aton.

b) Az Ut oldaliranyu délése miatt jarmive kénnyebben meg-
csuszhat.

€) Az Ut menti rézsli miatt az Utpadkara hajtani veszélyes.

2. Mit jelez ez a tabla?

a) Zsakutcat, amelyben kerékparosok részére a
tovabbhaladas lehet6sége biztositott.

b) Azt, hogy az Ut a kerékparosok részére
zsakutca.

) Azt, hogy az Ut kerékparutként folytatddik.

3. Autépalyan kozlekedik kistehergépko-
csijaval. Haladhat-e a jelz6tablaval megje-
16It sebességgel, ha jarmivének megen-
gedett legnagyobb 6ssztomege 3500 kg?
a) lgen.

b) Nem.

4. Bekanyarodhat-e személygépkocsijaval
jobbra az ilyen tablaval megjel6lt utkereszte-
z6désben?

a) lgen.

b) Nem.

5. Mit jelez ez a tabla?

a) Az Uton gyalogos-aluljaré vagy — felljaro
van.

b) Fokozottan szamolni kell az Uttesten gyalo-
gosok kozlekedésével.

) Az Uttesten Utburkolati jellel kijeldlt gyalo-
gos-atkeldhely van.

6. Visszafordulhat-e, ha az ilyen tablaval
megjelolt utkeresztezédést elhagyta?

a) lgen.

b) Nem.

7. Behajthat-e délel6tt 10 6rakor a tablaval
megjelolt atszakaszra?

a) lgen.

b) Csak célforgalomban.

¢) Nem.

KIVEVE
CELFORGALOM
206

8. Mit neveziink a taxiban (il6 vezet6 holtterének?

a) A bukkano vagy az Ut kanyarulata miatt nem lathato Utsza-
kaszt.

b) Ejszaka a lampéak altal bevilagitott teriileten kiviil 1évé Gt-
szakaszt.

C) A taxi kornyezetének azt a részét, amelyiket a taxis nem
észlel.

9. Az aladbbiak koziil melyik a helyes megfigyelési tech-

nika?

a) Tekintetlinket igyekezziink az uton kozvetlenll a taxi elé
iranyitani.

b) Felvaltva figyeljik az Ut jobb és bal oldalat.

) Tekintetlinket vezettik végig azon a pélyan, amelyen ha-
ladni szeretnénk.

10. Hogyan valtozik a vezet6 latasa a taxi sebességének

névekedésével?

a) Nagy sebességgel haladva csak a kozeli targyakat latja éle-
sen, tavolra csak homalyosan lat.

b) Nagy sebességgel haladva csak a tavoli targyak képe éles,
a kozeli targyak képe elmosodik.

11. Milyen hatasa van az alkoholfogyasztasnak a mérle-
gelési, dontési folyamatra?

a) Javitja az érzékelést.

b) Serkent® hatasaval gyorsitja a mérlegelési folyamatot.

) Rontja a dontés pontossagat.

12. Az alabbiak koéziil mikor valik az uttest legveszélye-

sebben cstliszossa?

a) Amikor az es6 elered, mert a viz az Uttestet borftd porral
nyalkas réteget alkot.

b) Amikor az es6viz az Uttestrél a port jol lemosta.

¢) Amikor a burkolatot az es6viz mar j6 ideje dztatja.

13. Mit kell tenni, ha fékezéskor megcsusznak a kere-

kek, és farolni kezd a taxi?

a) A fékezderdt csokkenteni kell, és ellenkormanyzassal meg
kell sziintetni a farolést.

b) A fékez6er6t novelni kell, és ellenkormanyzassal meg kell
szlintetni a farolast.

) Véltozatlan erével fékezve, ellenkormanyzassal meg kell
szUntetni a farolast.

14. Hanyadikként haladhat at az utkeresztez6désben a
kormanykerékkel abrazolt taxijaval?

a) Elséként.
b) Méasodikként.
¢) Utolséként.
Viragh Sandor

A helyes megoldasok a 46. oldalon talalhatok.

o
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UJABB TAXIALLOMASOK EPULHETNEK A FOVAROSBAN

A Budapesti Kereskedel-
mi és  Iparkamara
(BKIK) Vi-os, Kozleke-
dés, Szdllitds, Szdllitmd-
nyozds Osztdlya megbiz-
ta Dudds Zoltdint, az osz-
tdly elnokségének tagjdt,
hogy a kamara részérol
vezesse azt a munkacso-
portot, mely a drosztok
koriil kialakult puskapo-
ros helyzetben a hdlozat
tovibbi boévitését és mi-
noségének javitdsdt tiizte
ki céljaul, E téma hona-
pok ota borzolja a kedé-
lyeket, ezért megkerestiik
a munkacsoport vezeto-
jét és rovid értékelést kér-
tiink tole,

o Kik voltak tdrsaid a ,taxis
oldalon” tdrgyaldsaitok so-
ran?

A csapat még az aprilis végi,
a févarossal aldirt megallapo-
dast megeldzéen kialakult.
Ugyanis Polinger Sandorral, il-
letve Lengyel Sandorral addigra
mar kozosen elkészitettiink a
kht. részére egy olyan listat,
melyben 90 1j taxiallomdsra és
ezen belill 374 férchelyre tet-
tiink javaslatot. Ezt aztin a
kht.-vel kozosen dtnéztiik olyan
szempontbol is, hogy mi az,
ami ebbdl szoba johet, és mi
az, ami valamilyen okbdl nem
megvalosithaté. Ezt kovetSen
mar a rendelkezéstinkre éllt egy
un. ,szlrt lista”. Mikozben a
rendelet korabban felfiiggesz-
tett pontjai ismét hatalyba 1ép-
tek, a kht. ezt a kozosen Ossze-
allitott anyagot engedélyezte-
tésre, az illetékes helyekre be-
adta. A demonstraciokat kove-
téen a févdrossal megdllapodas
sziiletett, melynek egyik eleme
szerint tovabbi drosztféréhe-
lyeket jelolnek ki. A feltétel az
volt, hogy ebbe a munkéba ta-
xis oldalon kapcsolédjanak be
az érdekképviseletek is. A ka-
mara részérél pedig ismét en-
gem biztak meg a févaros tulaj-
dondban 1évé kht.-val targyalo
delegicio vezetésével. A mun-
kaba aktivan bekapcsolodtak az
érdekképviseletek is. Konkrét
listdkat kaptam t6litk, melye-
ket osszefésiiltem a kordbbiak-
kal, illetve az ismétlédéseket

megsziintettem. Az Uj kérése-
ket, otleteket tartalmazo javas-
latot eljuttattam a kht-hez. Ezt
kovetéen Polinger Sandorral,
illetve Bakucz Jozseffel, a TGFSZ
képviseldjével  egyeztetésbe
kezdtiink a kht. vezetSivel. A mi
listink ekkor Gsszesen tobb
mint 500 taxidllomast és kozel
2500 férdhelyet tar-
talmazott. A targya-
lasokrol természete-
sen jegyzékonyv is
késziilt, amiben rog-
zitettilk a végered-
ményt. Vagyis, hogy
amenynyiben  az
egyeztetett javasla-
tok megvalosulnak,
tgy a févarosban
369 taxiallomason
1707 auto fér majd
el.

* A 2500-bél ho-

lendrzés kérdéséhez kiilon-kii-
16n nydlnak hozzd, az komoly
fesziiltségek forrasa lehet. Ezt
ékesen bizonyitja a drosztren-
delet bevezetése koriil kialakult
helyzet is. Tehat a felsorolt ele-
meket egyiittesen kellene kezel-
ni. Visszatérve a taxiallomasok-
ra: az 1707 féréhelynél jelento-

gyan lett 17077
Vagy az eredeti, dl-
talad emlitett fe-
réhelyszambo
csak ennyi valésithato meg?
Tobb nem?

Tobb nem. A most kijelolt
megallok azok, amelyekre nyu-
godtan mondhatjuk, mindsé-
gileg megfelelnek a szakmai cé-
loknak. A tovabbi kivitelezheté
bévitésekkel csak a statisztika-
kat lehetne javitani, azok azon-
ban a hasznélat szempontjabol
mar nem szamitananak értel-
mes beruhdzasnak.

* Ezviszont a kivetelésekben
megfogalmazott 2000-2200
férohelynél joval kevesebb..,

Ezzel mi is tisztdban va-
gyunk. A tirgyaldsok folytan vi-
szont vildgosan kiderilt, az 6n-
kormanyzatok szandékai és le-
hetéségei végesek, és ennél az
eredménynél jobbra vajmi ke-
vés esélyiink van.

* Ez esetben viszont ismét
felmeriil az eredeti problé-
ma, Nevezetesen kb, 500 ta-
xinak nem jut hely a vidros-
ban. Ok mit tehetnek majd?

A févarossal folytatott tar-
gyalasok mindkét felet megerd-
sitették abban, hogy a droszt-
férchelyek létesitése onmagi-
ban nem oldja meg a szakma
évtizedes problémait. Taxis
részrél régota hangsilyozzuk,
ha a létszam, tarifa, droszt, el-

Dudas Zoltan: - Most torténelmi pillanathoz ¢!
érkeztiink

sen tobbet nem lehet ebben a
varosban ésszerii helyeken ki-
alakitani. Ez viszont a jelenlegi
létszamhoz viszonyitva kevés.
Tehdt adodik a megoldas: a ta-
xisok szamat kell a féréhely-
szamhoz igazitani valamilyen
formaban. Csak igy lehet a ren-
delet bevezetését kovetden je-
lentkezé fesziiltségeket meg-
sziintetni. Szeretnék egy egy-
szer(i példdval élni. Amennyi-
ben egy piacon meghatirozott
szamu arusité pult taldlhato, a
piac tizemeltetdjének eszébe
nem jutna tobb engedélyt el-
adni, mint ahdny hely van, pe-
dig bizonyara sokkal tobben
rendelkeznek az arusitasra jo-
gosito vallalkozoi engedéllyel.
Mégsem fordul senki az Alkot-
ménybirésaghoz! Miben kii-
1onbozik a taxi?
* A taxidllomdsok kritikdja-
ként gyakorlo taxisoktol
hallhatjuk nap mint nap,
hogy ezek egy részén még a
maddr sem jdr, Ugyanakkor
az elébb elmondottakbol ki-
deriil; ezek koziil nem java-
soltatok megsziintetni egyet
sem, Miért?

A kht. eredetileg a volt f6ta-
xis dllomasok listajat és a szak-
ma altal 2000-ben leadott

o

anyagot haszndlta. Azonban az
tjraengedélyezések soran kide-
riilt, hogy az onkormanyzatok
nem akarnak, vagy nem tud-
nak pont azokra a helyekre -
melyek kordbban valéban jol
funkcionaltak - taxidllomdso-
kat engedélyezni. Az okok szin-
te minden konkrét helyen ma-
sok, de ez a dontések
szempontjabol mar
mellékes kérdés. Ma-
radt tehdt az egyet-
len kompromisszum,
hogy a korabbi he-
lyektél  nem  tdl
messze legyenek az
uj drosztok. Ez van,
ahol néhany méter,
van, ahol 100-200
métert jelent. Ezt ne-
kiink a targyaldsok
soran is el kellett fo-
gadnunk. Valamint
aztis, hogy utasfelvé-
szempontjabol
nem minden dllo-
miés lesz egyenérté-
k. Egy része a radiorol torténd
fuvarfelvételt segiti majd, mds
része az URH-vétel szempontja-
bol nem lesz megfelelé helyen,
azonban itt lehet esetleg a na-
gyobb utasforgalom. Még az is
elképzelheto, hogy ott, ahol ko-
rabban a madar sem jart, kiala-
kul majd egy jol bejaratott dllo-
mas. Példaként emliteném, az
idésebb kollégdk még biztosan
emlékeznek rd, hogy ilyen hely
volt régebben az Alkotds utca-
ban a ,Sirdly-tuti”. Ezt mi éj-
szaka hasznaltuk URH-s cimki-
adasra, és lassan a beiilds uta-
sok is hozzaszoktak ahhoz,
hogy ott mindig van taxi.
* Ha a konkrét helyszint em-
litetted, akkor érdemes meg-
emliteni, hogy ettol néhdany
szdz meéterre, a MOM Park-
ndl meg nincs taxidllomds,
pedig ott lenne utas, A taxi-
sok kénytelenek a tilosban
dllni,

Sok ilyen hely van még, pél-
daul a Mammut I-I. kozotti
rész, ahol forgalomtechnikai
vagy egyéb okokbdl nem jarul-
tak hozza a megallok létesitésé-
hez. Tudom, hogy természete-
sen legjobb lenne a bevisarlo-
kozpontok aulajaban megallni,
mert ott a legnagyobb az esély
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a fuvarhoz jutdsra, és akkor ta-
lin a kollégdk is elégedettek
lennének. Komolyra forditva a
sz0t, ez azonban ez nem csak
rajtunk és a kht. emberein ma-
lik. S6t, mds szempontbdl
adodhatnak problémadk. Vagyis,
hogy a keriiletek azt lagak, a
taxisok nem allnak be azokra a
helyekre, melyeket szamukra
biztositottak. Pedig esetleg eze-
ket kivontik a parkoldsi rend-
szerbdl, tehdt veszteséget oko-
zott a kertileteknek a dontés.
igy a semmiért esnek el a bevé-
teltél, mert azt lagdk, hogy
ezek a helyek nem kellenek a
taxisoknak sem. Tehdt esetleg
elkezdik a korabban kiadott te-
riilethasznositdsi engedélyeket
visszavonni. Egyébként azt is jo
tudni, hogy ezek az engedélyek
nem 6rok érvénytiek, idészako-
san hosszabbittatni kell, és ez
vilasz a korabbi kérdésre is,
hogy miért nem javasoltunk
megsziintetni egyetlen dllo-
mast sem. Egyébként az is el6-
relépésként értékelhetd, hogy a
tovabbiakban a jelentésebb be-
ruhdzasok tervezése, kivitelezé-
se soran a kht. emberei (a szak-
maval egyeztetve) is jelezhetik
a létesitendd taxidllomas irant
igényt. Igy talin nem fog eld-
fordulni a késébbiekben a nép-
ligeti buszpalyaudvaréhoz ha-
sonlo helyzet, ami egyébként
szégyenletes és semmibe veszi
az utazokozonség érdekeit, a
taxisokérol nem is beszélve.

* Az dtadott droszthelyekért
kapnak a keriiletek pénzt?

Nem. Ellenkezéleg. Az elébb
emlitett parkoldsi ovezetekben
elesnek az igy keletkezé bevé-
teltdl is.

* Miutdn a fovdros és a taxi-
sok kozott sziiletett megdlla-
poddsban rogzitett 60 nap
csak e lap megjelenése utdn
jar le, igy csak taldlgatni le-
het a jovot, Szerinted mi vdr-
haté?

Ebben a helyzetben inkabb
alternativakat érdemes felvazol-
ni. Azt kell mérlegelni, hogy bi-
zonyos szituaciokban mi kovet-
kezhet be. Az alaphelyzet sze-
rint van egy hatalyos févarosi
rendelet, melynek legkényesebb
pontjat - az elhiresiilt 12.§ 5-6t
- a mi nyomdsunkra 60 napra
,pihentetik”. Viszont ha lejar ez
a hatdridd, a megallapodas sze-
rint egy kozos értékelés sziile-
tik. Ezen sok minden eldélhet.
Az lathato: a févdros nyitott ar-
ra, hogy ujabb allomasokat
épitsen, de a keze sok tekintet-
ben kotve van. 23 onkormany-
zaton mulik az eredményesség,
és sok esetben egyszertien lehe-
tetlen a megegyezés, de errdl
nem a kht. tehet. Ezért mond-
tam az elébb, hogy az dlloma-
sok épitésének korlatai vannak.
igy aztan kétségtelen, ha el is
késziil az 1707 féréhely, amiben
megegyeztiink, kevés lesz. Ez
valoban nem elég 6000 taxis-

nak. Ugy is lehet fogalmazni:
nem sikeriilt a taxiallomds-ha-
|6zatot létrehozni. EbbSI le le-
het vonni azt a konzekvenciat,
hogy meg kell sziintetni a kht.-
t, amivel természetesen meg-
sziinnek a jelenlegi taxiallomas-
ok is. Azonban ez nem visszaté-
rést jelentene a korabbi allapo-
tokhoz! Ugyanis a keriiletek vis-
szakapndk a teriileteiket, a taxi-
sokat pedig szigortan ellen-
Griznénk, hogy szabilyos he-
lyen varakoznak-e. A févaros
pedig megmutatnd, hogy mas-
képpen is lehet rendet teremte-
ni, ha drosztokkal nem megy!
Elkezdddne tehdt a harc a koz-
teriilet-feliigyelSkkel, a rendor-
séggel és a parkolasi tarsasagok-
kal, amiben valoszintileg a taxi-
sok huznak a rovidebbet. Aki-
nek nem jutna szabalyos parko-
16, az keringhetne. En gy gon-
dolom, hogy egy vilagviros el-
képzelhetetlen taxiallomdsok
nélkiil, tehdt ez a megoldas jo-
zan ésszel gondolkodva széba
sem johet. Ezek mellett a ben-
zinarak mellett. Olvastam vala-
hol, hogy Kindban az "50-es
években gy irtottak ki az elsza-
porodott verebeket, hogy nem
hagytak ket leszallni pihennil
A jo alternativa szerintem az,
amit a févarossal kotottiink.
Vagyis a szakma felgyiilemlett
problémait politikai segitséggel
meg kell oldani egy koron beliil.
Ennek végeredményeképpen a

févarosban olyan taxislétszam
dolgozhatna fix tarifaval, amely
szamara elegendd a féréhely a
taxiallomasokon.

o ligy tudom, hogy a fix dr-
hoz hasonléan a szakma ve-
zetése tobb mint egy évtizede
kéri a létszam szabdlyozd-
sdt, Ezt viszont még csak
nem is tervezik csokkenteni,
Meost csak a fix tarifa keriilt
napirendre,

Pontosan igy van, de éppen a
drosztrendelet kapcsan lehet
eljutni a kivant eredményig.
Csak emlékeztetni szeretnék:
eddig a fix tarifit is elutasitot-
tak a politikusok, akik most be-
lattak, hogy ez egyik alapfelté-
tele a rendezésnek. Az 6 timo-
gatasukkal talan a létszam féré-
helyszimhoz torténé igazitisa
is bekovetkezhet. A Févarosi
Onkorményzat tdmogatja a ta-
xisokat ebben a torekvésiikben.
Ezt egyébként a kordbban aldirt
megallapoddsban is rogzitet-
titk. Mi ehhez szakmai anyago-
kat készitiink és azon vagyunk,
hogy ez minél el6bb eljusson a
megfelelé helyekre. Bizunk ab-
ban is, hogy mind a kamara ve-
zetése, mind a fGpolgdrmester
ar is timogatja elképzelésein-
ket. Ugy gondolom, most tor-
ténelmi pillanathoz érkeztiink,
kell6 kitartassal és osszefogds-
sal elérhetévé vilik a régota
vart rendezés.

* Koszonom a tdjékoztatdst!
—ko—

FELHIVAS!

Ruhagyiijtést szervezek
raszoruld szegények és
hajléktalanok részére, ebben
kérem a taxisok segitségét...
Mindenféle megunt, kinGtt ruhat, cipdt
(felntt és gyermek méretben is)
szivesen fogadunk, amelyek otthon
esetleg csak helyet foglalnak
Felvilagositas, és a
ruhak begyijtésének egyeztetése:
Henczné Egyed Zsuzsanna
Taxisok Vilaga Szerkesztésége
1191 Budapest, Attila u. 49-53
Tel: 280-1864, vagy este a
262-8149 telefonszamon, ill.
fenti cimen a BTI-be is
be lehet hozni

GOL DELIKAT K.

TAXISOKNAK 5% KEDVEZMENY !!

EXKLUZIV ITALOK, KAVE, TEA, UDITOK,
ASVANYVIZ, ENERGIAITALOK

Whiskyk, sorok, borok, pezsgok,
brandyk, vodkak, palinkak, vermoutok,
ginek, tequilak, ouzok, muzealis borok,

oriaspalackok, cognacok.....

OLC_SC@B ES DRAGABB
ARFEKVESU CIKKEK EGYARANT

MINDEN KEDVES TAXIS VASARLONK
EGY DB 5%-0S TORZSVASARLOI

|KARTYAT KAP AZ ELSO VASARLASKOR

JOJJON EL! MEGERI!

Exkluziv delikataruk, ajandékkosarak
rendelésre is.

1148 Budapest, Réna u. 1-3.
Telefon/fax: 383-0264

o

COMPUTER
PLUS

Szamitastechnikai
Szakiizlet

Szamitogépek és
részegységek eladasa,
vétele, javitasa.

1027 Budapest, Bajvivo u. 7.
Tel: 214-7293

CITY 621

CITY TAXI szamitégép halézat
rendszergazda
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taxisok vilaga

10%-0s arengedmeény és rendkiviil kedvezo, Euro bazisu finanszirozasi modellek-
kel, ahol a kamatszint a valasztott indulodijtol es futamidotol fiiggoen 0%-3,5%!
Minden esetben szerzodeskotesi dij nelkiil!

Mercedes-Benz vasarlasi akcio taxisoknak

E lap hasdbjain mindig szivesen
szdmolunk be olyan akciokrél, me-
lyekben taxis kollégdinkat drked-
vezményekhez, illetve specidlis, a
szakmai feltételeket, igényeket fi-
gyelembe vevo finanszirozdshoz se-
gitik, Ezért aztdn orommel fogad-
tuk a hirt, melyben arrol szerez-
tiink tudomdst, hogy az MB-AUTO
Magyarorszdg Kft,, a Mercedes-
Benz gépkocsik hazai importore, ez
év december 31-ig tarto exkluziv
akciojanak keretein beliil 10%-os
drengedmeényt, illetve rendkiviil
kedvezé finanszirozdsi feltételeket
biztosit taxis vdllalkozéknak, A
részletekrol Jdsz lvant, az MB-
AUTO Magyarorszdg Kft, személy-
gépkocsi-értékesitési vezetdjét keér-
deztiik;

* Mely modellek keriiltek be a kedvez-
meényezett korbe?

Piaci tapasztalataink alapjan dontottiink
tigy, hogy a taxisok kozott legnépszertibb C-
és az E-osztaly 200-as és 220-as tipusait sze-
meljiik ki az akciora. A C- és az E-osztdlyon
beliil a limuzinok mellett a T-modell (kom-
bi) is boviti a valasztékot. Természetesen a
motorvalasztékban a korszert, alacsony fo-
gyasztastt CDI motorok / 90, 110 kW / sze-
repelnek. Hoztunk be néhdny taxi-el6készi-
téssel rendelkezé ,bemutaté” autot, melye-
ket a taxitdrsasigok rendelkezésére bocsa-
tunk egy-egy probdra juniusban-juliusban.
Ezekben az autokban elhelyeziink konkrét
finanszirozasi példakat is. Amennyiben ki-
nalatunkeol eltérd igénnyel talalkozunk, tigy
az sem jelent problémat, de a specilis igé-
nyeket tjra kell szamolnunk.

e Pontosan mit takar a taxis akcio?

MielStt ennek részletesebb ismertetésé-
be fognék, elarulom, hogy a konstrukcio a
gyar timogatdsaval jott létre. Szeretnénk
kvazi flottaiigyfélként kiszolgdlni a taxiso-
kat annak ellenére, hogy jol tudjuk, sok cég
szolgaltat az orszagon beliil, és ezeknek al-
vllalkozoiként 6nalléan dolgoznak a fuva-
rosok. Mi ennek ellenére homogén targya-
loként kezeljiik oket. A legfontosabb tudni-
valo, hogy az akcios tipusok listadrabol
egységesen 10% engedményt biztositunk.
Igaz ez az alaparra és az extra felszereltség-
re egyarant. Az akcio keretein beliil a Kar-
pat utcai szakszerviziinkben beszerelt al-
katrészek drabol szintén 10%-os kedvez-
ményt nytjtunk a taxisoknak. Azonban
legalabb ilyen fontos része ajanlatunknak a
finanszirozasra vonatkozo kedvezmény, hi-

Jasz Ilvan: - Ez a specialis taxis konstrukcio a

gyar tamogatasaval jott létre

szen ez segitheti legjobban a ,termel6esz-
kozhoz”, az autohoz vald hozzajutist... Az
igények pontos felmérésére készitettiink
egy kérdoivet, melyet az erre onként vallal-
kozé taxisoktdl kitdltve visszakaptunk. Eb-
bél kideriilt, hogy a vélaszadok koziil leg-
tobben automata sebességvaltot rendelné-
nek Mercedesiikhoz. Ezt a taxi-elkészités
és a motor- és utastér-melegité alloftités
koveti a népszertiségi listan. A motorkina-
latbol a donté tobbség a benzinmotor tu-
lajdonsdgaival rendelkezé dizel eréforrast
valasztand. Sokan ebbdl is inkabb a kevés-
bé erds, de takarékosabb mellett dontené-
nek. A taxisok kozott népszertibb a limuzin
véltozat, mint a kombi, bar ez utobbira is
szép szamban lenne igény. A finanszirozds-
ra vonatkozé kérdésre olyan valaszt kap-
tunk, amire szamitottunk. Vagyis kb. 20%-
os induld 6sszeg, 60 havi torleszté részlet
mellett a tobbség 70-100 ezer forintnyi ha-
vi terhet lenne képes redlisan vallalni. A fi-
nanszirozasra pedig a hitelt jelolték meg a
taxisok. Miutan tisztiban vagyunk e szak-
ma bevételi viszonyaival, igy feltettiink kér-
déseket a hasznalt Mercedesekre is. A vala-
szok e kérdéskorben meglepéen homogé-
nek voltak. Vagyis minden megkérdezett
szivesen vasdrolna a vezérképviselet dltal
importalt és bevizsgalt, jo allapot, és per-
sze olcsd Mercedest 2-4 éves korig. Ez a
visszajelzés egyértelmtiien feladatokat ad
szamunkra a jovében...

o Emlitette, hogy a kamat bizonyos fel-
tételek mellett akdr 0%-os is lehet,

Hitel vagy pénziigyi lizing alkalmazasa-
val, 50% indulodij befizetését kovetden, 48
havi futamiddre, 0% kamatozasu finanszi-
rozast biztositunk, kezelési koltség nélkiil!
Tehat az an. teljes hiteldij-mutato, rovidit-
ve a THM 0%. Tudjuk, hogy mas markak,
illetve finanszirozok esetén esetleg na-

o

gyobb drengedménnyel ta-
lalkozhatnak a taxis kollé-
gak, am qzeknél tobbnyire
még EURO-bazist finanszi-
rozas esetén is 8.5 - 9.5%
koriil van a THM. A mi taxis
akcionk szintén EURO-bazi-
su.

e A kiszdmitott havi tor-
lesztés viltozhat a futam-
idé alatt?

Természetesen. Az ar a

szerz6déskotéskori
forint/eurd drfolyamon ke-
rill rogzitésre, amely, ha az
esedékességkor ettdl eltér,
akkor az befolyasolja a havi
torlesztés Osszegét is. Azon-
ban ma mar az a trend, hogy a forint drfo-
lyama stabilizalodik, sét bizonyos mérték-
ben még erdésodik is, ezért a havi részletek
valoszintileg egyre kedvezébbek lesznek.
o Ennek ellenére, vélhetéen nem minden
taxis rendelkezik induldskor az 50%-os
befizetést lehetové tevo osszeggel, Szd-
mukra ez a kedvezo lehetdség elvész?

Tudjuk, hogy az el6bb vézolt konstrukcié
csalogatd, am van aki szamara az induld
osszeg mértéke fontosabb. Ezért készitet-
tiink mas ajanlatokat is, melyek elsé latds-
ra talin nem annyira ragadjak meg a fi-
gyelmet, tartalmukat tekintve azonban
legalabb annyira kedvezéek. Az tehat a kér-
dés, hogy a taxis véllalkozé szamdra mi a
fontosabb az alacsony indulodsszeg kedve-
z6 kamattal, vagy a magasabb indulodij
mellett a kamatmentesség. llyen a pénz-
tigyi lizingre épiild visarlasi lehetSség. Ez
esetben arra torekedtiink, hogy az indulé
osszeg kisebb legyen és a kamatok is a le-
hetd legalacsonyabb szintre keriiljenek.
Ajanlatunk szerint az indulo alap 36%,
mely a gépkocsi kedvezményekkel csokken-
tett drinak a 20%-dbol és az autd teljes afi-
jabol tevédik Ossze. Ez jon ki Osszesen
36%-ra. A futamidé szabadon valaszthato
12-60 honapig, igények szerint. Ebben a
konstrukcioban 3.5%-os EURO-bazisu
tigyleti kamatldbat alkalmazunk, de a THM
ez esetben is csak 3.56%, ami ezen a piacon
nagyon versenyképes. Ugy gondolom, ez az
ajanlatunk életképes, mert a taxisoknak
konnyebb 36%-kal indulni egy ilyen iizleti
dontés esetén, mint 50%-kal. Az altalunk
kinalt kedvezményes kamat pedig kezelhe-
t6. Csak javasolni tudom, hogy autovisar-
las elott minden kolléga szamolja ki, hogy
a mids tipusok esetében meghirdetett na-
gyobb drengedmeényeket is figyelembe vé-

Folytatds a 31. oldalon
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Folytatds a 29. oldalrol

ve, egy 8-9%-os THM mellett mennyit is fi-
zet ki az autdért az évek alatt...

o Tekintettel arra, hogy a felvdzoltaktol
eltéro igenyek is felmeriilhetnek, meny-
nyire nyitottak ezek figyelembevetelé-
re?

Amennyiben valakinek mas igényei len-

nének, kérjiik ez dton is, hogy jelezze. A
gyar altal biztositott 10%-os vételarkedvez-
ményt, illetve a finanszirozdsi tamogatast
figyelembe véve megnézziik, hogyan lehet-
ne személyre szoloan dtgyarni ajanlatun-
kat. Erre a témdra hazon belul kiilon fele-
18st neveztiink ki. O Mérkus Tiinde, aki te-
lefonon is szivesen all rendelkezésiikre.
o Néhdny évvel ezelott hihetetlennek
tiint, hogy Magyarorszdagon valaki 1ij
Mercedesszel taxizzon, ma mdr ez egyre
gyakrabban fordul eld, tehdt a piac kezd
lassan a nyugatihoz hasonlitani, Ugyan-
akkor redlisan a haszndlt, jo dllapotban
leve Mercedesekre lenne inkabb igény,
mert a kollégdk ezt tudndk a jelenlegi pi-
aci viszonyok kozott gazdasdgos beruhd-
zdssd tenni, Lehet ezen a téren valami-
lyen elmozduldsra szamitani?

A hasznalt autok kindlatanak bévitése fo-
lyamatban van. Elsésorban a taxisok kozott
is népszerii Jahreswagen-palettat tervezziik

béviteni németorszagi forrasokbdl. Ezek az
autok dltaldban fiatalabbak, egy év koriiliek,
garantalt mindségben és dllapotban. Ezen
kiviil szeretnénk magasabb életkorti jarmii-
veket is behozni, kinalatbdvitési okokbol.
Azonban ez a folyamat az EU-s csatlakozas-
sal, a regisztracios adoéval, illetve az dfaval
kapcsolatos tisztazatlan kérdések miatt le-
lassult. Amint a minisztériumoknak és ha-
tosagoknak feltett kérdéseinkre egyértelmdi
valaszt kapunk, felgyorsul a tervezett beho-
zatal. Jelenleg is kinalunk Jahreswagen-eket,
melyeknek a hazai képviselet dltal hasznalt
autok képezik a kindlatat. E tekintetben
hasznélt személykocsi-értékesitési vezetd
munkatarsunk, Heinczinger Janos all szive-
sen rendelkezésiikre a XI. ker. Hunyadi Janos
ut 6. szam alatti telephelyiinkon és telefo-
non is (06 -1/463 75 25).
* A kedvezé kamatozdsi lehetoség a
haszndlt autékra is vonatkozik majd?
Mint azt mar az el6bb mondtam, ezt a
gyar finanszirozza, tehat a haszndlt autok
esetén ugyanezzel a modellel nem lehet
szamolni. Azonban itt is megprobalunk
személyre szabott konstrukciokkal segiteni
a taxisoknak. Ennek az akcionak inkdbb az
lesz az elénye, hogy nem kell vasarldsi cél-
lal kiilfoldre menni, nincs kockazat az auto
szarmazasat és maszaki allapotat illetGen.

* Visszatérve az 1ij autokra; milyen ga-
rancidval értékesitik ezeket?

2 év kilométerkorldtozas nélkiili garanci-
at adunk autéink mellé, ami az un. kopo
alkatrészek cseréjén, az olajon és iivegka-
ron kiviil természetesen mindenre vonat-
kozik. A karosszériara 30 év az dtrozsddso-
ddsi garancia.

* Vegiil adodik a keérdés: csak a Kdrpdt
utciban lehet a kedvezinényes akcio
részleteirdl érdeklodni?

Nem. Minden olyan kereskedénknél be-
szerezhetdk informaciok, akik csatlakoznak
ehhez a kedvezményes értékesitéshez. A Kar-
pat utcai, illetve Hunyadi Janos 1ti telephe-
lyiinket pedig ismerik a taxisok.

* Koszonom a tdjekoztatdst,

ESZTIKE VENDEGHAZ

Fertéd
2,3 és 4 Agyas szobak kiadodok
2000,- Ft/f6/€j aron
Csoportos szobafoglalds esetén kedvezmény!
Szobafoglalas:

06-99/370-096 06-30/347-4344
Cim: 9431 Fertéd, Fo u. 35.

A taxisoknak feltett kérdésekre adott véla-
szokbol kideriilt, hogy nagyon kevesen
vannak tisztaban a cimben szereplé fogal-
makkal. Ezért megkértiik Kimmel Erikt, a
Daimler-Chrysler Services finanszirozissal
foglalkozo igazgatdjdt, hogy segitsen ebben a ki-
viilallonak atlathatatlan pénziigyi dzsungelben eligazodni. Termé-
szetesen nem definiciokat, vagy az atlagember mindennapos infor-
mécioit meghaladé magyarazatot kértiink, hanem azt, hogy a taxi-
sok kozott is ismert, a mindennapos gyakorlatban eléfordulo kol-
csonfajtakrol adjon rovid ismertetést. Segitségét ezuiton is koszon-
jiik.

- A hitel esetében a kolcsont maga a véllalkozds veszi igénybe, az
eszkoz tulajdonosa is 6 lesz. A széllito és a vevd kozott ez esetben
kozvetleniil jon létre kapcsolat azzal, hogy az elado kozvetleniil a
vevd részére szamldzza le a gépjarmdvet, amely alapjan a vevs ak-
tival, és elszamolja az értékcsokkenési leirdst. A finanszirozds fel-
tétele a bonitastol fiiggd mértékii onrész vallaldsa. A kdlcson osz-
szege a vételar és az onrész kiilonbsége lesz, amit az tigyfél nevében
a hitelezé kifizet a szallitonak. A taxisok esetében bizonyos specid-
lis feltételek teljesiilése esetén a gépjarmii aranak az afa-tartalma
visszaigényelhetd. Egyébként ez a konstrukcio az egész futamidd
alatt mar afa-mentes, azaz havi dijak vonatkozasiban maér nincs
afa-fizetési kotelezettség, mert a kamat - ha van - dfa-mentes. A
gépkocsi tulajdonjogit a torzskonyv bizonyitja. Hitel esetén ezt a
vevo nevére allitjak ki, am a hitelezonél 6rzik biztositékként. E mel-
lett elidegenitési tilalmat is bejegyeztetiink addig, amig a vevo fe-
[énk valamennyi fizetési kotelezettségét nem teljesitette.

- A lizing szamviteli része gyakorlatilag megegyezik a hitelével,
az eszkoz a vevo konyveiben van nyilvantartva, a kiilonbség a tu-
lajdonjogban van. Ez esetben a gazdasagi tulajdon kiilonvalik a jo-
gi tulajdontol. Az elébbihez kapcsolodik az értékesokkenési leirds,
vagyis az aktivalasi lehetSség. Ez a lizingbe vev6hoz keriil. A tulaj-
donjog pedig a lizingbe adondl marad az 6sszes tartozds rendezé-
séig. A hitelnél, mint ahogy azt az elébb lattuk, mindketté az iigy-

Hitel, lizing, tartos bérlet — egy kis fogalomismertet6

félhez keriil. A jarmi
forgalmi engedélyé-
ben az iigyfel iizem-
bentartoként  szere-
pel, a torzskonyvet
pedig a lizingcég ne-
vére allitjak ki. A tob-
bi kondicio megegye-
zik a hitelével. A jar-
mivekre vonatkozd
illetéket az 1j rend
szerint mar a vasar-
laskor meg kell fizet-
ni, amennyiben a li-
zingszerzédésben

rogzitik azt, hogy a
futamidé végen a t-gzemélyre szabott ajanlatokat is
lajdonjog dtszall a li-

zingbe vevére. Ezt kordbban csak a lizingbe vevé tulajdonba kerii-
lése alkalmaval, tehdt a futamidé végén kellett megfizetni.

Mindkét kolcsonfajtara igaz, hogy a taxisok az autd aranak
20%-at tudjik elszamolni évente amortizacioként. A havi lizing-
dijak megbontva tartalmazzdk a téke és a kamat Osszegét. A ka-
mat dfa-mentes és koltségként elszaimolhato.

Felmeriilhet természetesen a kérdés: melyik a kedvezébb finan-
szirozasi forma? Erre nehéz valaszolni a konkrét konstrukcio isme-
rete nélkiil, de a lényeg a kockazat csokkentésében van. A lizingnél
biztositékot jelent a jogi tulajdon, amit problémdk esetén kon-
nyebb érvényesiteni, mint a hitel esetében bejegyzett elidegenité-
st tilalmat. Ezért van az a megkotés is, hogy alacsonyabb induld
befizetésnél csak a pénziigyi lizing forma valaszthaté. Természete-
sen ez minden vevénkre igaz, nem csak a taxis vallalkozokra.
A bérletrdl és az operativ lizingrél nem érdemes e korben beszél-
ni, mert ezek a finanszirozasi formdk csak specialis esetekben fe-
lelnek meg az igényeknek. -~ ko -

o

Kimmel Erika: - Szivesen kidolgozunk
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Nincs pénz az automata traffipaxokra

Nem bLUNn a radarzavaras

A Budapesti Rendor-fokapitanysdg
(BRFK) hatdrozottan cdfolja, misze-
rint a fovdaros 14 forgalmas koziti
csomopontjaban iigynevezett auto-
mata traffipaxokat szereltek volna
fol. Az interneten terjedo korlevélben
hiriil adott szerkezetek iizembe helye-
zésének — tobbek kozott — egyik meg-
hatdrozé akaddlya: nincs rd pénz,

Evidl évre rendszeresen felroppen a hir:
Budapesten rejtett kamerakkal figyeli a
rendorség a piros lampan dthajté és a se-
bességi korlatokat jelentésen talléps gép-
jarmiveket. Ezek a kosza, hosszabb-rovi-
debb ideig az autosokat panikban tarto hi-
edelmek mindeddig viszont kacsanak bizo-
nyultak, bar a kozlekedésrendészet munka-
tarsai nem banjak, ha kicsit szabalytiszte-
16bbé vilnak a forgalomban részt vevok,
akar csak egy-két napra is. Most sem tor-
tént ez masként. Az interneten a virusokra
jellemzo6 gyorsasaggal kezdett terjedni né-
hany hete a tuti forrdsbol szarmazo cimlis-
ta, amely azokat a keresztezédéseket tar-
talmazta, ahol a BRFK automata traffipa-
xokat helyezett el. A csodamasina a jelzé-
limpa z0ld jelzésekor az elhaladd gépjar-
miivek sebességét feliigyeli, mig a sarga és
piros jelzéskor, a tilosban dthajtokrol készit
méregdraga felvételeket.

A hir egyébként valos informéciokon
alapul, hiszen Eurdpa tobb orszagaban va-
l6ban léteznek ilyen eszkdzok, nem csak a
keresztez6édésekben, hanem autopalyak,
autoutak mellett is. Némelyikiikben ott la-
pul a mérémiiszer, mig akadnak olyanok
is, amelyek tiresen arvalkodva igy ,orkod-
nek” a sebességhatarok folott. 1dénként a
miiszerek helyet és dobozt cserélnek, igy
biztosan sohasem lehet tudni, hogy melyik
laddcska valodi vagy éppen kamu. A rend-
szer lizemeltetSi szabotizs elleni védelem-
mel is ellatjdk ,tivszemeiket”, s hogy a vil-
lanotény se zavarja meg a gyorshajtok ha-
dat, nem is fehér fény(i kiegészito forrast
hasznalnak. Ennek eredményeként a soté-
titett iivegen hidba probal barki is kozvet-
len kozelrdl meggy6zédni a doboz titkardl:
nem jar eredménnyel.

A magyar utakon pedig tovdbbra is alap-

" K-TERMO BT.
71" AUTOKLIMA

AUTOKLIMA SZERELES, JAVITAS
VALTOZARSZERELES

Cim: 1215 Budapest, Badacsonyi u. 46.
w: 276-0520, 06-30/9-496-291

Nyitva tartas: 8-17 oraig

vetden a sebességméré miiszerek zomét a
kiillonbozé tipust renddrségi szolgalati
gépjarmiiveken vagy gépjarmiivekben kell
keresni. Léteznek olyan radarelven miiko-
dé miiszerek, amelyek az aut6 hiitéracsaba
beszerelve, szinte lathatatlanul meglapulva
végzik a dolgukat, mig akadnak 10-15 cm
atmérdjii gombdra hasonlité mérdegysé-
gek is. A kijelz6 és a szabalysértés tényét
rogzitd egységek viszont az utastérben ta-
lalhatok. Egyes tipusok képesek megkiilon-
boztetni a személygépkocsit a teherautotol
vagy a motorkerékpdrt a kamiontdl. Me-
net kozben és dllohelyben is képesek a se-
bességkontrollra, dm rendszerint dllohely-
ben alkalmazzdk ezeket. Megint masik ti-
pus menet kdzben egy hitelesitett kamera
segitségével méri az elStte halado jarmii
sebességét, és sziikség esetén rogziti a
gyorshajtast. llyenekkel autopalyan és au-
toutakon lehet talalkozni, mar ha a gyors-
hajto egyaltalan észreveszi az ngynevezett
tigyintéz6i autoba szerelt miiszert. Ezek az
autdk ugyanis a legritkabb esetben viselik
magukon a szolgdlati jarmdvekrdl ismert
jellegzetes feliratokat, a kék lampat vagy
fényhidat.

A legalattomosabb” berendezés mégis-
csak a lézert alkalmazo kamera, a haromla-
bu. Ezzel ugyanis jelentds tivolsigbol, még
szabad szemmel nem érzékelhetd messzi-
ségbdl, a kamera zoom-rendszerének ko-
szonhetéen akdr 1,5-2 km tavolsagbol is
tokéletes felvételeket lehet késziteni a
gyorshajtokrol anélkiil, hogy ebbdl az au-
tos barmit is észlelne. Es ehhez nem is kell
az Gt szélén acsorognia a kezeldnek. A
szanton, mezdn vagy éppen ligetes, fas ré-
szen nyugodtan felallithato az egység, s a
kornyezetbe beolvadva lehet mérni a se-
bességet. A kamera kiilon mérési tartomd-
nyokba allithato, és arra is képes, hogy csak
a megadott mérési szint folott haladokrol
készitsen videofelvételt. Rendszerint egy
renddr kezeli a miiszert, aki a gépjarmtu
forgalmi rendszamarol is készit néhany
kockat, biztos, ami biztos. igy amikor a
miszer - csipogassal, fénnyel is - jelzi a
gyorshajtot, elég a kamera kereséjével ra-
mérni a célautéra, rogziteni szinét, tipusat,
majd a rendszamat, maris tokéletes a bizo-
nyiték. A rutinosabb rendérok a gépkocsi-
vezetdt is lefilmezik, igy nem képezheti vi-
ta targyat, ki is iilt a volannal a szabalysér-
tés idején.

Ennyit a hatosagi eszkozparkrol, most
pedig egy olyan lehetdségrol szamolunk
be, mely az id6 kozbeni jogszabalyi valto-
zds miatt, ezek megtévesztésére szolgal.
Eveken keresztiil létezett egy beliigyminisz-
teri rendelet a kozbiztonsagra veszélyt je-
lentd eszkozok tételes felsoroldsaval, ame-
lyek kozott szerepeltek a sebességmérdket

o

elojelzd, illetve a miiszereket zavard techni-
kai vivmanyok. Amikor ez a rendelet ha-
talyba lépett, a széles nyilvanossaggal tu-
dattak a hatésagok, mely szabdlysértésért
milyen szankcio varhaté. Amikor e rende-
letet médositottak és szimos eszkoz kike-
riilt ebbdl a tiltott korbdl, arrdl kevesebb
hir latott napvilagot. igy az sem csoda,
hogy a traffipax eldrejelzé és zavard készii-
lékek tilalmi felolddsarol igencsak kevesen
értestiltek.

Ennek ismeretében viszont a jovében
nem szamit szabalysértésnek a megfeleld
eszkozok beszerelése és alkalmazasa. A ha-
zai piacon a legolcsobb elGjelzé 60 ezer fo-
rintba keriil, mig a komolyabbakért 300
ezret is elkérnek. E miiszerek képesek a ra-
darok jeleinek tavoli észlelésére és a vezetd-
nek fénnyel és hanggal erre felhivni a fi-
gyelmét. Altaliban mindez még olyan td-
volsagban torténik, amely utdn van ideje a
gyorshajtonak - vészfékezés nélkiil - csok-
kenteni a sebességét.

Miasik csoportba tartoznak a zavaro ké-
sziilékek, melyek nem csupdan észlelik a
pasztdzo radar- vagy lézerjeleket, hanem
onmaguk is kibocsatanak a valosagtol elté-
16 vilaszjeleket. Ezzel egyrészt a mérémii-
szert zavarjak meg, amely igy nem képes
valos eredményt rogziteni és hibds mérés-
ként rogziti a gyorshajtas tényét, vagy pe-
dig olyan valétlan értéket vés a memoriaja-
ba, amely a kezeldit lehetetleniti el. Egy
ilyen zavarjeleket kibocsato eszkoz képes
volt mar olyan téves informaciot ,vissza-
kiildeni” a vevdegységnek, miszerint az el-
halado gépjarmii tallépte az 500 km/ora
sebességet. Az autoban il6 rend6rok pedig
hitetleniil néztek egymasra.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokbol érke-
zett egy szallitmany kishazankba azokbol a
zavaro eszkozokbol, amelyek viszont csak
korlatozott, kb. 25-30 km/ora sebesség tal-
1épés esetén nytjtanak megfelelé biztonsa-
got. Autopélyan tehdt nem érdemes 200-
zal tépni, mert azon nem segit. A hazai
gyakorlatban ugyanis aki a megengedett
maximalis sebességet 25%-kal feliilmlja,
az jelentGs sebességtillépést kovet el, s
ilyenkor biztos a feljelentés, valamint az is,
hogy a helyszinen a gépjarmu vezetSjének
bevonjak a jogositvanydt, amelytdl jo né-
hdany honapra el is bacstuizhat, nem beszél-
ve az igen vastagon mért birsagrol. Ugyan-
csak fontos tudni: az EU tobb tagdllama-
ban tovabbra is tiltjak a radar elgjelzok és
zavarok hasznélatit. Eppen ezért, aki ilyen
eszkozzel rendelkezik, kilfoldi utazasa
elott tajékozodjon, nehogy hianyos ismere-
teinek kovetkeztében elrontsa nemcsak a
sajat, de szerettei, csaladja egész nyaraldsat
egy rendori intézkedésnek koszonhetden!

Cash
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City Taxi eves gépkocsiszemle

2004. majus 10-11.

A City Taxi idén is megrendezte éves szokd-
sos gépkocsiszemléjét, amelynek célja az el-
milt évekhez hasonléan a szovetkezet gép-
jarmiparkja esztétikai és miiszaki allapota-
nak felmérése, valamint a gépjarmii és a
kollégdk adatainak egyeztetése volt.

Az idén a vezet6ség a FEB-bel és a REB-

bel karoltve Gj modszert dolgozott ki a
szemle még hatékonyabb lebonyolitdsdra.
Az 0 szisztéma, melynek lényege a gépjar-
miivek elézetes szemrevételezése és sziirése
volt - az esetleges hianyossagok potldsa ér-
dekében, a végleges szemlézés és kategori-
dba sorolas elétt - jol miikodott, és ennek,
valamint a szép napsiitéses id6jarasnak ko-
szonhetéen a szemle gordiilékenyen, ko-
molyabb fennakadas nélkiil, j6 hangulat-
ban zajlott le.

A szemle soran mar észlelheté volt, hogy
megfiatalodott a gépkocsiparkunk, és
mind az esztétikai, mind a miszaki alla-
potban jelentés javulas tortént.

Orommel tapasztaltuk, hogy nagyon
sok uj, vagy ujszerti auté koptatta a Felvo-
nulasi tér aszfaltjat. A kollégak dldozatval-
laldsaére koszonet jar.

A gyors és eredményes szemle végrehaj-
tasaban dontd szerep jutott a Reklamacios
és Etikai Bizottsdg tagjainak és a tarsadal-
mi reklamasoknak, akik mindkét nap alatt
odaadoan lattak el feladatukat. Tovdbba
koszonet az EInokség és a Feliigyeld Bizott-
sag tagjainak, akik jelenlétiikkel és tandcsa-
ikkal segitették a munkdnkat.

A szemle ideje alatt a helyszinen tobb
gépjarmd-markakereskedés képviseltette
magat, ezzel segitve és otletet adva azoknak
a kollégdknak, akik a kozeljovében auto-
cserét terveznek.

Koszonjiik a kollégak tiirelmét és segit6-
készségét, mellyel hozzajarultak ahhoz,
hogy munkankat eredményesen elvégez-
hettiik.

Tisztelettel

Reklamdcios és Etikai Bizottsdg

Errdl irt a Taxisok Vilaga 1994 jiiniusaban

10 ¢éve tortent

Az alkotmanybirosagi donteés

hatasai
Immar sokadszor bebizonyoso-
dott, hogy a taxis szakma képvise-
161 tudnak a legtobbet drtani sajat
maguknak és kollégdiknak. Nem
kell ide hatosdg vagy torvényalko-
to, sajat tonkretételiinket majd
elintézzitk mi magunk...

Kiilonosen kittinik ez az elv a
létszamkorlatozas lehetdségének
megteremtése, majd annak alkot-
manybirosagi elutasitasa kap-

csan. Hiszen a létszam befagyasz-
tdsa, maximalasa egy olyan védett
piacot teremtett volna a taxis
szakma képviselGinek, amelynek
hatdsai, mégpedig pozitiv hatdsai
belathatatlanok. Egy védett pia-
con dolgozva felértékelodik a
taxiengedély, né a szakmai presz-
tizs, és természetesen a jovedelem
is. Nos, ezt sikeriilt egy ,jol irdny-
zott” beadvinnyal tonkretennie
egy magat érdekképviselének ki-
kidltott személynek. Megkockaz-
tatom, hogy ez az esemény tette

tonkre immar végleg az érdekkép-
viseletek amugy is megtépazott
hitelét. Ez a lépés ugyanis nem-
hogy nem szolgdlta a taxisok ér-
dekeit, de egyenesen ellentétes
volt vele. Ilyen érdekképviselet pe-
dig nyilvinvaloan nem kell a szak-
manak. Sajndlatos azonban, hogy
a negativ megitélés a tobbi, mun-
kajat kozmegelégedésre végzo ér-
dekképviseletet is sujtotta, és ha-
tdsa mdig tart...

Madosult a KRESZ

Tobb ponton modosult és kiegé-
sziilt a kozuti kozlekedési szaba-
lyok kore. Ami ebbdl a taxisokat
kiilonosen érintette, hogy sikeriilt
elérni a biztonsagi 6v haszndlatd-
nak megviltoztatasat: taxi iizem-

modban, ha utasokat szillit, a ta-
xisnak nem kell bekotni az dvet.
Kié a taxiallomas?

Bizony, mar tiz évvel ezel6tt is fel-
meriilt a kérdés! Kié is tulajdon-
képpen a taxidllomds? A taxisé
vagy az utasé? Kié a teriilet? A f6-
varosé vagy a keriileté? Megjegy-
zem, a jelzett idépontban a féva-
ros illetékesével késziilt riportban
elhangzottak szerint a taxidllo-
mashelyek 90%-dt a féviros bir-
tokolja. Aktudlissa valt tehat a ta-
xidllomas-helyzet rendezése, és
mar ekkor felmeriilt a ,Droszt-
hasznosité gazdasagi tdrsasdg”
létrehozasanak elve. Azota eltelt
tiz év, és a taxiallomasok koriil
még mindig nincs rend. SGt...

o
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A 11 eves 6x6 Taxi eves tavaszi szemleje

Tizenegy évvel ezel6tt, amikor megalakul-
tunk, nem volt szemle.

Mindenki hozta a maga autéjit és el-
kezdtiink dolgozni. Laddval, Dacidval sét
még Wartburggal is.

Ha esetleg igény tdmadt nivosabb auto-
ra, akkor jott az ugynevezett ,nyugati ko-
csi”.

Abban az idében volt is ra kereslet, [F
nem kevés! Ezért sokan dontottiink
ugy, hogy a régi autonkat lecseréljiik
egy tigynevezett ,nyugati’-ra.

Ekkor jottek, a 123-as Mercedesek,
mogé a Tipok, Temprik és sok mas nyu-
gati, viszonylag elfogadhaté dron meg-
vasarolhato auto. Ezekbdl lettek azutan

az A, ill. ,B” kategériak. Nem volt sok
eredménye, mert még kevesen voltak.
Aztan jottek a kategoria-atrendezések.
Nehéz érdekegyeztetések kovetkezmé-
nyeként. Sorolhatnam, dm ezen is tul-
jutottunk.

De elértiik azt, hogy autéink ma mar
felvehetik a versenyt mds taxis cégek
azonos kategoridjt autdival.

A 6x6 Taxi az elmult tizenegy év alatt
felnétt a tobbi, elétte miikods taxis
tarsasagokhoz. Sét feliilmalta azokat.

A gépkocsik dllapotit rendszeres
szemlék keretén beliil ellendrizziik.

A 6x6 Taxi, 2003-ban elnyerte a
,Best of Budapest” matricat.

Lehet, hogy idén is?

Végezetiil, de nem utolsosorban a

6x6 Taxi létrehozott egy négy f6bdl dllo
ellenérzé bizottsagot, amely a nap 24
| ordjaban ellendrzi a gépkocsik allapo-
tat és a gépkocsivezetd esztétikai megjele-
| nését.
2004 tavaszi szemléjének utolso napjan
| megkérdeztem Lengyel Sandort, a 6x6 Taxi
fuvarszervezéjét, hogy milyen eredmény-
| nyel, milyen tapasztalatokkal zir a tavaszi
| szemle:

- A szemlével teljes mértékben meg vagyok
elégedve. Sokkal jobban sikeriilt, mint az elo-
z26ekben. Az aurok és a gépjarmiidllomdny so-
kat fejlodott. Igy hdt ki merem jelenteni,
hogy a tdrsasdagok kozote jelenleg biztosan
dobogos helyen dllunk.

Torok Ddaniel
6x6 Taxi URH 342

oo o e e
E nl II (L ' l[ chenyi rakpart felol haladunk a Roosevelt tér irdnydba, a Magyar Tudomd-
! eg un e' ' e nyos Akadémia parkoldja utdni mintegy hiszméteres szakasz elejére valoban
1 - 7 - .7 s - s 7 7 - - o

! ki van téve a Minden jarmii forgalma mindkeét iranybl tilos jelzotdbla.
! Nent tudom, mennyire dicséség, vagy taldn csak szerencse kérdése, de a lé- Majd e kicsiny szakasz végén egy Elsobbségadds kitelezd tabla dll. Ezt a tdb-
1 nyeg, hogy kozlekedési szabdlysértésert utoljdra hiisz éve, 1984-ben fizettem  lakombindciot én csak tigy tudom értelmezni, hogy az adott szakaszon az dr-
! biintetést, annak dacdra, hogy napi rendszerességgel kozlekedek a fovirosban  hajtds ugyan tilos, de ha mégis dthajt valaki, akkor elsébbséger kell adnia.
| €5 az orszdghan. Most azonban egy dlmos szombat delutdnon ismét meg- Van ennek igy értelme?

! biintettek. Hogy mennyire jogosan, azt nem kivanom boncolgatni, de a hely- Ezt kérdeztem az intézkedd renddrtdl is, aki nem tudott vilaszt adni arra
i szint és az eseményt okuldsul lefrom. a kérdésre, hogy ez az iitszakasz miért van igy szabdlyozva, azt azonban ko-
v Még kora délutdn volt, amikor egy tovibbképzésril hazafelé haladva és  zélte, hogy betontereld ,babdk” is ki vannak dltaldban helyezve, de azt a ta-
t még mindig az orr hallottakon elgondolkozva — ezdlral persze ,rutinbol” ve-  xisok mindig feélretoljdk...

| zetve - a Széchenyi rakpartrdl haladtam a Lanchid felé. Még nem értem el a A biinteteés dsszege nem volt titl magas, igy hdt a feljelentés és a tdrgyald-
\ hidat, amikor magattem kek villogo és rovid szirenahang megdlldsra szolitorr  sokra jarkdlds esélye helyett — jobb meggydzodésem ellenére — ennek kifizere-
| fel. Az igen udvarias szerv a mdr szinte obligdr ,Tudja-e, miért dlliortuk  sét vilasztottam, és dtvettem a csekket. Azonban tovibbra sem hagy nyugod-
I meg?” keérdéssel kezdte. — Fogalmam sincs — vilaszoltam, és ez teljesen és tény-  ni néhdny kérdés:

i szertien megfelelt a valdsdagnak. Valoban fogalmam sem volt. Forgalom szin- Milyen rejtélyes okbol nem leher a Széchenyi rakpartrol egyenesen felhaj-
U te semmi a kornyéken, kozlekedési ldmpa nincs, a megengedett sebességer  tani a Lanchidra? Taldn a buszforgalom zavardsdnak elkeriilése végert? De
i sem léphettem tiil, mert a mdr emlitert okbol elkalandozo gondolataim mi-  akkor miért nincs ez a szakasz fizikailag is lezdrva? Jdrdaszigertel, korldrtal,
1 - s , . , - , Ve s - - s ,

1 att szinte lépésben haladram. Hdr akkor mi leher az ok? Tényleg nem tudom!  miegymdssal? A felsé rakpart felol érkezve annyira adja magdr az iitvonal,
\ - Ldtja azt a tdblir az Akadémia parkolo sarkdandl? — kérdezte a vend ére.  hogy a tdbla egydlraldn nem tiinik fol.

| — Ldtom hd, egy elsébbségads kitelezd tibla - vilaszoltam. Meg is adtam Kit utasit vajon egy jdrmiiforgalom szamdra tiltott teriileten az elsébb-
! az elsébbséget, hiszen nem jott senki... — Nem azt, hanem ami elotte van! Az ségadds kotelezo tabla?

1 egy Minden jarmii forgalma mindkét irdnyban tilos” jelzétdbla — vildgosi- Tenyleg ezeknek a ,kirivoan sitlyos” szabdlytalansdgoknak a figyelésével és
U tott fel a szerv. — Maga meg jol keresztiiljott azon a szakaszon. szankciondldsdval lesz nagyobb rend kozlekedésiinkben?

i_ Verten a fdradsdgor és megrekintertem a helyszint még egyszer. Ha a Szé- -oli-

U S |



uj-mastl.gxd

6/9/04 6:18 AM Page 35

—p—

35

taxisok vilaga

MORFONDARIAK

Ezt sem hittem volna, hogy Eurdpdban ilyen rosszak az utak. Na de
mit csoddlkozom ezen. Elore meg lett kérem mondva, hogy ne virjon
csoddr senki sem. Csak tigy halkan megjegyzem: nem is vartam. Mert
ugye az it az egy lényeges dolog a taxizdsban. Hogy 1igy mondjam az
egyik meghatdrozo eleme eme elfoglaltsignak. Na tessek, mdr meke-
gek is? Miért is ne? Ha mdr ilyen simdn hozzank csatoltdk torténel-
miink folyamdn a Lajtdn uili teriileteket. Egészen az Atlanti-dcednig.
Lehet ennek oriilni is. Megszaporodnak a lehetoségek. Példdul érde-
mes lenne kiprobdlni Portoban, hogy milyen a taxizds. Na nem utas-
kent. a fenér. Meg kellene egy-kér cegnek palydzni a foci EB-n a taxi-
szolgdltardst. Transzfer drakon persze. Meg kedvezményes tarifikkal.
Meg jol fizetett alkalmazottakkal. Vagy csak egyszeriien fix leadéval,
a tobbi meg az alkalmazorté. Ja, hogy ez igy nem megy. Igen, Porto-
ban, Barcelondban, Parizsban etc. nem. Na de ndlunk Budapesten mi
is a helyzet? Az iigynevezert ldtszélagos munkaszerzodésekrol beszél-
nék. Ajanlom a ,Taxisok kérdezik” rovat irdjanak e témdt. Szerintem
ehhez is, mint minden mdshoz, idd kell. Meg pénz. Na meg a szemle-
letnek sem drt egy kis viltozds. Itt van ugye ez az 1ij konstrukcio a fu-
varszervezésben. Eddig ez elég eqyszerii volt. Most meg jon a fekete
meg a sdrga. Hogy is néz ez ki? Bardtsdgosan. Mdrmint a taxisnak.
Mert ugye eddig leheterr vilasztani, hogy vagy itt, vagy otr fizetek
tagdijat, ami ugye van, hogy egy évben kétszer is emelkedik. A tarifa
az nem! Ugyan mdr, ne kelljen még a tarifadllirdsra is kolteni a ta-
xisnak. Itt meg — leirom: a Mobil Taxirdl beszélek — fizet az ember egy
elfogadhato osszeget a szolgdltatdsért és a felvett cimekeért kiilon,
megint csak egy elfogadhato dsszeger. Esitt alljunk meg egy szora. A

Lc6g"-nek ugye az az érdeke, hogy minél tobb cimer vegyenek fel téle a
szerzodott taxisok. A taxisnak is ez az érdeke. Boldogan fizet érte uto-
lag. Erre mondom én azt, hogy korrekt. Ja és csak kér tarifa van. Na
de itt is vannak taxisok, akik mdsképpen gondolkoznak.” Ok csak a
logot nézik. Jol fel van vezetve, rekldmozva, gyeriink, matricdzzuk csak
ﬁel a kocsinkat. URH? Minek? Van nekem hol dolgozni. Ha jon a —
most mdr egy csapatba tartozo — eltévedr kolléga, akkor finoman el-
magyardzzuk neki, hogy itt bizony kdr varakoznia, mert mi mdr na-
gyon régota ismerjiik ezt a helyet, drosztor és garantdljuk, hogy it
nemigen szdll be utas. Csak azt nem tudom megfejteni, hogy 6 ugyan
hogyan él meg e rossz helyen. Ezt nevezem én taxis iizleti titoknak.
Azert kezd itt is eqy kicsit viltozni a légkor. A Hatdr iitndl példdaul
mdr csak 1igy kocsibol ordibdl az ember, hogy: ,Menj md’ innér ell”,
mert ez a mi helyiink. Aztan ha ldtja, hogy mégsem megy el az em-

ber, akkor még zagyvdl egy kicsit, majd elsomforddl a 99-es busz meg-
dllojaba. Dehogy jon oda onnan a soros helybéli demonstrdlni. Akkor
csak két fuvarja lesz aznap esetleg. Ez meg a piac Szahalyozo ereje.
Mert ha a bizalom elvész, akkor ugye azt visszaszerezni igen neheéz és
hosszadalmas dolog. Mindig akad ember, aki képtelen az eldreldtdsra.
Gondolkodds nélkiil tonkre tud tenni egy jol miikodo dolgot, pillana-
tok alatt. Itt van példdaul a XVII. keriiletben egy jo kis étterem. Hetve-
geken jo kis rendezvényekkel. A kozelmuiltig itr elég jol ment a taxizds.
Szépen sorban dlltak a kollégdk (kollégak?), senkinek nem szoltak
semmit, ahogy fogyott a sor, 1gy jott a kovetkezo. S6t még azért sem
szolt soha senki, ha hdtulrol, vagy a sorbol vittek el valakit. ligye mi-
lyen hitetetlen? Pedig igy volt egészen a kizelmiiltig. Megjelent egy
ember, akit mdr a letezd dsszes cégtol kiriigtak. Most pedig eqy ,Best
of " dijazott céghez vették vissza. Keritett maga mellé egy hasonlé gon-
dolkoddsiit és elkezdtek eloredllni, tolatgatni. Szoval probdljdk kisajd-
titani a placcot. Aztdn az ismerds utasaim elmonddsaibol megfejtet-
tem a viselkedésiik magyardzatdr. Ok a sajdr cegiik dltal meghirdetetr
drakndl dragdbban fuvaroznak innen. Na ezért nem jé nekik, ha md-
sok is vannak ott és Viszonylag korrekt modon fuvaroznak. Mert az én
szememben mdr az is nagy eredmény, ha valaki csak a Fovdrosi Koz-
gyiilés dltal meghirdeterr rarifival dolgozik. Es nem tol, nem torol. Az
a nagy baj, hogy azok, akik azt dllitjak magukrol, hogy ezt az dgaza-
tor ok uraljdk, kezelik, kézben tartjdk, képtelenek kisziirni az ilyen
embereket. Pedig szamukra is egyertelmii, hogy nem ez a szint, vagy
szinvonal a céljuk. Mindig az a magyardzat, hogy kell még egy esélyt
adni a megtévedr embernek. Na most ha elkezdek szamolni, mire az
ilyen palyatars kétszer kap még ey esélyt a penzeerr mindenhol, ak-
kor mr el is miilik egy emberolro. Hdr 1lyen egyszerti ez. Es ezért nem
tud ez a pdlya megtisztulni soha. Mindig is lesznek gdtldsosak, meg
gdtldstalanok. Csak amikor a gatldsosokndl dtszakad a gdt, akkor az
mdr egy veszélyes jelenségge vilhat. Ezért kéne egy jo szabdlyozds a ta-
Xizdsra Eurdpa e keleti csiicskében, ha mdr a végi Eurdpdban régen
rdjottek erre, és 1igy-ahogy, ott miikodik is.
Végezetiil nem gyozom hangsiilyozni és ismételni, hogy az UTAST ne
[felejtsiik ki ebbol a nagy elmelkedésbol. Mert ugye, ha nincs a tiszrelt
utas, akkor mi sem vagyunk.

Tisztelettel: Kapitany

Felhivds!
Virom azon kollégdk jelentkezéset, akiket a Jani (Lenin) becsapott.
(06/30-240-5885 telefonszdamon)

REFLEKTORFENYBEN AZ ) ERTEKER | via ettt
MagyarorszAGgon A Peugeor 407

egészité célt valosit meg: egyrészt az eurdpai
M2-es kategoria vezetd modelljeinek iranyaba
torekszik, madsrészt egyéb piacokon kivan
ujabb iigyfeleket megshoditani a 406 modell
mar létezd tigyfélkorébol (1.700.000 vevd vi-

a gydrtot ugyanaz a szan-
dék vezette, mint a 206 és
307 esetében, amelyek

hosszu tavra biztositottdk  lagszerte).
a siker dinamikdjat és ka- Az auté részletesebb bemutatasdra késobb ke-
tegoridjuk referencia-mo-  riil sor.

delljeivé val-
tak.
| Stratégiai
fontossagan
tal, melyet
széles palet-
taju  gyarto
szamara egy
ilyen tipusu
' = termék  je-
lent, kiemelkedd értékesitési lehetd-
ségeket kindl a 407, abban a katego-
ridban, amely a mérka hagyoma-
nyos szegmensének tekinthetd.
A 407 egyszerre két, egymast ki-

Franciaorszagban 2004 dprilisatol keriilt forga-
lomba a 407 limuzin, majd a fébb eurdpai pia-
cok kovetkeznek. A tipus bemutatasaval esztéti-
kailag és miiszakilag uj latismod gazdagitja a
felsé kozépkategoriat.

o
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taxisok vilaga

all. A >

2004. julius elsejétdl aj rendelet szaba-
lyozza a pélyaalkdlmdsséoi vizsga kovetel-
ményeit és érvényességi idejét. (41/2004.
(V. 7.) GKM rendelet a kozati jarmiiveze-
t6k pdlyaalkalmassagi vizsgalatarol)

Az Eurdpai Unié orszagaiban dltaldban
ismeretlen fogalom a PAV ott a hivatdsos
gépkocsivezetdket a gyakoribb tanfolya-
mokkal és vizsgakkal késztetik tudasszint-
jiik és alkalmassaguk fenntartdsara.

Nalunk azonban tovabbra is a PAV kii-
[6nboz6 kategoriai hatirozzak meg azt,
hogy milyen jarmii vezetésére vagyunk al-
kalmasak.

~ A PAV 1. mingsités a megk[ilc’inbézte-
t6 jarmiivek vezetésére jogosit fel.

- A PAV Il. minésités szitkséges tobbek
kozott a 89/1988 MT rendelet szerinti
kozuti kozlekedési szolgdltatast végzo jar-
mii vezetéséhez, ide tartozik a taxi is.

~ A PAV I11. és PAV IV. mindsités egyéb,
szakmankat nem érintd tovabbi kategori-
akra vonatkozik.

A kozépkori és idésebb taxis kollégdk
dltaldban PAV 1. mindsitéssel rendelkez-
nek. Ez minden tekintetben alkalmas a
taxi vezetésére, még akkor is, ha a mindsi-
tés hatarideje mar lejart. Mit is jelent ez?
ldézet a rendelet szovegébdl:

. (5) Az 1. pdlyaalkalmassdgi mindsités —
az idészakos mindsités hatdridejének lejdr-
rdt kovetden is — érvenyes a II-1V. palyaalkal-
massat(l kategormm a ll. palyaalkalmassdgi
mindsités a -1V, palyaalkalmassagz kate-
goridra, a 11l pdlyaalkalmassdgi mindsités a
IV. pdlyaalkalmassdgi kategoridra.

(6) A pdlyaalkalmassdgi mindsités — az 1.
szamii mellékler 111 fejezetében foglalr pd-
l)/aalkulmassa’got korlatozé vagy kizdré okok
alapjdan — 1-5 évig terjedd idotartamra kor-
ldatozhato, a korldtozds hidnydban az érve-
nyesség — a (7) bekezdésben foglalr kivétellel
— az alkalmatlansag jogerds megdllapitdsd-
ig dll fenn.

(7) A megkiilonboztetd jelzést haszndlo

UZEMORYOSI
SZOLGALTATAS!

A City Taxi iizemorvosa
a Taxi 2000-es kollégak-
nak is rendelkezésére dll

minden héten csiitortokon

10.00 - 13.00 ora kozott.

Jogositvany-hosszabbitas,
beutaldk, receptek stb.

Az tizemorvos a rendelési idon beliil a tob-
bi taxis kolléganak is rendelkezésére all.

gepjdrmil vezetésére az I. alkalmassdgi kate-
goridban megdllapitott pdlyaalkalmassdgi
mindsiteés (i idé'szakos mindsités) legfeljebb ot
évig érvényes.”

A PAV 1. minésités tehat ot évig érve-
nyes, ennek lejarta utin mint PAV 1.
funkcional a tovabbiakban. A PAV 1. mi-
nésités pedig nem jar le, érvényességi ide-
je korlatlan, ill. az alkalmatlansag megdl-
lapitasaig all fenn. Az alkalmatlansagot az
un. rendkiviili palyaalkalmassagi vizsgalat
segitségével dllapithatjdk meg. A rendelet
ezt a kovetkezd esetekben tartja indokolt-
nak:

.(2) Rendkiviili pdlyaalkalmassdgi vizs-
gdlat sziikséges:

a) a gépjarmii-vezerési gyakorlarbol oto-
dik sikertelen vizsgdr kivetd vizsga letételeé-
hez,

b) a rendorhatésdg, az iigyészseg és a bi-
rosdg kezdemeényezésere,

¢ a gépjarmiivezetd elozetes, iddszakos
vagy soron kiviili vizsgdlatdr végzo orvos, il-
letdleg orvosi bizortsdg megkeresésére,

d) a gépjarmiivezeté munkdltatéjinak
kezdemeényezésere,

e) a gépjarmiivezetd kezdemeényezésére.

(3) A munkaltato rendkiviili pdlyaalkal-
massdgi vizsgdlator abban az esetben kezde-
ményezhet, ha a gepjarmiivezetd tevékeny-
sége koziiti kozlekedésbizronsdgi szempont-
bol arra alapos indokot szolgdltat.”

JAmennyiben a gépjdrmiivezetor a pdlya-
alkalmassdgi vizsgdlaton a vizsgdlt katego-
ridban alkalmatlannak mindsitették, iijabb
pdlyaalkalmassdgi vizsgdlatdt, azonos vagy
magasabb kategoridban, a jogerds hatdro-
zatban feltiintetetr idépontor — amely nem
haludhat]u meg a hatarozat kiaddsdt kove-
16 kér évet — kovetden kérheti.”

A PAV mindsités elvesztésétdl, ill. az al-
kalmatlansag megallapitasatol tehdt csak
e fenti pontok valamelyikének esetén kell
tartani, ennek hidnyaban a mindsités kor-
latlan ideig érvényes.

A jogositvanyok cseréje az uj, kartya ala-
kua igazolvanyra, sziikségessé tette a meg-
szerzett PAV mindsités igazoldsat. Azoknak,
akiknek régi jogositvanyaban ez szerepelt,
vagy rendelkeztek az un. ,Gépkezeldi Bizo-
nyitvany” eredeti példanyaval, a mindsités
igazoldsat minden tovabbi nélkiil kiadtak.
Probléma ott adodott, ha valakinek a PAV-
ja nem szerepelt az adatbazisban. A most
modositott rendelet ezt a kérdést is remél-
hetdleg egyértelmden szabdlyozza:

.(5) A pdlyaalkalmassigi mindsités az
aldbbi okmdnyokkal igazolhato:

a) PAV vagy KFF hatdrozata,

b) vezetdi engedély erre vonatkozo bejegy-
z6se,

) 0/(manylroda dltal kidllitott, a meg-
szerzett PAV mindsités igazoldsdr tartalma-
20 okirar.

(6) A pdlyaalkalmassdgi vizsgdlat sordn, e
rendeler hatdlybalépésér megelézéen szer-
zett palyaalkalmassagz mindsités a vezetdi
engedélybe tortént — az aldbbiakban felso-
rolt — bejegyzések valamelyikével is igazol-
hato:

a) 1. palyaalkalmassdgi kategoridnak felel
meg:

aa) 1970. janudr 1-je eldtti ,C* kategorids
vezetdi engedely,

ab) 1978. dprilis 1-je elotti gépjdrmiiveze-
t0i dllds villaldsdra jogosito vezetdi enge-
dely,

ac) 1969. jiilius 1-je és 1978. dprilis 1-je
kozotr kiadott gépjarmiikezeldi bizonyit-
vdiy,

ad) 1. pdlyaalkalmassdgi kategdria meg-
szerzését igazolé PAV hatdrozat;

b) 1. palyaalkalmassdgi kategoridnak fe-
lel meg:

ba) 1978. dprilis 1-je és 1988. december
31-e kozotri ,D* kategorids vezetdi engedély,

bb) I1. palyaalkalmasmgz kategéria meg-
szerzését igazolé PAV hatdrozat;

A palyaalkalmassagi vizsgalattal és an-
nak igazolasaval kapcsolatosan felmeriilé
esetleges tovabbi informdcidkat a 221-
5806 és a 252-6355 palyaalkalmassagi in-
tézeti, ill. kozlekedésfeliigyeleti telefon-
szamokon tudjak megadni.

I'___________________________'I

A feleves clofizetoi dij
1700 Ft¢,
az egyeves
3400 Ft,

amit postautalvanyon kérunk
a szerkesztoség cimére feladni.

Kérjilik tovabba, hogy az eléfizetési idot, neviiket
és PONTOS cimiiket olvashatdan tlintessék fel!

o
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Ovatosan a turbokkal!

Kiilonosen akkor, ha jarmiiviink nem a leg-
utobbi évjaratd, am nem iddsebb tizéves-
nél. Trasunk az elmult évtizedben gyartott
TDI-motorok hideginditdsdval, melegitd
jaratasaval, fokozatkapcsoldsaval osszefiig-
g6 tzemeltetési kérdésekre torekszik to-
mor valaszt adni.

Egy kis roviditésismeret. A feltoltott di-
zelmotora személygépkocsik hatso trakeu-
san lathato fontosabb roviditések a kovet-
kezdk.

Ma mar 1,3 literes Iokettérfogatu dizelmo-
torok is késziilnek valtoztathato geometri-
aju turbofeltoltovel, amelynek tengelyét
boséges olajutanpoétlas tartja lebegésben.
A nyil az olajutanpoétlas csovére mutat

Dizelmotor-roviditések

tigyszolvan varakozas nélkiil indulhatunk,
meégis ajanlatos a motor beinduldsdt ko-
vetden, az iizemi hémérséklet eléréséig
tarté néhiny percet melegité jaratassal
tolteniink. Ezzel ugyanis biztonsdgosab-
ban elkeriilheték azok az ugynevezett fél-
folyadék-sturlodasu mdkodesi dllapotok,
amelyek elsésorban a turbofeltoltd tenge-
lyének csapagyainak élettartamdt csok-
kentik.

Bar ezt kovetden gond nélkiil forgalom-
ba dllhatunk, az utastér felmelegedésére
olyan nagy aramfelvételii villamos fogyasz-
tok, mint a hdtsoablak-fiités, az iilésfités,
és a fényszorok mikodtetése esetén, ké-
s6bb szamithatunk, mint a felsoroltak
hasznalata nélkiil.

Fokozatkapcsolas.  Hideginditast és
melegitd jaratist kovetden, takarékosab-
ban indulhatunk, ha a varosi forgalomban
megengedett sebesség eléréséig, gazadds
nélkiil kapcsoljuk a sebességfokozatokat.
Fordulatszamlaloval felszerelt jarmiveken
ez 1500 és 2000/min kozotti fordulatszam-
tartomanyt jelent. Ez aldl csak utasokkal
telt jarmi esetén tegyiink kivételt gy,
hogy 2500/min-ig noveljitk a motor-for-
dulatszamort.

Kifejtett motorteljesitmény. Ami a
TDI-motort jarmiivek hasznalatat illeti,
taxi-tizemben is fogadjuk meg az angol au-
tos szolasmondas bolcsességet, hogy tud-
niillik: ,people buy horsepower, but drive
torque”. Magyarul: bar teljesitményt vasa-
roltunk, mégis nyomatékkal kozlekedjiink.
A bolcsesség arra utal, hogy bar motorja-
ink maximalis fordulatszamon is miikod-
tethetéek, nem gazdasigos azokat a legna-
gyobb nyomatéki tartomdnyhoz tartozé-

DI | Direct Injection PDTI | PumpenDuseTurbo Injection
(kozvetlen befecskendezés) (kozvetlen befecskendezésii
adagoldporlasztés turbétoltdés motor)
PD| PumpenDuse (adagoléporlaszto) TDI Turbo Direct Injection (turbo6toltds,
T | Turboauflader (turbotolts) kozvetlen befecskendezésii motor)

frasunk a tovabbiakban a TDI-nek rovi-
ditett turbotoltds, kozvetlen befecskende-
zésti motorokkal foglalkozik.

Hideginditis. A nagy hatasfoka TDI-
motorok kétszer tobb levegdt szivnak be a
benzinmotorokéndl, ezért hémérsékletiik
kiilsé hokozlés (izzitas) nélkiil nem éri el az
alapjarati mikodés héfokat, hulladékhdjiik
pedig mindenképp kevesebb annal, hogy
vele az utasteret néhdany perc alatt felfiit-
hetnénk. Bar 9 °C folott a hideginditas 1é-
nyegében varakozasmentes, hideg téli éj-
szakdkon azonban 7-10 masodpercig is el-
tarthat. Legtijabb fejlesztésii valtozataikon
ehhez két masodperc is elegendd, jol feltol-
tott akkumulator, megfelelé motorkomp-
resszio és dermedésmentes gazolaj esetén.

Melegit6 jaratas. Bar a TDI-motorok-
kal is a benzinmotorokéhoz hasonloan,

nal nagyobb fordulatszimon tizemeltetni,
hiszen a motor ugysem képes nagyobb vo-
noerdt kifejteni. Ha ilyenkor tovabb kelle-
ne gyorsitanunk, kapcsoljuk eggyel kisebb
fokozatra, és a motor kisebb fordulatsza-
mon, nagyobb nyomatékot fog kifejteni.

Nagyobb fajlagos nyomatékszolgaltata-
suk miatt a TDI-motoru gépkocsik azonos
motorfordulatszamon legalabb 25-40%-
kal nagyobb nyomatékot fognak kifejteni,
benzinmotoru tarsaiknal.

Zajok-rezgések-illatok. A fordulat-
szam-takarékos inditds és elindulas a kelet-
kez6 zajok és rezgések szempontjabol is ki-
mélé tizemallapotnak tekintheto az tigyne-
vezett ,gavallér-inditasnal”.

A motor nagyobb fajlagos nyomaték-
szolgdltatisa miatt, azonos haladasi sebes-
ség, TDI-motora gépkocsival kisebb fordu-

o

latszamon, kisebb rezgésgerjesztéssel érhe-
t6 el, mint benzinmotoruval.

A gazolaj sajitos illata kétségteleniil
érezhetd, ez azonban csak a toltodlloma-
sokon jelentkezik, amikor a toltényilason
at szabad gazolajfeliilet érintkezik a kiilvi-
lé%gal. A jarmii ventillaciojat tankolds elote
célszerti belsé keringtetésre allitani.

A turboéfeltolto tengelye nyomas alatt lé-
vo olajfilmen lebegve forog 100 ezernél
is nagyobb percenkénti fordulatszam-
mal. l]gy, hogy a nyillal jelzett furaton
kap olajutanpétlast

A motor ledllitisa. Nagy tempdju ha-
ladast kovetéen, ha biztosan tudjuk, hogy
néhdny percen beliil uﬂ‘rainduflunk, 1-2
perces levezetd jaratas nélkiil ne kockaztas-
suk félfolyadék-surlodasi mikodési alla-
pot kialakuldsat, mert azok, mint tudjuk,
jelentdsen csokkentik a turbofeltolts csap-
agyainak élettartamat.

Bar az elmult évtizedben a TDI-motorok
kenéstechnikdja sokat javult, a régebbi év-
jaratii motorok fokozottabb figyelmet igé-
nyelnek. E motorok turbofeltoltdinek ten-
gelye 100 ezernél is nagyobb percenkénti
fordulatszimmal forog, és turbina oldali
hémérséklete megkozeliti az 1100 °C-ot.
Mivel a turbofeltolté csapagyai is motor-
olajozastak, kiilonosen fontos az eldirt
idoben futasteljesitménynél végzett olaj-,
és szlirébetét-csere.

Az olajadalék-, és egyéb kegyszer’-
arusoktol ovakodjunk. Portékaik ugyanis
soha nem érik el az adott motorhoz kifej-
lesztett, gyartomii dltal ajanlott, magas tel-
jesitményszintli olajok kendképességét,
amelyek hasznalatahoz tartosan ragasz-
kodjunk. Petrok Janos

A boséges olajutanpotlas az allando
geometriaju turbofeltoitoknek is meg-
hatarozo miikodeési feltétele
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Fizetend6 minimalis jarulékok 2004. Il. negyedév

FOFOGLALKOZASU VALLALKOZO

Egészségbiztositasi alap

Nyugdijbiztositasi alap

Egészségbiztositasi
hozzajarulas

Jarulékok alapja

a targyhénapokat megel6z6
havi minimalbérek 6sszege
Negyedév 6ssz.: 159 000 Ft

Jarulékalap 15%-a

23 850 Ft

Jarulékalap 26,5%-a
42 135 Ft

Tételes 6sszeg
3x3450 =

10 350 Ft

Befizetési szamlak
elnevezése

APEH Egészségbiztositasi

Alapot megillet6
bevételek

APEH Nyugdijbiztositasi
Alapot megillet6
bevételek

APEH Egészségulgyi
Hozzajarulas
beszedési szamla

Befizetési szamlak szamlaszama

10032000-06056229

10032000-06056236

10032000-06056212

Koltségként elszamolhato

BTI-Taxicentrum
[T A2 <

A BTI tagdija majus elsejétdl havi 1000
Ft-ra emelkedett. Vagy fogalmazhatjuk
Ugy is: a BTl tagdij havi 4 eurd. Az uni¢-
ban két presszokavé ara. Megéri? Annak
a kozel kétszaz taxisnak a véleménye
szerint, aki mar hosszu évek 6ta megtisz-
tel bizalmaval, minden bizonnyal igen.
-

Tovabbra is vallalunk koényvelést,
adatrogzitést atalanyados taxisok részé-
re. Tagjainknak a szolgéltatast kedvez-
ményes, havi 2000 Ft-os dijért nyujtjuk,
tagsaggal nem rendelkez6 kollégédk ré-
szére az adatrogzités ara havi 3000 Ft.
Az arak a bevallasok (szja, ipar(zési,
nyenyi) dijat is tartalmazzak.

Taxisok kérdezik,
a szerkesztéség valaszol

— Tisztelt Szerkesztoség! ligy tudom, a taxidl-
lomds  haszndlattal kapcsolatban  egy
,Megidllapodds” aldirdsdra keriil sor a vil-
lalkozo és a drosztkezelo kozott, Ha viszont
megidllapoddsrol van szo, akkor annak
szovegébe nyilvan a villalkozo is javasolhat
pontokat, ligyvéd bardtom tandcsdra a
megdllapodds aldirdsa elétt a kovetkezo
kiegészito pont szerzodésbe foglaldsdra tettem
Jjavaslatot a kht.-nak: ,, Taxi Kht, garantdlja,
hogy a kezelésében lévo fovirosi taxidllomd-
sok barmelyike Vallalkozo részérol korldtozds
nelkiil haszndlhato” Onok szerint ez elfogad-
hato igeny?

- Igen. Kivancsian vérjuk a fejleményeket...

A jarulékalap 11%-a

17 490 Ft

A jarulékalap 18%-a
28 620 Ft

A teljes befizetett
6sszeg: 10 350 Ft

Magannyugdij-pénztari tagsag esetén a Nyugdijbiztositasi Alapba 18,5%-ot (29 415
Ft), a magannyugdij-pénztarba pedig 8%-ot (12 720 Ft), ill. egyéb megéllapodas ese-
tén a jarulékalap maximum 10 szézalékaig terjedd részt kell fizetni.

MUNKAVISZONY MELLETTI VALLALKOZO

Egészség-
biztositasi alap

Nyugdij-
biztositasi alap

Jarulékok alapja
a targynegyedévi

Befizetési szamlak
elnevezése

véllalkozoi jovede- Jarulékalap Jarulékalap
lemkivét. Ha nincs 11%-a 26,5%-a
kivét, jarulékot
fizetni nem kell.

APEH APEH

Egészségbiztositasi
Alapot megillet6
bevételek

Nyugdijbiztositasi
Alapot megillet6
bevételek

Befizetési szamlak
szamlaszama

10032000-06056229

10032000-06056236

Koltségként
L elszamolhato

Teljes befizetett
6sszeg

Jarulékalap
18%-a

Egészségbiztositasi alap

Jarulékok alapja a targynegyedévi
véllalkozoi jovedelemkivét. Ha nincs
kivét, jarulékot fizetni nem kell.
Atalédnyaddsoknal a bevétel 25%-a.

Jarulékalap 5%-a

Befizetési szamlak elnevezése

APEH Egészségbiztositasi
Alapot megilleté bevételek

Befizetési szamlak szamlaszama

10032000-06056229

i Befizetési hatarid6 a targynegyedévet koveto honap 12-e,
|— A masodik negyedévre tehat 2004. julius 12.

Koltségként elszamolhato

Teljes befizetett 6sszeg
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ANBIIRkdmalaita
BTl Taxicentrum Informacios és Szolgaltato Iroda
1191 Budapest, Attila u. 49-53. Tel.: 282-9887, fax: 280-1864, SMS: 30/989-4279,
. E-mail: bti@axelero.hu, Web: www.taxicentrum.hu
Ugyfélszolgalat: hétfon 10-18, kedd, szerda, csiitortok 10-17, péntek 10-14 6raig.
Megnevezés eladasi ar
Taxisok Vildaga Magazin* 280.-
Személyi jbvedelemado bevallas kitdltése tételes* 4.000.-
Személyi jovedelemadd bevallas kitoltése atalanyados* 3.000.-
Ipar(izési add bevallas kitoltése* 2.000.-
Eqyéb bevalldsok, nyomtatvanyok kitoltése (NYENYI, stb.)* 2.000.-
Koltségszamitas (alkalmanként)* 600.-
Taxis felel6sségbiztositas (,kaucid”)* 2.700.-
BTI tagdij (havonta) 1.000.-
Taxicentrum internetes megjelenés alapcsomag / év AKCIO 06.30-ig! 8.000.-
Taxicentrum internetes megjelenés prémium csomag / év AKCIO 06.30-ig! 8.000.-
Papirszalag RASE, HALE tipusu taxiorakhoz 63.-
Papirszalag ECOMETER, PRINTAX, DIGITAXI tipusu taxiérakhoz 42.-
Onirods papirszalag RASE, HALE tipusu taxiorakhoz 137.-
Oniroés papirszalag ECOMETER tipusu taxiorakhoz 74.-
Onirés papirszalag DIGITAXI tipusu taxiorakhoz 120.-
Onirés papirszalag PRINTAX tipusu taxiérakhoz 84.-
Budapest atlasz 1.691.-
Magyarorszaqg atlasz 1.982.-
Budapest (hdzszamos) és kérnyéke (28 telepulés) atlasz 2.184.-
Budapest (hdzszamos) és kornyéke (88 telepuilés) atlasz 3.276.-
Netta® csomagtartdé véddszényeg 490.-
Klima fertétlenité hab 1.700.-
Taxis brifkok, pénztarcak 1.880.-t6l
Tarifatablazat készitése/db 450.-
Engedélyszam a kocsi oldalara éntapadds 450.-
Engedélyszam a kocsi oldalara magneses 650.-
Védoéfolia szabadjelzd, antenna ala 150.-
Magnesfoliazas cm®-ként 1.30
A *-gal jeldlt tételek a BTl tagjainak dijmentesek. Az drak az AFA 6sszegét tartalmazzak.

p e . . ;.

Elszamolhatoé lizemanyagarak, 2004 (Ft/liter) — www.apeh.hu I I

. 1 , - : A JEGYBANKI :

id6szak 98 95 gazolaj | 1| a] APKAMAT ALAKULASA ||

01.01-03.31. 240.00.- 230.00.- 213.00.- : (www.mnb.hu) :

04.01-06.30. 249.00.- 239.00.- 215.00.- | | \g5esak azatek |

: 2002.12.17 - 2003.01.15. 8,50% :

_ : 2003.01.16 - 2003.01.16. 7,50% :

% = 1 2003.01.17 - 2003.06.10. 6,50% 1

DAEWOO Daewoo bonto : 2003.06.11 — 2003.06.18. 7.50% :

Minden tipust Daewoo gépjarm(ihéz Uj és utangyartott alkatrészek | 200306.19-2003.1127.  950% |

eladasa rendkiviil kedvezé aron raktarrél és rendelésre. | 2003.11.28 - 2004.03.22.  12,50% |

A hirdetés felmutatéja 10% kedvezményt kap! | 2004.03.23 - 2004.04.05.  12,25% |

I 2004.04.06 - 2004.05.03. 12,00% :

Budapest, XVII. Zrinyi u. 36. Tel.: 256-8094, 06(20)9134-978 |_2004.05.04-t6| 11,50%_I
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TETOCSOMAGTARTOK

Minden szghkocsira és m!kruhuszra
ekparszallitok, szorf cso-
nakszallitok, snowboard- és siléctartok,
siboxok, tiraboxok arusitasa és bérbeadasa.
Hasznalt csomagtartot beszamitunk!

CISAM «wrurocokm

Forgalmazasa, ingyenes szerelése
NYUGATI, KELETI és SUZUKI alkatrészek,
elektromos AC-k.

KO-CSIl Autésbolt
Bp., XXI. Szent Istvan u. 171.

—p—

AUTOTUKORBETET
JAVITAS

Fdldes Gabor
1075 Budapest, Kirdly u. I1.
Ny: H-P: £-17-ig

Bp. XIV. Ker., Jerney u. 5.
Tel.: 221-2146, 06-30-942-9509

Tel./Fax: 277-6553, 06-20/9427-220
Tel.: 278-0198

Telefon: 34711261

SPECI AUTOSBOLT

Keleti, nyugati autdalkatrészek
Tel.: 462-0173, 06-20/342-9785
06-30/2813484, 06-70/2479975
Nyitva: Minden nap 8.30-tdl - 24-ig

1076 Bp., Dozsa Gy. (it 36.
Taxisoknak kedvezmény!

REAL MEN’S OLTONYHAZ

Oltonyisk, zakdk, nadragok, ingek
myakkendék. Minden altényhoz ajandék
bérdvet adunk!

Oltényisk mar 14.990 - Fr-tal.
Nyitva: H-P 10-18
Sz. 9-13 oraig
Budapest XIl. Alkotas u. 9.

Tel.: 355-3657

Jap-ker® Mazda, Toyota,
Mitsubishi, Nissan, Honda bonté
Bontott, utangyartott &s gyari alkatrészek
Cim: 2000 Szentendre, Dozsa Gy. Ut 26.

Tel.: 06-26-314-163 06-26-311-121
06-26-318-182 06-26-300-032
E-mail: jaopker@japker.hu | Web: www.japker.hu

Autorugd javitds, készités
lengéscsillapitok javitdsa,
forgalmazdsa

VOROS AUTORUGO
Nyitva: H-P: 7.30-16 ordig
Bp. Xll., Fay u. 84. & 329-0279

MERCI ALKATRESZ!!!
Uj és bontott
MERCEDES alkatrészek
Kispesten!

1191 Bp., Bathory u. 51.

1196 Bp., Ady E. U. 47.

Telefon: 280-5167

AKKUMULATOR | SA\TEN9sBe
06-3 u-ﬁzs-ﬁﬂno AUDI, VW, Seat, Skoda

1196 Bp., Ady Endre 0t 51.
Tel.: 280-9739, 280-4567
Nyitva: H-P 8-18 ordig,
Sz: 9-13 ordig
Taxisoknak 10% Kkedvezmény!

07-24-ig hivhato

taxisoknak 10 % engedmény

vagy 1000 Ft jutalék

KOBRA Bt.

CB-URH javitisa, beépitése.
Lakis- ¢ autorias erelése, rl.l'dlﬂk
szamitogépes tivie

Cim: Bp. X., Bihari 0t 12/c
Tel.: 263-0915, 06-30- 914*-283
Ny: H-P: 8-17, Szo: 9-13 oriig.

Odiilés Hévizen

a Majerik,
Gyogyszallo ban

LM

Elhelyezés: 1, 2 és 3 agyas dsszkomfortos (pdtagyazhato)
szobakban. Tobbgyermekes csaladok esetén
csaladi szobaban.

1 agyas szoba reggelivel
2 agyas szoba reggelivel
3 agyas apartman reggelivel

Kedvezmények gyermekek szamara:
0-3 éves korig dijmentes, 4-14 éves korig 50%

a Hévizito szomszédsagaban talalhatd
A konyviar, biliard, asztalitenisz, konditerem téritésmentesen hasznalhato.
A szauna és a szolarium egy alkalommal dijmentes

Masszazs, akupunktira, kinai természetgyogyaszat terites ellenében.
A gépkocsik szamara parkolohely az Gdiilén belil.
A fenti arak az AFA-t és az idegenforgalmi adét tartalmazzak.

Jelentkezni lehet: Vasutas Segélyezd Egyesiilet
1078 Budapest, Istvan u. 6.
Telefon/fax: 342-5157 vagy
MAJERIK GYOGYSZALLO
8380 Héviz, Kolcsey u. é.
Telefon: 06 (83) 340-240 06 (83) 340-239 Fax: 06-(83)-341-178
e-mail: heviz@vase.hu | www.vasehu

 AUTOMENTES
‘ Taxisoknak kedvezménnyel
/| - Budapest teriiletén éjjel-nappal

Max. 12.000.- Ft-ért
Tel: 06 30/315-6145

Ez az On
s hirdetésének
13.000 Ft/nap

helye

-
FEK
tarcsa
betét
dob
pofa

2004-ben is 0j, mindségi, olcsd,
bovitett arukészlettel allunk az
Onok rendelkezésére.

Pl. Citroen Xantia, Xsara
Skoda Octavia, Suzuki, Opel stb.
Taxisoknak kedvezménnyel.

Szaraz Laszlo
Bp. XIV,, Vima u. 4.

Tel/fax: 221-2469, 383-2455

06-70-317-6976

EKSZERESZ BT.

Ekszerkészités
(hozott aranybol is)

javitas - vésés - kopotlas - restauralas

fényképrdl lézeres képvésés medalra
1211 Bp., Kossuth Lajos u. 102.

Nyitva: Hétf6-Csutortok: 8-18, Péntek: 8-16 oraig

Szombat: 8-12 oraig.
& 06-70/215-3447, 06-70/311-9213

TAXISOKNAK 10% KEDVEZMENY!

TAXIAUTOK
BERBEADOK

KEDVEZO FELTETELEKKEL

Telefon:

06/30-293-5420
ISRA-NOR Kft.

TELI,

25 KARASZY CEG

et 10 = 2

LENGESCSILLAPITO SPECIALISTA
Gyari importdr! E]E][Egy
Bomba arak!
Felujitas: 1 év garanciéval,v
egyedi igények szerint.
Nyitva: Hétf6 - Péntek 08.00 - I7.00

1134 Budapest Dévai u.17. Telefon: 349-8193
349-9143; 350-6712 Fax: 320-3836

o

Konyvelés, adotanacsadas

Egyéni vallalkozok - taxisok
részére adotanacsadas, konyvelés,
ado- és tb-bevallasok keszitése,

ligyintézés

Novotax Kft.

1097 Bp. Vagéhid u. 48.
Erdeklédni:

Tel.: 215-1483

Nador Lajos,
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Rendor lehiilyézése 1500 euro

Az Unio kapuja nyitva dll, gyakorlatilag
bdarki utazhat bdrhovd, akar a személyi
igazolvanydval is, azt viszont nem drt tud-
ni, hogy a kozlekedési szabdlyok tagidlla-
monkeént viltozhatnak, mint ahogyan a
biintetések és a szankciok is, Néhdny jo ta-
ndccsal a nyaralds kellemetlen helyzeteitol
szeretnénk megovni olvasoinkat,
Egyéni vagy csaladi ujainkat, netdn a nyaraldsun-
kat, kezdjiik az utvonaltervezéssel. Enhez ma mar
akar az internetrdl is letoltheté programok segi-
tenek benniinket, akdr abban is, ha el kivinjuk
keriilni a fizetds autopdlya-szakaszokat. De utaza-
si iroddk vagy az autoklub is segitségiil hivhato s
ehhez nem kell a vilaghdlora sem folmenni. Tab-
lazatunkban feltiintettiik tobb orszdg autopdlya
és alagut, e%y masikban pedig a kompok dijait,
hogy ne akkor kelljen szembesiilni a fizetéssel,
amikor az ember mar éppen tavozoban van az
adott utszakaszrol, pénze viszont - mondjuk a
nyaralds vége felé — éppen fogyoban. A tervezés-
nél tehat nem csak ttvonalat, de aztis érdemes fi-
gyelembe venni, hogy melyik orszigban milyen
tizemanyagdrakkal kell szimolnunk. Ugyan min-
den szomszédos orszag benzinarit nem tiintet-
titk fol, de az sajnos elmondhato, hogy célszerti
tires tankkal elhagyni az orszdgot, mert a magyar
hatdron til mindenhol olcsobb az tizemanyag.

Indulds elStt érdemes utasbiztositist kotni,
mert a varatlan helyzetben igencsak jol johet, ha
a bajba jutott mogott ott all egy nemzetkozi, az
adott orszagban kirendeltséggel rendelkezé bizto-
sitotarsasag. Mostandban sokat hallani az E-111-
es nyomtatvanyrol, melyet a magyar TB éllit ki,
kérésre, ha valaki kiilfoldre utazik. Elég koriilmé-
nyes a beszerzése, ugyanis a személyi igazolvany,
a lakcim- és TB-kdrtya mellett még munkaltatoi,
vagy iskolai igazolds is sziikséges hozza. Kiilfoldre
érve az E-111-et be kell valtani egy tin. elszamola-
si nyomtatvanyra, amelyet aztan orvosi ellatas
esetén a doktornak be kell mutatni. Széval nem
egyszerti a haszndlata és - a szakemberek szerint
- semmiképpen nem helyettesiti a szélesebb biz-
tonsagot jelentd biztositasi formdkat.

A gépjarmiivel titra indulok ne csak a forgalmi
engedély miiszaki érvényességét ellendrizzek in-
duiis el6tt, hanem érdeklédjenek arrol is, hogy
nem kell-e nemzetkozi jogositvany az adott tran-

Kompjegyek
Korzika
Livorno - Korzika 2 6 + gépjarm(i oda/vissza
124,- euro-tol + adodk
Nagy-Britannia
Calais - Dover 2 f6 + gépjarm(, oda/vissza
155,- eurd-tél 4 f6 + gépjarma (5 nap),
oda/vissza 172,- euré-tol
Eszak-Eurépa
Puttgarden-Rodby + Helsingdr-Helsinborg
4 16 + gépjarm0, egy Utra 74,- eurd-tol
Sassnitz - Trelleborg 4 6 + gépjarmd,
oda/vissza 166,- euré-tol

Négy keréken Sorépaban

zit- vagy célorszagba. Ugyan a magyar vezetdi en-
gedélyek az Unioban elfogadottak, de akadhat né-
hany dllam a szovetségen beliil és kiviil, ahol csak
a nemzetkozi jogositvanyt fogadjak el.

A felelGsségbiztositast igazolo an. zoldkartya-
jat se felejtse otthon senki, mert abbdl is galiba
torténhet kiilfoldon. Szintén elfogadott, hivata-
los nyelv az Unioban a magyar, de senki ne rin-
gassa magat illuzioban, hatirainkon tul nem
igazan beszélik tomegesen a magyar nyelvet. F-
leg nem a rendérok, akik viszont az utak és a for-
galom szigoru Grei.

Idehaza hajlamosak vagyunk a kozlekedési sza-
balyokat, fogalmazzunk agy, taigabban értelmez-
ni. Egy-egy kozuti ellendrzéskor a rendérrel vi-
tatkozni, esetenként indulatbdl, akar le is hiilyéz-
ni, hogy a felmend rokonsaganak kiilonféle jelzés
szerkezet(i hirbehozasarol ne is beszéljiink. Nos,
ezt killfoldon kevésbé toleraljak az egyenruha-
sok. Németorszagban egy-egy ilyen beszolds akar
1500 eurds biintetést is megér, mint ahogyan
ennyi a tarifaja annak is, ha a masik autosnak
mutogatunk, megaldzzuk vagy csak gépjarmii-
viink erejének fitogtatasaval versenyre probaljuk
gerjeszteni. A német rendorok egyébként kevésbé
kommunikativak, mint a magyarok. Elég sziik-
szaviian kozlik a szabélysértés tényét és a fizeten-
d6 oOsszeget. A biztonsagi ovek hasznélata eldl,
hatul kotelezd, és a tompitott fény be nem kap-
csoldsaért is igen vastagon mérik a birsagot. Au-
topalydn, akinek kifogy az tizemanyag a tartalya-
bol és ezért kényszertil a leallésavba, az bizony
akar 1125 eurds Bvirsa'gm (kb. 380 ezer forint) sza-
mithat, valamint arra, hogy automentével elszal-
littatjdk a ,lerobbant”, a kozlekedés biztonsdgara
veszélyt jelentd jarmuivet a telephelyiikre, ahol a
birsag, a szallitasi koltség, a tarolds dij megfizeté-
se utan vehetd 4t és vihetd el az adott kézTekedéf
si eszkoz. A miiszaki hibas jarmd esetében a bir-
sagon kiviil mindenben hasonloan jarnak el. Az
elszallitott autot csak addig taroljak a renddrok,
amig annak becsiilt értéket fedezik a koltségek.
Amennyiben ezt a hatart megkozeliti a tartozas,
a gépjarmiivet arverezésre bocsatjak. Nem érde-
mes a hazai gyakorlatban jol bevalt ,nem én ve-
zettem a jarmtivet, hanem valamelyik kozvetlen
csaladtagom, de 6t nem kivinom megnevezni”

szoveg. A rendort ugyanis ez nem érdekli, 6 meg-
biinteti a gépjarmi tulajdonosit, iizemeltetdjet
és kitiltja a jarmivet a tagallambol.

A sogorok hasonlo keménységgel jarnak el.
Mindkét tagillamban szamitani lehet arra is,
hogyha a helyszinen nem tudja a birsdgot a vét-
kes kifizetni, akkor akdr a potkerekét, radiomag-
nojat és egyéb értékeit is lefoglalhatja letétbe a
hatdsdg, amelyet a biintetés befizetésének igazo-
laskor visszakap a tulajdonos. A radiotelefon
haszndlata csak kihangositéval vagy ,James
Bond” szettel (fiilhallgato, mikrofon) haszndlha-
to vezetés kozben. Owva intenék barkit attol,
hogy felszdlitsa a rendért, hogy bizonyitsa be,
tényleg telefonalt vezetés kozben. Ezért akar elé
is allithatjdk a kotekedd autost, és a végén nem
csak az ideje banja, de a pénztircija is jelentd-
sen laposabb lesz tavozaskor.

Az osztrakok rdadasul tton-utfélen sebességet
ellendriznek, ezért célszer(i betartani a killonbo-
26 szintti palyatesteken eldirt sebességeket. Apro-
po, ugyancsak érdemes a kiilonbozé tagallamok,
orszagok kozlekedési szabalyairol tajékozodni
még indulds elétt, mert példaul a sebességhata-
rok nem egységesek az Union beliil sem, hogy
egyéb valtozo elSirasokat most ne részletezziink.

Szlovdkidban ugyan az autét nem foglaljak le
birsag fejében, de a 20 km/ora tullépésért a
helyszinen 1800 forintnak megfelelé eurot kér-
neky, aki gyorsabban haladt, az 3000 forintot ké-
szithet elsé korben.

Szlovénidban a birsagot bankban vagy postan
kell befizetni, mig Olaszorszagban a feﬁbeezés-
re csak akkor van mod, ha a birsig negyedét a
renddroknek a helyszinen a szabzilytalanzl(;()gdo' ki-
fizeti, vagy letétbe helyezi az 6sszeg felét, illetve
akad, aki kezességet vallal a vétkesert.

Gorogorszagban a birsdg Osszegét nem a
renddrnek kell odaadni, hanem a Kozkincstar-
nak kell befizetni. A baleseti helyszin elhagydsa-
ért, ha személyi sériilés nem keletkezett, csak
anyagi kdr, 24 ords elzaras jar.

Altaldnos érvényii szabalynak tekinthetd, hogy
minél délebbre latogatunk el, a kozlekedési sza-
bélyok irdnti tisztelet ugy gyengiil. Olaszorszag
déli részén azon sem szabad meglepddni, ha a
kozlekedési lampa tilos jelzését hagyjik figyel-
men kiviil az autésok. Gorogorszagban, nem
csak a szigeteken, a kosza robogosok, motorosok,
akar a jardan is szaguldozhatnak, bukosisak nél-
kiil, mikozben rendért joszerivel csak a baleseti
helyszineken lehet latni. Az elsébbségi szabalyo-
kat sem tartjak be, ha csak nem nyomatékositja
ezt egy nagyobb jarmd erételjes kozeledése.

Ausztria: 180 km autdpa-
lya és 290 km autéut dijko-
teles ¢ 10 napos matrica: 2.250,- Ft * kéthavi matri-
ca: 6.245,- Ft * éves (14 hénap): 20.375,- Ft
Belgium: Autépalya hasznalata gépkocsival dijmen-
tes. Egyetlen dijkoteles alagut: 885,- Ft

Bulgaria: Minden autépélya dijkoteles ¢ 2.130,- Ft
belépési dij, 21 Ftzkm o belépéskor jarmifertétlenités:
426,- Ft

Csehorszag: Minden autdpalya és autéut dijkoteles
(kb. 850 km) * 10 napos matrica: 1.350,- Ft * havi
matrica: 2.200,- Ft * éves (14 honap): 8.550,- Ft
Dénia: Az autdpélya- és autdut-hasznélat dijmentes.
A 18 km hosszU Storebaelt hid és az Oresund hid dij-
koteles o Storebaelt: szgk. 6 m-ig: 8.500,- Ft e
Oresund: szgk. 6 m-ig: 6.260,- Ft

Autépalyadijak Eurépaban

Franciaorszag: Az auté-
palyak, hidak, alagutak és
a csatorna-alagut dijkoteles. Néhany dijtétel
(szgk.) ¢ Strasbourg-Parizs: 7.590,- Ft e Périzs
(A6)-Lyon: 6.700,- Ft ¢ Mont Blanc-alagut:
7.300,- Ft

Gordgorszag: Csak bizonyos Utszakaszok dijkotele-
sek e Thesszaloniki-Katerini: 360,- Ft * Katerini—
Larissa: 360,- Ft ® Larissa—Athén: 1.070,- Ft
Hollandia: A 2250 km-nyi autdépélya dijmentesen
haszndlhaté e Kil-alagut: 1.200,- Ft * Westerschelde-
alagut: 1.000,- Ft

Horvatorszag: Minden autépalya (400 km), az Ucka-
alagut, valamint a Krk-hid dijkoteles. Néhany dijtétel o
Gorican-Zagrab: 680,- Ft * Zagrab-Karolyvaros: 510,-
Ft, Ucka-alagut: 850, Ft

o
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- - . . Az ittas vezetést mindenhol biintetik. 1gaz ez a né-
Uzemanyagarak Europaban metekre is. Addig amig valaki nem okoz balesetet, egy
. . , - . - B tiveg sorbdl nem csinalnak problémat, de ha a baj be-
Orszag Oktanszam Ar (benzin) Ar (dizel) |<6v§tkezett, akar csak vétlelg szenvedd alanykéntJis, a
Ausztria 95-98 215-235,- Ft 185,- Ft szondat megfijatjdk és ittas vezetének mindsitik a

Belgium 95-98 255-263,- Ft 198,- Ft voldn mogott w16t és eljarnak vele szemben.
Bulgaria 95-98 186-222,- Ft 159,- Ft Biztonsagi ov, telefonkihangosito hasznalatanak el-
Csehorszag 95-98 197-229,- Ft 181,- Ft hagyasa, a sebességtullépés szinte valamennyi tagdl-
Franciaorszag 95-98 253-258,- Ft 207,- Ft lamban sulyosan biintetendd, ezért aki zsebpénzét
Gorodgorszag 95-98 205-225,- Ft 175,- Ft nem birsdgokra ohajtja kolteni, az ne csak idehaza, ha-
Horvatorszag 95-98 220-227 - Ft 185,- Ft nem kiilfoldon is tartsa be a kozlekedési szabalyokat.
NémetOrSZég 95-98 270-281 - Ft 222 - Ft EAS Senki ne feledje: bé]‘hol .lSAjéll’Unk tLPl’iStﬂl(ént, El leg-
Olaszorszag 95-98 (6imozott]) 263.- Il:t 221’_ Ft ritkdbb esetben érdemes a jardrrel vitdba szallni, ha
' ’ ’ mar szabalysértésen kaptak benniinket! k.zt,

MEGHIVO

Tisztelettel meghivunk benneteket taxiscsapatokat, felebara-
taitokat, ellenfeleiteket az

V. Taxis Kupara,

melyet a sportbaratsag jegyében tartunk.

Reméljik, hogy a napi taposémalombol egy ropke idére kiszalltok
és egy masfajta terhelés kovetkezményeképpen kellemesen
elfaradtok. A rendezék ezen lesznek!

Tisztelettel: Losso Géza

V. FOCIKUPA (Batesz)

A Bécs-megyei Taxisok Erdekvédelmi Szévetsége

2004. szeptember 11-12-én Bajan

a halaszlé févarosaban rendezi meg V. alkalommal a taxisok és
barataik L o
kispalyas futballtornajat.

Nevezési hataridé: 2004. szeptember 6. (a nevezési dij utalasa
ellenében)

Helye: Baja, Pet6fi Szigeti Sportcentrum és KIOSZ-uduls. Szallas
és étkezés helyben megoldott.

Erdekl&dni:

Nagy Attila -Sugo Taxi Baja
Tel.: 06/30-928-1182
Loss6 Géza Hiros Taxi
06/20-992-8018

Eddigi gyéztesek:

2000. — City Taxi Budapest
2001. — Fénix Taxi Debrecen
2002. — Sugé Taxi Baja
2003. — Taxi 2000 Budapest
2004. -2

Uj szolgdltatds az EURENT autoékolcsonzonél

Bemutatkozott
a Penny Car

A fapados repiil6k megfizethetd araikkal igen komoly gondot okoz-
nak a régi, nagy légitarsasigoknak. Ugyanis igen hamar népszertivé
valtak a kispénzi, de azért a repiiléshez ragaszkodo utasok korében.
Talan nem véletlen, hogy a Porsche Bank tulajdondban lévé
piacvezetd Eurent autokodlcsonzd sajdt keretein beliil hozta létre a
Jfapados” autokolesonzot. A rendszeren beliil mikodtetett 1.2
literes Skoda Fabiak kihaszndltsiga mar az elsé napokban 70-90 %-
os volt. Az autok napi 3499 Ft + dfdért bérelhetdk. Ez a dij 150 km
utat is magaban foglal. A Casco 50 ezer forintos onrésze 1000,- Ft.
befizetésével lefelezhet6 25 ezerre. Amennyiben a bérlé 150 km-nél
tobbet kivan menni, tigy az az lizemanyag dran feliil 21 Ft-ért teheti
kilométerenként, de ez a dij napi 7000,- Ft-ot nem haladhatja meg.
Vagyis napi 321 km felett mar nincs utdij. Természetesen azért ezek-
ben az 1.2-es Fabidkban azért nem fapadokon kell iilni...

Telefon: 282-4280

DIGITAXI TAXIORA

Kamatmentes részletre 30 ezer forintos beugréval elvihetd!
Autoéradio méretli helyekre miszerfalba slllyesztheté
vagy a visszapillanto tukor folé szerelhet6.
Valaszthato: sziirke és fekete el6lappal.
EORDOGH TRADE KFT. DIGITAXI SZERVIZ
1196 BUDAPEST, Achim A. u. 91.

* FAVORIT - FABIA - FELICIA - OCTAVIA |
SKODA alkatrészek
egyenesen Csehorszagbol!

Taxisoknak 10% kedvezmény!

CLASSIC.HU BT.
1153 Bp. Arany J. u. 31.
Nyitva: H-P 8.30-17.30

Tel: 306-4313, 20-218-1015,
30-528-4871, 70-209-7896

o
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Kényelmes, biztonsdgos auto, nagy motorvalasztékkal

MEOANE ©GRANBDUOUL,

LIMN@USINGE

A Renault a gépkocsieladdsi adatok alapjan
2004 elsé negyedévében Magyarorszagon a
Suzuki utan a masodik helyen allt, megel6zve
ezzel az eddig verhetetlennek hitt Opelt is. Az
eredmény nyilvan Osszetett okokra vezethetd
vissza, de egészen biztosan nem véletlen ez a
lendiiletes fejlédés. Amennyiben valaki figyeli
a Formula 1. versenyeit, lathatja, hogy ez a
marka ott is gondot okoz a mezdny tobbi sze-
repl6jének. Taxizni azonban versenyautéval
nem lehet, igy térjiink at a Megane-sorozat
két népszer(i tipusara a Limuzinra és a
Grandtourra.

A rendkiviil biztonsagos autdt agy tervez-
ték, hogy a bent iil6k minél kevesebb alkalom-
mal keriiljenek veszélyes szitudciokba. Ennek
megfeleléen az alapfelszereltség része a vész-
fékrasegitovel ellatott ABS, a vezets- és utasol-
dali légzsik. Az autoban iilok értékeit védi a

menet kozben

zar6do  kozponti
zar és a Renault
Utasvédelmi
Rendszer (SRP)
harmadik generacios valtozata. A vezetét segi-
ti az elektromos, sebességfiiggd szervokor-
many, a fedélzeti szamitogép, a magassagdban
is allithato vezetGiilés és a minden iranyban
mozgathato kormany. A manuilis légkondici-
ondlo, a Renault kdrtya taviranyitoval, a 4 x 15
W-os radio-magno, a léptetékodos inditds-
gatlo, az 1/3 - 2/3 aranyban donthet6 hatso
tilés, tovabbi kényelmi funkciokat tolt be. A ti-
pus komfort, sport és luxus felszereltséghez
1.4 (80, 98 LE)-es 1.6 (115 LE)-os benzines, il-
letve 1.5 dCI (80 LE, 100 LE) és 1.9 dCI (120
LE) motort lehet valasztani. A to-
vabbi lehetséges felszereltségek

A Printax szervizben:

ismertetésétdl itt hely hianydban eltekintiink,
am egy lényeges kérdés még hdtra van. Az,
hogy mennyibe is keriil a limuzin, vagy a
kombi valtozat? Nos, csak inkdbb kedvcsina-
l6ként, mint a teljesség igényével: az 1.4-es
motorral és légkondival szerelt valtozat a li-
muzin esetében 3.515.000 Ft, a kombi valtozat
3.545.000 Fe-ért vihetd. A mastél literes dizel
(80 LE) véltozat 3.875.000 Ft, illetve a kombi
3.905.000 Ft-ba keriil. A luxus valtozat 120 LE-
s, 1.9-es dCl-motorral szerelve 5.260.000 Ft. A
tovabbi kérdésekre a markakereskedések
orommel valaszolnak.

| Taxisok figyelem!

Autoradio, hangszoro,

riaszto, autés DVD, TV,

koézponti zar, ablakemeld,

kihangosito, rablasgatlo
drusitas, szerelés, javitas is.

Fobb szerviz (bruttd) arak:

Printax tarifaallitas: 4.900 Ft
OMH hitelesités: 8.500 Ft
(Printax, Digitaxi, Hale)

Uj Printax taxiora: 75.000 Ft

Vilcomp Kft.
Bp., XIlIl. Tlizér u. 43.
Tel.: 350-6456

Kinalat, arlista: www.vilcomp.hu

VW AUDI OPEL

SEAT FORD
SZAKUZLET

Uzletiinkben gyéri min6ségli és
utangyartott alkatrészek széles
valasztékaval varjuk vasarloinkat.

Parajdi Kft. 1134 Budapest Klapka u. 9.
Telefon: 450-2290 Fax: 450-2299
e-mail:info@parajdi.hu www.parajdi.hu
Nyitva: Hétfé-Péntekig 8,00-18,00-ig
Taxisoknak kedvezmeény!

o

Haszndljdk ki a lehetdséget!
Akkumulétor és kenéanyag
akcié taxisoknak!

Akkumulétor mér
7000 Fitdl 1 év garanciavall
Kenéanyagbél 20% engedmény.
Nagy vélaszték,
korrekt kiszolgalds!

Uzleteink:

XVIIL., Ullgi u. 699.
Tel.: 06-20-351-2213
Kerepes, Szabadsag it 41.
Tel.: 06-30-363-8893
Nyitva tartas: H-P: 8-18-ig
SZ:8-14ig
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Magyarorszdgon is hemutatkozott az dj Audi A6

2004. majus 18-dn mutatta be az ingolstadti mar-
ka az uj A6 modellt a magyarorszagi sajténak.

Az Audi az 0j A6-ossal gyokeresen atirta a fel-
s6 jarmtosztalyhoz tartozas kovetelményeit. Az

AG-os legtijabb nemzedékével egy olyan limuzin
mutatkozott be, amely a versenytarsak kozott az
élre tor markansan dinamikus menettulajdon-
sagaival, technologiai elényeivel, kényelmével és
felszereltségével.

Az ij sportlimuzinhoz dsszesen 6tféle, hossza-
ban beépitett eréforrds koziil rendelhets. Mind-
egyik motor eréforrds kozos tulajdonsaga, hogy
a jarmtiosztalyhoz mérten is igen meggydz4 tel-
jesitményt és nyomatékot nyajtanak:

- 1j motor: 4.2 literes V8-as, teljesitménye
246 kW (335 LE), nyomaték-maximuma 420
Newtonméter, ( 2004. mdjusatol)

- 11j motor: 3.2 literes V6 FSI, teljesitménye
188 kW (255 LE), nyomaték-maximuma 330
Newtonméter, ( 2004. mdjusatol)

- 1j motor: 2.4 literes V6, teljesitménye
130 kW (177 LE), nyomaték-maximuma 230
Newtonméter, ( 2004. mdjusitol)

- 1ij motor: 3.0 literes V6 TDI, teljesitmé-
nye 165 kW (225 LE), nyomaték-maximu-
ma 450 Newtonméter, (2004. mdjusatol)

- 1ij motor: 2.0 literes TDI, teljesitmé-
nye 103 kW (140 LE), nyomaték-maximuma
320 Newtonméter (2004. szeptemberétdl)

Valamennyi eréforrds ebben a miiszaki
kialakitasban el6szor az 0j Audi
A6-oshoz rendelhetdé meg, és telje-
siti az EURO 4-es kdrosanyag-kibo-
csatasi szabvany eldirdsait.

Az Uj Audi A6-os 4,92 méter
hosszui, 1,86 méter széles és 1,46
méter magas.

El6Irél szemlélve az autot, szem-
beotlik az osztatlan hiitéracs tra-
péz alakja, jelezvén, hogy az A6-os
az Audi modellek 1j nemzedékéhez
tartozik.

Az utastérben szintén elsé pillantas-
ra nyilvinvalé a nemzedékvaltas. A ma-
gasra futo széles kozépkonzol és a veze-
t6 szamdra optimalisan elérheté tavol-
sagra helyezett, az ergonomiai szem-
pontoknak mindenben megfelel6 keze-
l6szervek egyarant fokozzak a sportos
kialakitdssal jaro élményt.

Az 4j Audi A6-os dinamikus futémiive az Au-
di bevalt sportos technoldgiajara épiil: eldl a jel-
legzetes, de tovdbbfejlesztett négy lengdkaros
felfiiggesztést, hatul pedig az Audi A8-asbol is-
mert, oldal-er6vezérelt, trapéz lengSkaros felfiig-
gesztést taldljuk.

A KRESZ-TESZT helyes megfejtése

1. Helyes az ,A” valasz. A
lefelé halado taxi lassitdsdhoz
nagyobb fékez&er6t kell kifej-
teni, mint sik Uton.

2. Helyes az ,A"” valasz. A
tabla olyan egyik végén csak-
nem egészen lezart utcat jeldl,
ahol csak a kerékparosok ré-
szére lehetséges a mindkét
irdnyd atmend forgalom.

3. Helyes a ,B” valasz. A
3500 kg megengedett legna-
gyobb  dssztdmegl  kiste-
hergépkocsi autopalyan leg-
feliebb 80 km/h sebességgel
kozlekedhet.

4. Helyes a ,B” valasz. A ki-
egészit6 tabla csak a kerékpa-
rosok részére teszi lehet6vé a
jobbra bekanyarodast.

5. Helyes a ,C" valasz. A
tabla jelentése: ,Gyalogosat-
kelés”.

6. Helyes az ,,A” valasz. A
tabla tilalma csak az utkeresz-
tez6désre vonatkozik. A ko-
vetkezd Utszakaszon egyéb til-

t6 jelzés hianyaban, a forga-
lom akadalyozdsa nélkil sza-
bad megfordulni.

7. Helyes a ,,C" valasz. A cél-
forgalom csak 22.00 és 06.00
ora kodzétt van megengedve.

8. Helyes a ,,C" valasz. A ta-
xis latéterében az ablakkere-
tek és a tet6tartd oszlopok
stb. altal takart rész, tovabba
a jarmd kornyezetének az a
része a holttér, amelyet — el-
fordulds nélkil — a visszapil-
lantd — tukrokben sem észlel.
9. Helyes a ,,C" valasz. Azt,
hogy mire kell jobban figyelni
az adott forgalmi helyzet ha-
tarozza meg. Az a j6, ha els6-
sorban a taxival bejarni kivant
Utszakaszra figyel, szemét vé-
gigfuttatja az Uton és annak
kozvetlen kornyezetén.

10. Helyes a ,B” valasz. Ha
a taxit nagy sebességgel veze-
ti, a tévoli részletek megfigye-
|ésére még modija van, a koze-
lebb levék mellett azonban

olyan gyorsan elsuhan, hogy
nem tudja kovetni 6ket a sze-
mével.

11. Helyes a ,,C" valasz. Az
alkohol hatadsdra a dontések
lassulnak, hibasak, né a reak-
ci6id6, csokken az dnuralom,
el6térbe kertlnek az érzelmek
és az 0sztonok.

12. Helyes az ,A" valasz. A
kis mennyiség(li eséviz az ut
pordval saros, nyalkas réteget
alkot, a tapadasi tényezd érté-
ke ettdl jelentdsen csokken.
13. Helyes az ,,A” valasz. A
hatsé kerekek oldaliranyu
megcsUszasa esetén a fékezo-
er6t csokkenti kell és ellenkor-
manyzassal meg kell sziintetni
a farolast.

14. Helyes a ,,C” vélasz. Az
egyenrangl utak keresztezé-
désében Onnek elsébbséget
kell adnia a szembdl érkez6
jobbra bekanyarodd A jell és
a jobbrol jové B jell jarmd ré-
szére egyarant.

o

Az 1j AG-os karosszéridjanak csavaroszilardsa-
ga, merevsége 34 szazalékkal javult az elédmo-
dell hiresen biztonsdgos karosszéridjahoz ké-
pest. Ez kitlinéen példdzza az (j Audi A6-os mo-
dell mindségének szinvonalat.

A mindségi ugrds az utazasi komfortban, a
menetkultiraban, mind pedig a menetdinami-
kaban megmutatkozik.

Az 11j Audi A6-os mar gyari alapkivitelben is
olyan magas szinvonala felszereltséget kindl,
amely még a luxusjarmiivek osztilyiban sem
magatol értetédod. Ez az igényesség mar a fel-
hasznalt anyagok mindségében és kidolgozasuk
mindségében is megtapasztalhato.

Kiilon kiemelendd, hogy a Magyarorszagon
rendelheté tj Audi A6-osok felszereltsége a né-
metorszagi alapfelszereltségnél is gazdagabb, igy
példaul alaparon kinalja a kikapcsolhaté utasol-
dali 1égzsdkot, a konyoktamaszt, a velr sz6nyeg-
betéteket elol-hatul, a multifunkcios bérkor-
manyt és az isofix gyermekiilés rogzitési ponto-
kat is. Ezen feliil Magyarorszagon a gyari alapki-
vitel része a Tempomat, a konnytifém potkerék,
és a lopasgatlo kerékcsavar mellett a vezets-in-
formacios rendszer, az osztottan donthetd hatso
iiléstamla és a xenon fényszorok is.

'TAXIS KOLLEGAK FIGYELEM!

Megunt taxidat bizomadanyi
értékesitésre atveszem,
a Nagykérosi uti Autopiacon,
és fiatalabb évjaratut
ajanlok! Hiteliigyintézés helyben.
Erdeklédni:
Székely Ferenc - Mobil: 06/20-386-6359
Tel.: 280-6926
Fétaxi 1448-as volt biifés

Gumiambulancia Bt.

NON-STOP

Taxisoknak kedvezmeény!
Szerelés 400 Ft/db, defekt 800 Ft/db

1106 Budapest, Maglodi ut 12/b.
Tel.: 06-30/201-2155
06-30/338-9902



