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El6z6 - decemberi - szamunkban kéziiltiik a riportot az IRU Taxi
Csoportjanak fdtikaraval, Adam Tarnowski urral. Most pedig kéz-
readjuk azt a dokumentumot, amelyet Marc Billiet ur készitett
egy eurdpai felmérés alapjan, valamint azt az anyagot (illetve en-
nek részleteit), amelyet a Taxi Csoport és az Eszaki Taxi Tanacs
készitett az Eurdpai Bizottsag részére. Természetesen ezeknek
nincs sok koziik a jelenlegi magyar helyzethez, am ha hazank is
csatlakozik az egységes Europahoz, akkor bizony a szabalyozasi
modokat és technikakat is kozeliteniink kell majd. Ezért adjuk koz-

re a dokumentumokat.

Az IRU ,Taxis és Bérauto-vezetbvel Cso-
port” legutdbbi, 1996. dprilisi portoi talal-
kozojin a Citizens’ Network-rol sz616 Zold
Konyvet széles korben megvitattik és elha-
taroztik, hogy az IRU-nak az ,utaskapcso-
lat” csoportja eljuttatja a Taxi Csoport al-
lasfoglaldsat ebben a kérdésben az Europai
Bizottsaghoz.

Az Eszaki Taxi Szovetségek szintén rea-
giltak a Zold Konyvre. A csoport tagjai az
aldbbiakat fogjdk ebben az dsszeillitasban
megtaldlni:

1. A csoport allasfoglalasarél szolo
dolgozat, amit az EU Bizottsiaga-
nak cimeztiink.

2. Az Eszaki Taxitandcs éltal elfoga-
dott hatarozat, amit Jorn Ber-
thelsen 1ir hozott el a csoportnak.

Az Eszaki Taxi Tanicsnak 4 szovetség a
tagja: Dania, Finnorszag, Norvégia és Svéd-
orszdg, de Izland is képviselteti magat.

1. Allasfoglalds a Taxiknak a
Citizens’ Networkbe torténo integ-

ralasarol. Készitette az IRU ,Taxis
és bérauto vezetavel” csoportja.

1. Bevezetd

Nagyon gyakran eléfordul, hogy a korma-
nyok, amikor a tomegkozlekedésrél gon-
dolkodnak, nem adjak meg a taxi-szektor-
nak azt a figyelmet, amit ez megérdemelne.
A kozelmaltban két jelentés késziilt brit ve-
zetSk és neves szervezetek dltal. Egyik sem
tett emlitést a taxisokrol, a taxiiparrol. Eh-
hez hasonléan, annak ellenére, hogy elisme

rik a taxi fontossagat, az eurdpai kozosség
Z6ld Konyve is csak nagyon ritkdn, hozzave-
tolegesen emliti a taxit. Ennek ellenére az
eurdpai taxiipar, ahol is 100 ezresre tehet6 a
jarmiivek szima, nagyon jelentds szerepet
jatszik emberek millidinak szallitisaban. A
taxik jelentik nagyon gyakran a kapcsolatot
az otthon és egy nagyobb vagy kisebb tivol-
sagra lévo végpont kozott. A taxik a min-
dennapos utasszallitisi modok koziil talan
a legrugalmasabbak. Kozonségiik igen val-
tozatos, és ezek az emberek a nap kiilonbo-
26 szakaiban kiilonboz6 helyekre akarnak
menni. Neil Kinnock felelés az Eurdpai Bi-
zottsagban a kozlekedésért, és a Z6ld Konyv-
hoz fiizott elészavaban a kovetkezdket
mondja: ,A jo kozlekedés nyilvinvaléan
alapvetd fontossagi az emberek életming-
sége szempontjabol mindenki szamdra, de
ahogy novekednek az igények a szllitdsra,
ezt egyre nagyobb szimban autohasznalat-
tal elégitik ki, egyre nagyobb a kozlekedési
rendszerekre hatoé nyomds, a fesziiltség, és
ennek az a kovetkezménye, hogy né a kor-
nyezetszennyezés, a balesetek szima és a
zsufoltsag.” Azt dllitja, hogy az autéhasznd-
latmak ezek a hatranyai nagyon sok virosi
teriileten tulajdonképpen a mobilitds el-
vesztéséhez vezetek. Természetesen leirja,
hogy az embereknek a haztol hazig szallita-
sanak igényét példaul taxizassal lehet kielé-
giteni.

2. Varosi kornyezetszennyezés

A Z6ld Konyv szerint az utasszallitds egy
novekvé ipardg, és mindenfajta utasszal-
litdsi mod koziil a leginkabb a maganautok
haszndlata novekszik majd, ami az Osszes
mozgds 75%-at viszi el. Europa osszes kor-

manya egyre inkabb aggodik amiatt, hogy a
maganautok haszndlata felelés egyre na-
gyobb mértékben a levegd-, a zajszennyezé-
sért, a zsufoltsagért és természetesen a bal-
esetekért is, amelyek nemcsak az aurtok
hasznaloit, de minden egyes polgart fenye-
getmek. Nyilvinvalo, hogy az elkovetkezé
években a kornyezetszennyezés, a varosi le-
vegbszennyezés a politika napirendjén egy-
re el6kel6bb helyet foglal el. Ezzel parhuza-
mosan a maganautok hasznalata egyre in-
kabb nyomis ala keriil. Ha a kormanyok re-
agalni kivannak erre, akkor azt csak ugy te-
hetik, hogy olyan tomegkozlekedési haloza-
tokat biztositanak az embereknek, amelyek
elég vonzoak ahhoz, hogy ne haszniljik a
maganautojukat, és meg tudjanak birkozni
az egyre novekvo kovetelményekkel is. Eb-
bol a tomegkozlekedési halozatbol a taxi-
kat kihagyni stlyos hiba lenne, mert a taxik
igen rugalmasak, megbizhatoak. Szillitast
tudnak biztositani olyan helyeken és olyan
idében, ahol mas eszkozok erre képrelenek.
24 6ran at elérhetoek, igen magas biztonsa-
gi norméknak tesznek eleget. Ezaltal nem-
csak arra alkalmasak, hogy a tomegkozleke-
déshez szillitsak az utasokat, hanem a 16
megkozlekedést is helyettesithetik, illetve
helyettesitik is olyan esetben, amikor erre
az igény alacsony. Tehat a buszokat, villa-
mosokat tudjik a taxik helyettesiteni, ami-
kor ezekre nem olyan nagy az igény. Na-
gyon sok orszagban a taxik a mozgassériil-
tek széllitasaban is jelentds szerepet tudnak
betolteni.

3. Haztol hazig szallitas

A taxik hdztol hazig szallitast tudnak bizto-
sitani és ezaltal sok maganautotol megsza-
baditjdk az utcit. Ezzel egyiitt az EU sok or-
szagaban a kozlekedésszervezok nem veszik
figyelembe a rtaxit, amikor az egyéb
utasszallitisi modokba valo integralasrol
van sz0. Elképzelhetd, hogy ez azért van,
mert a taxita privit-szektor részének tekin-
tik. Ennek kovetkeztében ez kiviil esik a ha-
tosagok latokorén. Ezzel egyiitr, miutin a
legtobb, illetve minden egyes tagorszigban
hatoségilag szabdlyozott a taxizas, éppen
ezért a kozlekedéstervezok figyelmének
eléterébe kellene a taxizasnak dllnia akkor
is, amikor az 1ij vdrosi kozlekedési rendsze-
reket tervezik. Ahhoz, hogy egy ilyen to-
megkozlekedési rendszer sikeres legyen, a
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kiilonféle kozlekedési modokat egyenlGen
kell kezelni, ezeknek egyenl6 versenyfeltéte-
leket kell biztositani annak érdekében,
hogy az emberek a kiilonbozo alternativ
kozlekedési eszkozoket elfogadhato és meg-
fizethetd dron tudjak igénybe venni.

4. A kozlekedésszervezok szégyene

A virosokban alkalmazott P+R rendszerek-
nek az a célja, hogy a varoskozpontoktdl ta-
vol tartsak a maganautokat. Ezek a rendsze-
rek azonban ritkdn tesznek kivételt a taxival.
Nagyon kevés kozlekedésszervezd veszi fi-
gyelembe a taxikat, amikor buszsavokat ter-
vez, jollehet a taxik figyelmen kiviil hagydsa
ennek az egész rendszernek a sikerét veszé-
lyezteti. Valahdnyszor egy ilyen 1j végillo-
mast épitenek, vagy egy 1j kozlekedési vagy
szallitasi rendszert rajzolnak meg, vagy egy
(1j buszsavot vezetnek be valahol, ennek az a
célja, hogy a kozonség igényeit a lehetd leg-
jobban szolgdljik. Soha nem lenne szabad
csak buszsavor kialakitani. Ennek mindig
busz- és taxisavnak kellene lennie. A kozle-
kedésszervezoknek mindig a kozonség igé-
nyeit kellene figyelembe vennie, és ezeknek
az igényeknek a kielégitését nem szolgilja
az, ha a taxikat kizarjuk a buszsavbol.

5.2 Hozzaférhetoség

A taxik elérhetésége a fontos kozlekedési
vegallomasokon nagyon fontos. A jelenlegi
helyzet az, hogy a repiilétereken, palyaud-

varokon a taxik elérhetésége attol fiigg,
hogy a versenyben részt vevé pilyazokeol
ezek a végillomasvezetdk mennyi pénzt
kapnak. Ez a gyakorlat nagyon gyakran azt
eredményezi, hogy a nem taxi szolgiltatok
nyerik el a szerzodéseket, és néhiny eset-
ben egy-egy régioban ez a taxiipar életké-
pességét is fenyegeti. Ez nagyon fontos
szempont, amelyre a jovoben is tekintettel
kell lenni.

5.b Uj végallomasok épitése

Amikor 4j végallomast épitenek, vagy tjra-
terveznek egy végallomast, akkor a taxi el-
érhetéségét biztositani kell. Az a leg-
rosszabb az utas szimara, hogy ha nehéz
borondokkel gyalogolnia kell nagyon sokat
addig, amig egy taxidllomast talal. Ez elke-
rillhetd, ha mar a tervezés korai szakasza-
ban figyelembe veszik ezt a dolgot.

Kovetkeztetés

Rovid tdvon a maganautok még mindig
nagyon jelentds szerepet fognak jatszani az
utasszdllitaisban, de végsé soron egy haté-
konyabb, kevésbé kornyezetszennyezé al-
ternativat kell taldlnunk. Kiilonosen a sii-
riin lakott és a varosi teriileteken. Ha a t6-
megkozlekedés a legjobb alternativa, akkor
ennek vonzonak kell lennie és minden le-
hetséges haszndlot el kell szdllitania. Tehat
azokat az embereket, akik ugy dontenek,
hogy nem haszniljdk a sajat autojukat.

Az IRU ,Taxi és Bérauto-vezetovel” cso
portja készen all arra, hogy az Europai Bi-
zottsaggal egyiitt dolgozzon annak érdeké-
ben, hogy megtaliljak azt a lehet6 legjobb
modot, hogy a rtaxit a tomegkozlekedesi
hélozatba integriljak.

2. Az Eszaki Taxi Tanacs hatérozata

A Citizens” Network Zold Konyvében A
tomegkozlekedésben rejlo lehetoségek ki
teljesitése Europaban” c. részében az Euro
pai Bizottsig hangstlyozta a hatékony
utasszillitasi rendszerek sziikségességét, il
letve ezek kedvezé hatdsat Europa gazdasa
gaira és dllampolgaraik élermindségére. A
tomegkozlekedésnek kell nagyobb fontos-
sdgot tuIaJdomtam annak érdekében, hogy
az életiink mindségére és a kdrnyezetre ke
vesebb teher nehezedjen.

A Bizottsig kezdeményezéseket javasol
annak érdekében, hogy a tomegkozleke
dést még vonzobba és hasznalhatobbi le
hessen tenni. A kozlekedési politikiknak
arra kell irinyulnia, hogy az auto-fiiggose
get csokkentsék és megkonnyitsék a valasz-
tast az autoval nem rendelkezok szamara.
Ez azt feltételezi, hogy a tomegkozlekedes
nek rugalmasabbnak kell lenni és jobban
kell alkalmazkodni a vésarlok, az utasok
igényeihez. Amikor ilyen halozati rendsze
reket épitenek fel, akkor az utas sziiksegle
teinek kell lényegesnek lenni.

Az Europai Taxi Ipar egyetért a jovo
kozlekedéspolitikdjabol ereds tényekkel
és célokkal, amik az EU-jelentésben meg-

(" Hz év eurdpai taxisa 3

1996. november 22-én
Kolnben Jean-Paul
Galle ur, az IRU Taxi
Csoportjanak elnoke és
Adam Tarnowski ur, a
Csoport fotitkara adta
at ,,Az év taxisa” dijat
Rainer Dolkner urnak.
A német kolléga e meg-
tisztelo kitiintetést
azert kapta, mert jar-
miive és élete kockaz-
tatasaval segélyeket
juttatott el Bosznia-Her-
cegovinaba, ahol kira-
boltak, elvették a pén-
zét. Rainer Dolknert 14
orszag 45 jeloltje koziil
valasztottak ki.
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fogalmazodtak. A Zold Konyvet a Taxi Ipar
nagyon fontosnak tekinti, és aldhtizza an-
nak fontossagat, hogy az EU feladata az,
hogy informaciokat terjesszen, és kidol-
gozza a dontés-elokészités, a dontéshoza-
tal feltételeit. Helyi, regionilis és orszagos
szinten.

Az Eurdpai Taxi Ipar kiilonosen érdekelt
abban, hogy az Eurdpai Bizottsig hogyan
tekinti a taxiipart. A taxiban rejlo lehetésé-
geket vitattak meg a Z6ld Konyv 33. parag-
rafusaban, ahol tobbek kozott az aldbbia-
kat jegyezték meg:

- Néhany tagorszagban a taxikat a to-
megkozlekedési rendszerek integrins ré-
szének tekintik.

- A taxi nagyon fontos kozlekedési mod
olyan csoportok szamara, mint példaul az
autoval nem rendelkezok, az oregek vagy a
mozgisukban korlatozottak.

- J6 néhany integricios kisérlet tortént
mar az EU orszigaiban. llyen példaul a
,vonattaxi” Hollandidban, a ,mozgéssé-
riilt-taxi” az északi orszagokban és Svédor-
szagban. Ezeket sikeresnek tekinthetjiik.

- Végil az utols6 megillapitis, hogy
fontossaguk ellenére a taxik nem eléggé ki-
hasznaltak.

A Bizottsig véleménye szerint a taxik
nem kells kihasznaltsiginak lehetséges
okai lehemek: a dijaknak a szintje, a min6-
ség, és a taxi elérhetdsége.

A Taxi Ipar maga is hangstilyozza, hogy
tulajdonképpen nem eléggé kihasznalt le-
hetdségeket képvisel a kozlekedési szektor-
ban. A lehetéségeknek ez az elégtelen ki-
hasznilasa eredhet a taxiipar nem kell is-
meretébdl, ami itt a dontéshozatali szer-
veknél fordul el6. Az ismereteknek ezért a
hianyaért a Taxi Ipar Gnmagat teszi felel6s-
sé. Az egyes orszagok Taxi Szovetségei az
IRU-hoz kapcsolodnak és ez jelenti a taxi-
soknak a legfontosabb informécio-terjesz-
td csatorndt europai szinten.

A taxik elfogadhato aron szallitanak,
rugalmasak és hozzaférhetoek

Az egyéni vasirlo akkor vilasztja a taxit,
amikor ez a fajta kozlekedési mod elégiti ki
az egyéni igényeit. A taxik rugalmasan tud-
nak alkalmazkodni az egyéni igényekhez. A
tomegkozlekedés egyéb modjai dltaldban
nagyobb igényt feltételeznek. A menetrend-
hez kotott szallitasi rendszerek arra kénysze-
ritetiék a vallalatokat, hogy kindlatukat
olyan teriileten jelenitsék meg, ahol igen
magas az igény, és a miikodés a legkevésbé
munkaigényes. Itt a vasirlo egy arctalan,
hangtalan, automatizalt rendszerrel taldl-
kozik, amelyik egyre kevésbé nytjt egyéni
szolgiltatast. (Példdul: amikor az automata
jegyvasarlasi rendszert életbe léptették.)
Ezzel szemben a taxi egyéni és személy-
re sz0l6 szolgiltatast ajanl. Haztol hazig

szdllitist a nap minden szakdban elérhetd-
en. Kényelmet, biztonsagot a visarlo igé-
nyeinek, sziikségleteinek megfelelGen.

A taxikat hagyomanyosan driganak te-
kintették, de egyre tobb ember fedezi fel,
hogy tobbé mar nem ez a helyzet. Ez a fel-
fedezés részben annak is koszonhetd, hogy
az dltalinos jovedelmi szint megemelke-
dett, és ehhez képest relative olcsobbodott
a taxi.

Ezenkivill még az is igaz, hogy a taxi-
viteldijak emelkedése a legtobb eurodpai
orszagban nem volt olyan nagyaranyu,
mint a tomegkozlekedés egyéb modjainak
dijemelkedése és mint az dltaldnos inflaci-
0s rata. Tehit egy viszonylag stabil
viteldijpolitika folytatdsa lehetséges abban
az esetben, hogy ha a hatésigok a taxi-
iparnak is hasonlo kedvezményeket - ado-
csokkentéseket — nydjranak, mint a to-
megkozlekedés egyéb modjainak. A kozos-
ség szamara mindenféleképpen hasznos a
taxi, mert példaul a nagyon zsufolt viros-
kozpontban a taxik dllandoan utast hor-
doznak, kovetkezésképpen nem foglalnak
el egy parkoloteriiletet. Egy személyi hasz-
nalatra sz0l6 villalati aut6, amit csak na-
ponta egy oran at haszndlnak, helyet fog-
lal, és nem gazdasagos a tulajdonosa sza-
mara. Mdsodsorban pedig a maganauto
nem férheté hozza mindenki szimara. Ez-
zel szemben egy jol kihasznalt taxiflotta
sokkal kornyezetbaratabb. A '80-as évektdl
kezdve jo néhany orszagban a taxival tor-
ténd kozlekedés a tomegkozlekedési mo-
dok koziil az, amelyik a legintenzivebben
nétt. Ez sajnalatos modon nem mindig je-
lenik meg a hivatalos statisztikikban,
azért, mert a taxiipart nem kezelik elég ko-
molyan. Részben azért, mert a taxit nem
tekintik statisztikailag kiilon csopormak,
részben pedig azért, mert a forgalmat, a
kozlekedést egy idejétmiilt szempontbol
nézik. A kutatassal, fejlesztéssel foglalkozo
szervezeteket nem nagyon foglalkoztatja a
taxi, mint kozlekedési mod, és ennek a tar-
sadalmi hatdsai. Hossz(itdvon ez azt jelen-
ti, hogy ennek az iparnak a lehetéségeirdl
52016 ismeretek egészen egyszertien hid-
nyozni fognak akkor, amikor fontos kozle-
kedéssel kapcsolatos politikai dontések
sziiletnek. Ez az ismeret hidnyzik akkor is,
amikor szakembereket képeznek. Példaul a
varostervezés vagy a kozlekedés szakembe-
reit. A taxiipar azt is észrevette, hogy nagy
kutatisi-fejlesztési pénzeket hasznalnak fel
arra, hogy megoldasokat taldljanak flotta-
kezelési technologidkra, tehit a menet-
rendhez kapcsolodo kozlekedés flottakeze-
lés-technologidjara, még akkor is, ha ha-
sonlo technologiat mar a mi diszpécser-
kozpontjainkban kifejlesztettek. Néhany
orszdg nagyon jo példaval szolgdl arra,
hogy a taxikat hogyan lehet egy atfogo
kozlekedési rendszer részévé tenni. Itt van-
nak példaul Hollandiaban a ,vonat-taxik”,
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az északi orszigokban a mozgassériiltek
szdllitdsa, Ausztridban az iskolas gyerekek
szallitisa, Berlinben az ,éjszakai taxik”.
Ezek a jo példik. Igen gyakran a helyi felte-
telek hatarozzak meg, hogy mely modsze-
rek vilnak be.

Iranyelvek egy eurdpai taxipolitika
kidolgozasahoz

Az Eurdpai Bizottsag Z0ld Konyvében meg-
vitatott célokra alapozva az eurodpai taxi-
ipar a kovetkezd irdnyelveket javasolja fi-
gyelembe venni egy Eurdpara vonatkozo
taxipolitika kidolgozasanal:

- A rtaxit a kozlekedési rendszer integ-
rans részeként kell tekinteni és elérhetoveé
kell tenni az utazokozonség szamara. Ez a
fajta integracio a kovetkezoket foglalja ma-
gaban:

* Egyenld banasmodort a tomegkozlekedés
egyéb modjaival pénziigyi szempontbol.
Tehat csokkentett adokat, jarulékokat és
forgalmiado-dijtéreleket.

* A nyilt (nyilvanos) infrastrukeirik
igénybevételének ingyenességér. Ilyenek
példaul a busz- és taxiallomasok, a buszsa-
vok a taxik szimara és a kozlekedesi vegal-
lomasok.

* A nyilvanos, illetve mindenki szimara
hozziférheté infrastruktiira tervezésében
valo részvétel.

* A tarsadalom minimalis kovetelménye-
ket szab meg ahhoz, hogy valaki taxissd
viljon. Tehat személyi mindsitési kovetel-
ményeket kell timasztani. llyen példaul a
biintetlen eléélet, a szakmai hozzaértes és
valamiféle gazdasagi képesség is. A jarmii-
veknek mindségi normaknak kell megfelel-
ni és a felszerelésnek is. Kovetelményeket
kell megszabni azzal kapcsolatban is, hogy
az ipar hogyan foglalkozzon a szillitdssal
és a kiilonbozo szolgiltatasokkal.

* Az Eurdpai Bizottsagnak még hangsulyo-
sabban kell feleldsséget vdllalnia, hogy in-
formaciot adjon és terjesszen a taxiban rej-
16 lehetdségekrol, és hogy ezeker az infor-
mdciokat, valamint az egyes tagorszagok-
ban eléfordulo kiilonbozé gyakorlatokat
megismertesse.

* A taxinak hangstlyosabban kell szere-
pelnie a kutatési-fejlesztési programokban.
Azokban, amelyeket az Europai Bizottsig
finansziroz. A taxiiparnak részt kell vennie
az uj kutatdsi-fejlesztési programok kidol-
gozasaban és az dllando kovetelmények
megfogalmazasiban. Az iparnak ugyan-
csak részt kell vennie a kutatdsi-fejlesztési
eredményeknek a valo élethez torténd iga-
zitdsaban.
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A taxifoglalkozashoz
valo hozzaférés

Marc Billiet eloadasa
- elhangzott az IRU Taxis Csoportjanak kdélni iilésén -

Ami a jo hirnevet illeti
A vizsgilt orszagokbol 8
emliti ezt a feltételt: Ro-
mania, Ausztria, az Egye
siilt Kirdlysag, Norvegia,
Németorsziag, Hollandia,
Belgium és Svajc. Nehany
orszagban kozvetlen bizo
nyitékot, valamiféle igazo-

Az IRU ,Taxi és Bérautd-vezetdvel” csoportjanak 1996. IV. 17-19-ig
tarto oportoi tanacskozasan elhataroztak, hogy az osszehasonlito
tanulmany hatilya nem korlatozodik az Europai Unio tagorsza-
gaira. 1996 jaliusiban 6 kérdésbdl allo kérddivet kiildtek ki a tag-
orszagoknak. Erre elég jo aranyban vilaszoltak. 16 orszagbol ér-
keztek meg eddig a valaszok. Daniabol, Norvégiabol, Finnorszag-
bol, az Egyesiilt Kiralysagbol, Hollandidbol, Németorszigbol, Lu-
xemburgbdl, Franciaorszagbol, Svijcbol, Ausztridbol, Lengyelor-
szagbol, Oroszorszagbol, Romaniabol, Bulgariabol, Belgiumbol és
Spanyolorszagbol.

A kiilonboz6 vilaszok azt mutatjak, hogy nehéz altalinositani.
Mindazoniltal annak érdekében, hogy meghatarozzuk, milyen
szabalyok vonatkoznak erre a teriiletre, sziikséges, hogy kozos ne-
vezoket hatdrozzunk meg.

Ezek pedig: a j6 hirnév, a pénziigyi helyzet és a szakmai
hozzaértés.

Fontos megjegyezni, hogy sok orszagban nem tesznek kiilonb-
séget a kozott, hogy hogyan lehet valaki taxis és hogyan juthart a
piacra. A taxivillalkozast meg kell kiilonboztetniink a tulajdonos-
vezetotol. A taxivillalkozas egy olyan villalati struktiira, amelyben
szamos taxi létezik és vezetoket, illetve személyzetet alkalmaz. En-
nek az élén a menedzser all, aki nem vezet taxit. Az utébbi pedig
egy olyan vallalat, ahol egyetlen embernek van egy jarmiive, azt &
maga vezeti, vannak kiilonbozé engedélyei vagy koncesszioja, és
ligyeit sajat maga intézi. Sok orszagban mindkerto létezik. llyenek
peldaul Franciaorszig és Németorszig. Néhany orszagban csak az
utobbi létezik és szovetkezetek vannak. Ezek tulajdonképpen disz-
pécserkozpontok, ahova a taxisok tartoznak. llyen példaul Norvé-
gia. Mindazoniltal Norvégidban egy tulajdonos-vezetd szimos
vezetdt alkalmazhat 6 maga is. Més orszagban a tulajdonos-veze-
t6 jelenti gyakorlatilag a szakmanak az alapjat, és harom taxijanak
kell lenni, miel6tt 6 maga taxivallalkozassa valhat. llyen példaul
Svajcban Genf tartomany, ahol azt is megkovetelik, hogy a tulaj-
donos-vezetd egy diszpécserkozponthoz kapcsolodjék, mieldte
miikodési engedélyt kapna. Néhany orszagban a szakmahoz valo
hozziférés nem menedzserszinten van, hanem vezetdi szinten.
Ennek egy klasszikus példaja az Egyesiilt Kirdlysigban London.
Nyilvanvalo, hogy minden orszagnak megvannak a maga tradici-
0i és gyakorlata. Ebben a tekintetben elég nehéz lenne messzeme-
no kovetkeztetéseket és altalanositisokat alkalmazni.

A hozzaférési szabalyokrol

- Léteznek-e minden orszagban?
A bevezetben emlitett orszagokban léteznek ilyen taxissd valasi
szabalyok, kivéve Bulgariar, ahol a Kozlekedési Minisztérium most
késziti el ezeket a feltételeket. Az Egyesiilt Kiralysagban Londonon
kiviil engedély kell mar ahhoz is, hogy valaki egyaltaldn taxit vasa-
rolhasson. Nagyon sok régioban mennyiségi limit van, és néhany
orszagban egy tulajdonostol kell ezeket vasarolni. Mindazonaltal
minden orszagban viltoznak ezek a feltételek. Az Egyesiilt Kirdly-
sigban Londonban, Norvégiaban és Danidban példaul ezek a felté-
telek a taxivezetére vonatkoznak és nem a vallalat vezetdjére.
- Mik ezek a kondiciok?

Mint mar emlitettiik, harom dologban kell kozos nevezore jut-
nunk: a jo hirnévben, a pénziigyi helyzetben és a szakmai hozzd-
értésben.

last kovetelnek meg, amit
a megfelel6 hatosagok illitottak ki. llyen Romaénia, Ausztria, Né
metorszag, Hollancﬁa és Svdjc. Néhany orszagban kozvetett bizo-
nyitékot kovetelnek, példéuf a biintetlen eléélet igazolasat. Ilyen
Norvégia és az Egyesiilt Kirdlysag. A jo hirnév minden orszigban
mast jelent.

Pénziigyi helyzet

Ez altaliban pénzt, bankgarancidt, vagy valamilyen ingatlantulaj-
dont jelent annak érdekéﬁen, hogy egy ilyenfajta vallalkozast sike-
resen lehessen vezetni. Csak 3 orszig tesz kifejezetten emlitést er-
rél: Ausztria, Németorszag és Finnorszdg.

- Ausztridban a pénz mennyisége nem egészen vilagos. A tor-
vény ugy szol, hogy egy vallalatnak a vagyontargyait ellendrizni
kell és a megfelel6 vagyontargyakrol egy bizonyitvanyt kell bemu-
tatni. Ha ezt nem lehet megtenni, ak%yor jarmivenként 100 ezer
ATS-t vagy iilésenként 5 ezer ATS-t kell bemutatni. ,

- Németorszagban jarmivenként 3000 DM kivantatik meg.

- Finnorszigban a torvény nem hatiroz meg pontos osszeget.

Az Egyesiilt Kirdlysigban Londonban annyit mondanak, hogy
tekintéFyyes beruhdzisok sziikségesek ahhoz, hogy valaki taxissa
viljon, de pontos Osszeget nem hataroznak meg. Ha Londonban
menedzser vagy taxitulajdonos az illetd, akkor nem lehet csodror-
ténete, vagy komoly pénzii%i nehézségre utalo mulga. Belgium-
ban megvizsgiljik a {'elélrne a pénziigyi helyzetét, és ugyanez er
vényes a taxiengedély-kérokre. Németorszagban és Svdﬁcban egy
meghatarozott bizonyitvanyt kell beszerezni a hatosagokrol.

Oroszorszigban, Romanidban és Lengyelorszagban az a kove
telmény, hogy az illetét bejegyezzék a megfeleld hatosagoknil.

Szakmai hozzaértés

Csak egyetlen egy orszagban, Romanidban nem kovetelnek meg
kifejezetten egy bizonyos szintii szakmai hozzaértést. Az osszes
tobbi orszagban kovetelnek ilyet, jollehet mas-mas fokon. Ezek a
feltételek vagy kovetelmények igen-igen viltozatosak minden or
szagban.

A taxivallalkozas vezetdje

Néhany orszagban bizonyitvanyt kovetelnek arrol, hogy valoban
valamifajta vizsgat tett. Ezek a vizsgak dltalaban a kovetkezo tar-
gyakbol vannak: jog - ez kereskedelmi, kozlekedési és pénziigyi
jog, — kozgazdasagtan, konyvelés, szallitisi szerzédések és
dokumentumok, technikai jellegii vizsgak, és néhany orszag-
ban, mint példiul Németorszigban a kornyezetvédelemmel
kapcsolatos vizsgak is. Ausztriaban, Finnorszagban, Németor-
szagban, Hollandiaban is ugyanez a helyzet, Len%/elorszzigban
torvényt készitenek elé ennek a vizsgdztatisnak bevezetésérol.
Ausztridban irasbeli és szobeli vizsgat kovetelnek meg. A vizsga is-
métlése igen szigorti kovetelményekhez van kotve! Bizonyos tar-

ak alol akkor lehet felmentést kérni, ha dokumentalva van, hogy
valamifajta iskoldban azt az illeté mar tanulta.

Finnorszagban irasbeli vizsgat kovetelnek meg, és emellett van
egy 3 hetes kotelezd el6készito tanfolyam. Ez 7500 finn markaba
keriil. Itt is szigortian szabalyozzdk a vizsgak ismételherdséget.

Németorszagban és Hollandidban irdsbeli vizsgar koverelnek,
kotelezo elokészité tanfolyam nélkiil. Néhany orszagban a szak
;nl?i hozzéértés bizonyos szintje-elég ahhoz, hogy taxis legyen va-
aki.
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Svdjc 3 éves gyakorlatot kovetel. Itt szovetségi és kantoni enge-
délyeket kell beszerezni.

Luxemburgban 3 éves inaskodést kell bizonyitani egy taxival-
lalatnal. Tovabbi szabilyokat nem hataroznak meg.

Néhany orszagban ez a szakmai gyakorlat a vizsgik alternativa-
jaként szerepel, példaul Ausztridban és Németorszagban 3 éves
szakmai gyakorlat elegendd, hogy bizonyitvanyt szerezzen a jelolt.
Németorszagban kozati szallitasi vallalkozasban kell gyakorlatot
szerezni. Hollandia a vizsga alternativdjaként 6 éves gyakorlatot
kovetel. Minden esetben megfeleléen bizonyitani kell ezt a gya-
korlatot.

- Norvégia, Dénia, Finnorszag és az Egyesiilt Kirilysig nem ko-
vetel meg semmit ezen a szinten.

- Belgiumban sziikséges bizonyos szintje a szakmai gyakorlat-
nak, de itt kiilon szintet nem hataroznak meg, ez a helyi hatosa-
gokrol fiigg.

Tulajdonos-vezetok

Miel6tt ezzel a dologgal foglalkozunk, érdekesnek tiinik megnéz-
ni, hogy milyen mértékben férnek hozza a taxizishoz ezek a tulaj-
donos-vezetok és ez mennyiben kiilonbdzik a taxivillalkozasoktol.

Az orszagok nagy részében nincsen kiilon szabdly a tulajdonos-
vezetokre, kivétel Norvégia, ahol csak tulajdonos-vezetdk vannak,
kovetkezésképpen ez a megkiilonboztetés nem létezik. Franciaor-
szag kivétel, mert jollehet a taxivallalkozasndl nincsenek kiilonle-
ges hozzaférési szabilyok, de a tulajdonos-vezetének abban a mi-
ndségben mint vezetd, bizonyitani kell a szakmai hozzdértését és
rdadasul 2 éves, a vezetésben eltoltotr szakmai iddt kell bizonyita-
nia. Norvégia, Dania szintén specidlis esetek. Itt a taxisszektor tu-
lajdonképpen tulajdonos-vezetokbdl all és néhdny esetben szovet-
kezeteket alakitanak. Norvégidban elméleti szinten 2 éves gyakor-
latot kovetelnek és ezt teljes munkaidds taxisként kell bizonyita-
ni. A gyakorlatban ellenben ez 6-8 évet jelent, miutin az engedé-
lyek szamat erésen korlitozzak.

Dénidban, ahol a tulajdonosnak szimos jarmiive lehet, két pro-

fessziondlis jogositviny szitkséges. Az egyik azt bizonyitja, hogy

maximum 9 embert szillithat, a masik pedig egy hivatalos vezet6i
jogositvany.

ORSZAGOS, illetve regionalis szabalyok

1. A kovetkezé orszagokban léteznek csak orszagos szabilyok:
Finnorszdg, Ausztria, Németorszag, Oroszorszag, Hollandia, Lu-
xemburg.

2. Vannak orszdgok, ahol léteznek orszagos szabalyok, de vannak
tovabbi regionalis szabalyok is. Svdjcban példaul csak a szakmai
jogositvanyt lehet megszerezni orszagos szinten, a tobbi feltérelt
kantononként vagy onkormanyzatonként szabalyozzak. Termeé-
szetesen ez er6sen kiilonbozhet a tekintetben, hogy milyen hosszi
gyakorlatot kovetelnek meg, vagy kovetelnek-e egyaltalan valami-
féle specialis-regionilis jogositvanyt. Lengyelorszagban a helyi ha-
tosagok egy helyismereti vizsgat kérnek.

- Franciaorszagban a tulajdonos-soféroknek vizsgazniuk kell helyi
szabalyokbdl, és helyismereti tesztet kell letenniiik. Ezt a helyi ha-
tosagok kovetelik meg.

- Norvégiaban és Danidban, ahol orszagos szinten szabalyozzak a
jogositvanyt, helyismeretet kovetelnek a helyi hatosagok.

- Belgiumban szintén a helyi hatosagoktol fiigg ezeknek a letétele.
- Roménidban az 6sszes szabalyt regionalis szinten szabalyozzak.

- Az Egyesiilt Kiralysagban szintén regionalis szinten vannak a sza-
balyok, de nagyon nagy a kiilonbség London és az orszag tobbi ré-
sze kozott. Londonban a szektor teljesen dereguldlt. Az orszag
tobbi részében ez a folyamat elkezd6dortt, de még nem fejezték be.
Altalanossigban mindenesetre annyit elmondhatunk, hogy a
helyismeret a szakmahoz valé hozziférés mérfoldkove. A
legtobb orszigban a Kozlekedési Minisztérium gyakorol feliigyele-
tet a taxisszektor folott. Néhany orszagban viszont mas hatosa-
gokkal kozosen.

Kivételek:

Svajcban példaul a renddrség és a Szovetségi Igazsagiigyi Minisz-
térium, plusz a helyi hatosagok a feliigyeleti szervek.
Franciaorszagban a Beliigyminisztérium, a Pénziigyminisztéri-

um és a Szocialis Ugyek Minisztériuma szintén a helyi hatosigok-
kal kozosen.
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A vilég ]egl'losszau) személgauléja

URH SZERVIZ

PESTIMREN

Egy magat megnevezni nem akaro arab olaj-herceg 5,5 millio dollarért
rendelt a Ferrarinal egy kozel hét méter hosszu, hétszemélyes cabriot,
aminek 225 kilométer 6ranként a legnagyobb sebessége. A négy elso

kereke meghajtott és kormanyzott, a kiilonleges felnik és gumik dara- FGI engedélyes
bonként 10 ezer dollirba keriiltek. A csaladban talalhaté a vilag valéban AET 144 FM tipusu

2 csatornas radiock
kizarélagos forgalmazasa
AET, STANDARD, YAESU
és BRG radick szakszert és

gyors javitisa és beszerelése

leghosszabb
' személyautodja
a 20,82 meéter
hosszu Cadillac
Limusin.

A Kkiralyi csa-
lad utazasara

szolgal a siva- Cim:

tagi utakon. Ha- XVIIL, Vezér u. 93.

oszoba, furdo- Telifon:

szoba, konyha, '

st kiilon helyl- 2902164{ 2950518
 ség az imaszo- Nyitva:

nyeggel tarto- 8.30-16 oraig

zik a csaladi ko- munkanapokon

csihoz.



