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Előző -  decemberi -  számunkban közültük a riportot az IRU Taxi 
Csoportjának főtikárával, Adam Tarnowski úrral. Most pedig köz-
readjuk azt a dokumentumot, amelyet Marc Billiet úr készített 
egy európai felmérés alapján, valamint azt az anyagot (illetve en-
nek részleteit), amelyet a Taxi Csoport és az Északi Taxi Tanács 
készített az Európai Bizottság részére. Természetesen ezeknek 
nincs sok közük a jelenlegi magyar helyzethez, ám ha hazánk is 
csatlakozik az egységes Európához, akkor bizony a szabályozási 
módokat és technikákat is közelítenünk kell majd. Ezért adjuk köz-
re a dokumentumokat.

A z  IR U  „T a x is  és B é ra u tó -v e z e tő v e l C s o -
p o r t "  l e g u t ó b b i ,  I9 9 6 .  á p r il is i  p o r t ó i  t a l á l -
k o z ó já n  a C i t i z e n s ' N e tw o rk - rő l  s z ó ló  Z ö ld  
K ö n y v e t  sz é le s  k ö r b e n  m e g v ita t tá k  és e lh a -
tá ro z tá k , h o g y  a z  IR U -n a k  az „ u t a s k a p c s o -
la t "  c s o p o r t ja  e l ju t t a t j a  a Taxi C s o p o r t  á l -
lá s fo g la lá s á t  e b b e n  a ké rdé s be n  a z E u r ó p a i  
B iz o t ts á g h o z .

A z  É sz a k i T a x i Szöve tségek s z in té n  re a -
g á lta k  a Z ö ld  K ö n y v re . A  c s o p o r t  t a g ja i  a z  
a lá b b ia k a t  f o g já k  e b b e n  az ö s s z e á ll í tá s b a n  
m e g ta lá ln i:

1. A csoport állásfoglalásáról szóló 
dolgozat, am it az EU Bizottságá-
nak címeztünk.
2. Az Északi Taxitanács által elfoga-
dott határozat, amit Jorn Ber- 
thelsen úr hozott el a csoportnak.

A z  É szak i T a x i T aná csnak  4  s z ö v e ts é g  a  
ta g ja :  D á n ia ,  F in n o r s z á g  N o rv é g ia  és S v é d -
o rs z á g  d e  I z la n d  is  k é p v is e lte ti  m a g á t .

T. Állásfoglalás a Taxiknak a 

Citizens’ IMetworkbe történő integ-

rálásáról. Készítette az IRU „Taxis 

és bérautó vezetővel” csoportja.

1. Bevezető

N a g y o n  g y a k r a n  e lő fo rd u l,  h o g y  a k o r m á -
n y o k ,  a m ik o r  a  tö m e g k ö z le k e d é s rő l g o n -
d o lk o d n a k ,  n e m  a d já k  m e g  a t a x i- s z e k to r -
n a k  a z t a f ig y e lm e t ,  a m i t  ez m e g é rd e m e ln e . 
A  k ö z e lm ú l tb a n  k é t  je le n té s  k é s z ü lt  b r i t  v e -
z e tő k  és n e v e s  s z e rve z e te k  á lta l.  E g y ik  s e m  
t e t t  e m lí té s t  a  ta x is o k r ó l,  a ta x i ip a r r ó l .  E h ;  
h e z  h a s o n ló a n ,  a n n a k  e llené re, h o g y  e l i s m e

r ik  a ta x i fo n to s s á g á t,  az e u r ó p a i kö z ö s s é g  
Z ö ld  K ö n yv e  is  c sa k  n a g y o n  r i t k á n ,  h o z z á v e -
tő leg e se n  e m lí t i  a ta x i t .  E n n e k  e lle n é re  az 
e u ró p a i ta x i ip a r ,  a h o l  is  I0 0  ez resre  te h e tő  a 
já r m ű v e k  sz á m a , n a g y o n  je le n t ő s  s z e re p e t 
já ts z ik  e m b e r e k  m i l l ió i n a k  s z á llítá s á b a n . A  
ta x ik  je le n t ik  n a g y o n  g y a k ra n  a k a p c s o la to t  
az o t th o n  és e g y  n a g y o b b  v a g y  k is e b b  tá v o l -
ság ra lé v ő  v é g p o n t  k ö z ö t t  A  ta x ik  a m in -
d e n n a p o s  u ta s s z á ll í tá s i m ó d o k  k ö z ü l ta lá n  
a le g ru g a lm a s a b b a k .  K ö z ö n s é g ü k  ig e n  v á l-
to z a to s , és eze k a z  e m b e re k  a n a p  k ü lö n b ö -
z ő  s z a k a ib a n  k ü lö n b ö z ő  h e ly e k re  a k a rn a k  
m e n n i.  N e i l K in n o c k  fe le lő s  az E u ró p a i B i-
z o tts á g b a n  a k ö z le k e d é s é r t  és a  Z ö ld  K ö n y v -
h ö z  f ű z ö t t  e lő s z a v á b a n  a k ö v e tk e z ő k e t  
m o n d ja :  „ A  j ó  k ö z le k e d é s  n y ilv á n v a ló a n  
a la p v e tő  fo n to s s á g ú  az e m b e r e k  é le tm in ő -
sége s z e m p o n t já b ó l  m in d e n k i  sz á m ára , d e  
a h o g y  n ö v e k e d n e k  az ig é n y e k  a s z á llítá s ra , 
e z t  eg y re  n a g y o b b  s z á m b a n  a u tó h a s z n á la t-
ta l  e lé g ít ik  k i, e g y re  n a g y o b b  a k ö z le k e d é s i 
re n d s z e re k re  h a t ó  n y o m á s ,  a fe s z ü lts é g  és 
e n n e k  az a k ö v e tk e z m é n y e , h o g y  n ő  a k ö r -
n y ez e ts ze nn y ezés , a b a le s e te k  szá m a és a 
z s ú fo lts á g .”  A z t  á l l í t ja ,  h o g y  az a u tó h a s z n á -
la tn a k  ezek a h á t r á n y a i n a g y o n  s o k  v á ro s i 
te rü le te n  tu la jd o n k é p p e n  a m o b i l i tá s  e l-
vesz tésé hez v e z e tn e k . T e rm é s z e te se n  le ír ja , 
h o g y  az e m b e re k n e k  a h á z tó l h á z ig  s z á l lí tá -
sá n a k  ig é n y é t p é ld á u l ta x iz á s s a l le h e t k ie lé -
g í te n i .

2. Városi környezetszennyezés

A  Z ö ld  K ö n y v  s z e r in t  a z  u ta s s z á llítá s  e g y  
n ö v e k v ő  ip a rá g ,  és m in d e n f a j t a  u ta s s z á l-
l í tá s i m ó d  k ö z ü l a  le g in k á b b  a m a g á n a u tó k  
h a s z n á la ta  n ö v e k s z ik  m a jd ,  a m i  az összes 
m o z g á s  7 5 % - á t v is z i  e l. E u ró p a  összes k o r -

m á n y a  e gy re  in k á b b  a g g ó d ik  a m ia t t ,  h o g y  a 
m a g á n a u tó k  h a s z n á la ta  fe le lő s  e g y re  n a -
g y o b b  m é r té k b e n  a le v e g ő - , a z a jsz e n n y e z é -
s é r t ,  a z s ú fo lts á g é r té s  te rm é s z e te s e n  a b a l-
e s e t e k é r t  is , a m e ly e k  n e m c s a k  az a u tó k  
h a s z n á ló it ,  d e  m in d e n  e g y e s  p o lg á r t  fe n y e -
g e tn e k .  N y i lv á n v a ló ,  h o g y  az e lk ö v e tk e z ő  
é v e k b e n  a k ö rn y e z e ts z e n n y e z é s , a v á ro s i le -
v e g ő s z e n n ye zé s  a p o l i t i k a  n a p i re n d jé n  e g y -
re  e lő k e lő b b  h e ly e t  fo g la l  e l. Ezze l p á r h u z a -
m o s a n  a m a g á n a u tó k  h a s z n á la ta  e g y re  in -
k á b b  n y o m á s  a lá  k e r ü l .  H a  a k o r m á n y o k  re -
a g á ln i  k ív á n n a k  e rre , a k k o r  a z t  csak ú g y  te -
h e t ik ,  h o g y  o ly a n  tö m e g k ö z le k e d é s i h á ló z a -
t o k a t  b iz to s íta n a k  az e m b e r e k n e k ,  a m e ly e k  
e lé g  v o n z ó a k  a h h o z , h o g y  n e  h a s z n á ljá k  a 
m a g á n a u tó ju k a t ,  és m e g  t u d ja n a k  b ir k ó z n i  
a z  e g y re  n ö v e k v ő  k ö v e te lm é n y e k k e l is. Eb -
b ő l  a tö m e g k ö z le k e d é s i h á ló z a tb ó l  a t a x i-
k a t  k ih a g y n i sú ly o s  h ib a  le n n e ,  m e r t  a ta x ik  
ig e n  ru g a lm a s a k ,  m e g b í z h a tó a k .  S z á llí tá s t 
t u d n a k  b iz to s í ta n i o ly a n  h e ly e k e n  és o ly a n  
id ő b e n ,  a h o l  m ás  e s z k ö z ö k  e r re  k é p te le n e k . 
2 4  ó r á n  á t  e lé rh e tő e k , ig e n  m a g a s  b iz to n s á -
g i n o r m á k n a k  te s z n e k  e le g e t.  E z á lta l  n e m -
c s a k  a r ra  a lk a lm a s a k ,  h o g y  a tö m e g k ö z le k e -
d é s h e z  s z á llí ts á k  az u t a s o k a t ,  h a n e m  a rö  
m e g k ö z le k e d é s t  is h e ly e t te s í th e t ik ,  i lle tv e  
h e ly e t te s í t ik  is o ly a n  e s e tb e n ,  a m ik o r  e rre  
az  ig é n y  a la cson y . T e h á t a b u s z o k a t,  v i l la -
m o s o k a t  tu d já k  a ta x ik  h e ly e t te s í te n i,  a m i-
k o r  e z ek re  n e m  o ly a n  n a g y  az ig é n y. N a -
g y o n  s o k  o rs z ág ba n  a t a x i k  a m o z g á s s é rü l-
t e k  s z á llí tá s á b a n  is je le n t ő s  s z e re p e t tu d n a k  
b e tö l t e n i.

3. Háztól házig szállítás

A  t a x i k  h á z tó l h á z ig  s z á ll í t á s t  tu d n a k  b iz t o -
s í ta n i  és e z á lta l s o k  m a g á n a u t ó r ó l  m e g sz a -
b a d j á k  az u t c á t  Ezzel e g y ü t t  az EU s o k  o r -
s z á g á b a n  a k ö z le k e d é s s z e rv e z ő k  n e m  ve sz ik  
f ig y e le m b e  a t a x i t ,  a m i k o r  az e g y é b  
u ta s s z á ll í tá s i  m ó d o k b a  v a ló  in te g rá lá s ró l 
v a n  sz ó . E lk é p z e lh e tő , h o g y  ez a z é r t  v a n , 
m e r t  a  t a x i t  a p r iv á t - s z e k to r  ré s z é n e k  t e k in -
t i k .  E n n e k  k ö v e tk e z té b e n  ez k í v ü l  e s ik  a h a -
tó s á g o k  lá tó k ö ré n .  Ezze l e g y ü t t ,  m iu t á n  a 
le g tö b b ,  i l le tv e  m in d e n  e gy e s  ta g o rs z á g b a n  
h a tó s á g ila g  s z a b á ly o z o t t  a ta x iz á s , é p p e n  
e z é r t  a k ö z le k e d é s te r v e z ő k  f ig y e lm é n e k  
e lő te r é b e  k e lle n e  a ta x iz á s n a k  á l ln ia  a k k o r  
is ,  a m ik o r  az ú j v á ro s i k ö z le k e d é s i  re n d s z e -
r e k e t  te rv e z ik . A h h o z ,  h o g y  e g y  i ly e n  t ö -

m e g k ö z le k e d é s i re n d s z e r  s ik e re s  le g ye n , a
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különféle közlekedési módokat egyenlően 
kell kezelni, ezeknek egyenlő versenyfeltéte-
leket kell biztosítani annak érdekében, 
hogy az emberek a különböző alternatív 
közlekedési eszközöket elfogadható és meg-
fizethető áron tudják igénybe venni.

4. A közlekedésszervezök szégyene

A városokban alkalmazott P+R rendszerek-
nek az a célja, hogy a városközpontoktól tá-
vol tartsák a magánautókat. Ezek a rendsze-
rek azonban ritkán tesznek kivételt a taxival. 
Nagyon kevés közlekedésszervező veszi f i-
gyelembe a taxikat, amikor buszsávokat ter-
vez, jó llehet a taxik figyelmen kívül hagyása 
ennek az egész rendszernek a sikerét veszé-
lyezteti. Valahányszor egy ilyen új végállo-
mást építenek, vagy egy új közlekedési vagy 
szállítási rendszert rajzolnak meg, vagy egy 
új buszsávot vezetnek be valahol, ennek az a 
célja, hogy a közönség igényeit a lehető leg-
jobban szolgálják. Soha nem lenne szabad 
csak buszsávot kialakítani. Ennek m indig 
busz- és taxisávnak kellene lennie. A közle-
kedésszervezőknek m indig a közönség igé-
nyeit kellene figyelembe vennie, és ezeknek 
az igényeknek a kielégítését nem szolgálja 
az, ha a taxikat kizárjuk a buszsávból.

5. a Hozzáférhetőség

A taxik elérhetősége a fontos közlekedési 
végállomásokon nagyon fontos. Ajelenlegi 
helyzet az, hogy a repülőtereken, pályaud-

varokon a taxik elérhetősége attól függ, 
hogy a versenyben részt vevő pályázóktól 
ezek a végállomásvezetők mennyi pénzt 
kapnak. Ez a gyakorlat nagyon gyakran azt 
eredményezi, hogy a nein taxi szolgáltatók 
nyerik el a szerződéseket, és néhány eset-
ben egy-egy régióban ez a taxiipar életké-
pességét is fenyegeti. Ez nagyon fontos 
szempont, amelyre a jövőben is tekintettel 
kell lenni.

5.b Új végállomások építése

Amikor új végállomást építenek, vagy újra-
terveznek egy végállomást, akkor a taxi el-
érhetőségét biztosítani kell. Az a leg-
rosszabb az utas számára, hogy ha nehéz 
bőröndökkel gyalogolnia kell nagyon sokat 
addig, amíg egy taxiállomást talál. Ez elke-
rülhető, ha már a tervezés korai szakaszá-
ban figyelembe veszik ezt a dolgot.

Következtetés

Rövid távon a magánautók még m indig 
nagyon jelentős szerepet fognak játszani az 
utasszállításban, de végső soron egy haté-
konyabb, kevésbé környezetszennyező al-
ternatívát kell találnunk. Különösen a sű-
rűn lakott és a városi területeken. Ha a tö -
megközlekedés a legjobb alternatíva, akkor 
ennek vonzónak kell lennie és minden le-
hetséges használót el kell szállítania. Tehát 
azokat az embereket, akik úgy döntenek, 
hogy nem használják a saját autójukat.

Az IRU „Taxi és Bérautó-vezetővel" cso-
portja készen áll arra, hogy az Európai Bi 
zottsággal együtt dolgozzon annak érdeké-
ben, hogy megtalálják azt a lehető legjobb 
módot, hogy a taxit a tömegközlekedési 
hálózatba integrálják.

2. Az Északi Taxi Tanács határozata

A Citizens' Network Zöld Könyvében „A 
tömegközlekedésben rejlő lehetőségek ki 
teljesítése Európában" c. részében az Euró 
pai Bizottság hangsúlyozta a hatékony 
utasszállítási rendszerek szükségességét, il-
letve ezek kedvező hatását Európa gazdasá-
gaira és állampolgáraik életminőségére. A 
tömegközlekedésnek kell nagyobb fontos 
ságot tula jdonítani annak érdekében, hogy 
az életünk minőségére és a környezetre ke-
vesebb teher nehezedjen.

A Bizottság kezdeményezéseket javasol 
annak érdekében, hogy a tömegközleke 
dést még vonzóbbá és használhatóbbá le 
hessen tenni. A közlekedési politikáknak 
arra kell irányulnia, hogy az autó-függősé 
get csökkentsék és megkönnyítsék a válasz-
tást az autóval nem rendelkezők számára. 
Ez azt feltételezi, hogy a tömegközlekedés-
nek rugalmasabbnak kell lenni és jobban 
kell alkalmazkodni a vásárlók, az utasok 
igényeihez. Am ikor ilyen hálózati rendsze 
reket építenek fel, akkor az utas szükségle 
teinek kell lényegesnek lenni.

Az Európai Taxi Ipar egyetért a jövő 
közlekedéspolitikájából eredő tényekkel 
és célokkal, amik az EU-jelentésben meg

C Hz ép európai taxisa
1996. no vem ber 22-én  
K ölnben  Jean-Pau l 
G alle  úr, a z  IR U  Taxi 
C soportjának e ln ö k e  és 
Adam  Tarnow ski úr, a 
Csoport fő titk á ra  adta  
át „Az év ta x is a ” díjat 
Rainer D ö lk n e r úrnak. 
A n ém et ko llég a  e  m eg-
tis zte lő  k itü n te té s t
azé rt kap ta , m e rt  já r-
m üve és é le te  kockáz-
ta tásáva l s e g é ly e k e t  
ju tta to tt el B oszn ia-H er-
cegovinába, a h o l kira-
bolták, e lv e tté k  a pén-
zét. Rainer D ö lk n e rt 14 
ország 45  je lö lt je  közül 
választo tták k i.


