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El6z6 - decemberi - szamunkban kéziiltiik a riportot az IRU Taxi
Csoportjanak fdtikaraval, Adam Tarnowski urral. Most pedig kéz-
readjuk azt a dokumentumot, amelyet Marc Billiet ur készitett
egy eurdpai felmérés alapjan, valamint azt az anyagot (illetve en-
nek részleteit), amelyet a Taxi Csoport és az Eszaki Taxi Tanacs
készitett az Eurdpai Bizottsag részére. Természetesen ezeknek
nincs sok koziik a jelenlegi magyar helyzethez, am ha hazank is
csatlakozik az egységes Europahoz, akkor bizony a szabalyozasi
modokat és technikakat is kozeliteniink kell majd. Ezért adjuk koz-

re a dokumentumokat.

Az IRU ,Taxis és Bérauto-vezetbvel Cso-
port” legutdbbi, 1996. dprilisi portoi talal-
kozojin a Citizens’ Network-rol sz616 Zold
Konyvet széles korben megvitattik és elha-
taroztik, hogy az IRU-nak az ,utaskapcso-
lat” csoportja eljuttatja a Taxi Csoport al-
lasfoglaldsat ebben a kérdésben az Europai
Bizottsaghoz.

Az Eszaki Taxi Szovetségek szintén rea-
giltak a Zold Konyvre. A csoport tagjai az
aldbbiakat fogjdk ebben az dsszeillitasban
megtaldlni:

1. A csoport allasfoglalasarél szolo
dolgozat, amit az EU Bizottsiaga-
nak cimeztiink.

2. Az Eszaki Taxitandcs éltal elfoga-
dott hatarozat, amit Jorn Ber-
thelsen 1ir hozott el a csoportnak.

Az Eszaki Taxi Tanicsnak 4 szovetség a
tagja: Dania, Finnorszag, Norvégia és Svéd-
orszdg, de Izland is képviselteti magat.

1. Allasfoglalds a Taxiknak a
Citizens’ Networkbe torténo integ-

ralasarol. Készitette az IRU ,Taxis
és bérauto vezetavel” csoportja.

1. Bevezetd

Nagyon gyakran eléfordul, hogy a korma-
nyok, amikor a tomegkozlekedésrél gon-
dolkodnak, nem adjak meg a taxi-szektor-
nak azt a figyelmet, amit ez megérdemelne.
A kozelmaltban két jelentés késziilt brit ve-
zetSk és neves szervezetek dltal. Egyik sem
tett emlitést a taxisokrol, a taxiiparrol. Eh-
hez hasonléan, annak ellenére, hogy elisme

rik a taxi fontossagat, az eurdpai kozosség
Z6ld Konyve is csak nagyon ritkdn, hozzave-
tolegesen emliti a taxit. Ennek ellenére az
eurdpai taxiipar, ahol is 100 ezresre tehet6 a
jarmiivek szima, nagyon jelentds szerepet
jatszik emberek millidinak szallitisaban. A
taxik jelentik nagyon gyakran a kapcsolatot
az otthon és egy nagyobb vagy kisebb tivol-
sagra lévo végpont kozott. A taxik a min-
dennapos utasszallitisi modok koziil talan
a legrugalmasabbak. Kozonségiik igen val-
tozatos, és ezek az emberek a nap kiilonbo-
26 szakaiban kiilonboz6 helyekre akarnak
menni. Neil Kinnock felelés az Eurdpai Bi-
zottsagban a kozlekedésért, és a Z6ld Konyv-
hoz fiizott elészavaban a kovetkezdket
mondja: ,A jo kozlekedés nyilvinvaléan
alapvetd fontossagi az emberek életming-
sége szempontjabol mindenki szamdra, de
ahogy novekednek az igények a szllitdsra,
ezt egyre nagyobb szimban autohasznalat-
tal elégitik ki, egyre nagyobb a kozlekedési
rendszerekre hatoé nyomds, a fesziiltség, és
ennek az a kovetkezménye, hogy né a kor-
nyezetszennyezés, a balesetek szima és a
zsufoltsag.” Azt dllitja, hogy az autéhasznd-
latmak ezek a hatranyai nagyon sok virosi
teriileten tulajdonképpen a mobilitds el-
vesztéséhez vezetek. Természetesen leirja,
hogy az embereknek a haztol hazig szallita-
sanak igényét példaul taxizassal lehet kielé-
giteni.

2. Varosi kornyezetszennyezés

A Z6ld Konyv szerint az utasszallitds egy
novekvé ipardg, és mindenfajta utasszal-
litdsi mod koziil a leginkabb a maganautok
haszndlata novekszik majd, ami az Osszes
mozgds 75%-at viszi el. Europa osszes kor-

manya egyre inkabb aggodik amiatt, hogy a
maganautok haszndlata felelés egyre na-
gyobb mértékben a levegd-, a zajszennyezé-
sért, a zsufoltsagért és természetesen a bal-
esetekért is, amelyek nemcsak az aurtok
hasznaloit, de minden egyes polgart fenye-
getmek. Nyilvinvalo, hogy az elkovetkezé
években a kornyezetszennyezés, a varosi le-
vegbszennyezés a politika napirendjén egy-
re el6kel6bb helyet foglal el. Ezzel parhuza-
mosan a maganautok hasznalata egyre in-
kabb nyomis ala keriil. Ha a kormanyok re-
agalni kivannak erre, akkor azt csak ugy te-
hetik, hogy olyan tomegkozlekedési haloza-
tokat biztositanak az embereknek, amelyek
elég vonzoak ahhoz, hogy ne haszniljik a
maganautojukat, és meg tudjanak birkozni
az egyre novekvo kovetelményekkel is. Eb-
bol a tomegkozlekedési halozatbol a taxi-
kat kihagyni stlyos hiba lenne, mert a taxik
igen rugalmasak, megbizhatoak. Szillitast
tudnak biztositani olyan helyeken és olyan
idében, ahol mas eszkozok erre képrelenek.
24 6ran at elérhetoek, igen magas biztonsa-
gi norméknak tesznek eleget. Ezaltal nem-
csak arra alkalmasak, hogy a tomegkozleke-
déshez szillitsak az utasokat, hanem a 16
megkozlekedést is helyettesithetik, illetve
helyettesitik is olyan esetben, amikor erre
az igény alacsony. Tehat a buszokat, villa-
mosokat tudjik a taxik helyettesiteni, ami-
kor ezekre nem olyan nagy az igény. Na-
gyon sok orszagban a taxik a mozgassériil-
tek széllitasaban is jelentds szerepet tudnak
betolteni.

3. Haztol hazig szallitas

A taxik hdztol hazig szallitast tudnak bizto-
sitani és ezaltal sok maganautotol megsza-
baditjdk az utcit. Ezzel egyiitt az EU sok or-
szagaban a kozlekedésszervezok nem veszik
figyelembe a rtaxit, amikor az egyéb
utasszallitisi modokba valo integralasrol
van sz0. Elképzelhetd, hogy ez azért van,
mert a taxita privit-szektor részének tekin-
tik. Ennek kovetkeztében ez kiviil esik a ha-
tosagok latokorén. Ezzel egyiitr, miutin a
legtobb, illetve minden egyes tagorszigban
hatoségilag szabdlyozott a taxizas, éppen
ezért a kozlekedéstervezok figyelmének
eléterébe kellene a taxizasnak dllnia akkor
is, amikor az 1ij vdrosi kozlekedési rendsze-
reket tervezik. Ahhoz, hogy egy ilyen to-
megkozlekedési rendszer sikeres legyen, a



taxisok vilaga

kiilonféle kozlekedési modokat egyenlGen
kell kezelni, ezeknek egyenl6 versenyfeltéte-
leket kell biztositani annak érdekében,
hogy az emberek a kiilonbozo alternativ
kozlekedési eszkozoket elfogadhato és meg-
fizethetd dron tudjak igénybe venni.

4. A kozlekedésszervezok szégyene

A virosokban alkalmazott P+R rendszerek-
nek az a célja, hogy a varoskozpontoktdl ta-
vol tartsak a maganautokat. Ezek a rendsze-
rek azonban ritkdn tesznek kivételt a taxival.
Nagyon kevés kozlekedésszervezd veszi fi-
gyelembe a taxikat, amikor buszsavokat ter-
vez, jollehet a taxik figyelmen kiviil hagydsa
ennek az egész rendszernek a sikerét veszé-
lyezteti. Valahdnyszor egy ilyen 1j végillo-
mast épitenek, vagy egy 1j kozlekedési vagy
szallitasi rendszert rajzolnak meg, vagy egy
(1j buszsavot vezetnek be valahol, ennek az a
célja, hogy a kozonség igényeit a lehetd leg-
jobban szolgdljik. Soha nem lenne szabad
csak buszsavor kialakitani. Ennek mindig
busz- és taxisavnak kellene lennie. A kozle-
kedésszervezoknek mindig a kozonség igé-
nyeit kellene figyelembe vennie, és ezeknek
az igényeknek a kielégitését nem szolgilja
az, ha a taxikat kizarjuk a buszsavbol.

5.2 Hozzaférhetoség

A taxik elérhetésége a fontos kozlekedési
vegallomasokon nagyon fontos. A jelenlegi
helyzet az, hogy a repiilétereken, palyaud-

varokon a taxik elérhetésége attol fiigg,
hogy a versenyben részt vevé pilyazokeol
ezek a végillomasvezetdk mennyi pénzt
kapnak. Ez a gyakorlat nagyon gyakran azt
eredményezi, hogy a nem taxi szolgiltatok
nyerik el a szerzodéseket, és néhiny eset-
ben egy-egy régioban ez a taxiipar életké-
pességét is fenyegeti. Ez nagyon fontos
szempont, amelyre a jovoben is tekintettel
kell lenni.

5.b Uj végallomasok épitése

Amikor 4j végallomast épitenek, vagy tjra-
terveznek egy végallomast, akkor a taxi el-
érhetéségét biztositani kell. Az a leg-
rosszabb az utas szimara, hogy ha nehéz
borondokkel gyalogolnia kell nagyon sokat
addig, amig egy taxidllomast talal. Ez elke-
rillhetd, ha mar a tervezés korai szakasza-
ban figyelembe veszik ezt a dolgot.

Kovetkeztetés

Rovid tdvon a maganautok még mindig
nagyon jelentds szerepet fognak jatszani az
utasszdllitaisban, de végsé soron egy haté-
konyabb, kevésbé kornyezetszennyezé al-
ternativat kell taldlnunk. Kiilonosen a sii-
riin lakott és a varosi teriileteken. Ha a t6-
megkozlekedés a legjobb alternativa, akkor
ennek vonzonak kell lennie és minden le-
hetséges haszndlot el kell szdllitania. Tehat
azokat az embereket, akik ugy dontenek,
hogy nem haszniljdk a sajat autojukat.

Az IRU ,Taxi és Bérauto-vezetovel” cso
portja készen all arra, hogy az Europai Bi-
zottsaggal egyiitt dolgozzon annak érdeké-
ben, hogy megtaliljak azt a lehet6 legjobb
modot, hogy a rtaxit a tomegkozlekedesi
hélozatba integriljak.

2. Az Eszaki Taxi Tanacs hatérozata

A Citizens” Network Zold Konyvében A
tomegkozlekedésben rejlo lehetoségek ki
teljesitése Europaban” c. részében az Euro
pai Bizottsig hangstlyozta a hatékony
utasszillitasi rendszerek sziikségességét, il
letve ezek kedvezé hatdsat Europa gazdasa
gaira és dllampolgaraik élermindségére. A
tomegkozlekedésnek kell nagyobb fontos-
sdgot tuIaJdomtam annak érdekében, hogy
az életiink mindségére és a kdrnyezetre ke
vesebb teher nehezedjen.

A Bizottsig kezdeményezéseket javasol
annak érdekében, hogy a tomegkozleke
dést még vonzobba és hasznalhatobbi le
hessen tenni. A kozlekedési politikiknak
arra kell irinyulnia, hogy az auto-fiiggose
get csokkentsék és megkonnyitsék a valasz-
tast az autoval nem rendelkezok szamara.
Ez azt feltételezi, hogy a tomegkozlekedes
nek rugalmasabbnak kell lenni és jobban
kell alkalmazkodni a vésarlok, az utasok
igényeihez. Amikor ilyen halozati rendsze
reket épitenek fel, akkor az utas sziiksegle
teinek kell lényegesnek lenni.

Az Europai Taxi Ipar egyetért a jovo
kozlekedéspolitikdjabol ereds tényekkel
és célokkal, amik az EU-jelentésben meg-
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1996. november 22-én
Kolnben Jean-Paul
Galle ur, az IRU Taxi
Csoportjanak elnoke és
Adam Tarnowski ur, a
Csoport fotitkara adta
at ,,Az év taxisa” dijat
Rainer Dolkner urnak.
A német kolléga e meg-
tisztelo kitiintetést
azert kapta, mert jar-
miive és élete kockaz-
tatasaval segélyeket
juttatott el Bosznia-Her-
cegovinaba, ahol kira-
boltak, elvették a pén-
zét. Rainer Dolknert 14
orszag 45 jeloltje koziil
valasztottak ki.




