taxisok vilaga ..

A KRESZ-TESZT helyes megfejtése

1. Helyes az , A" valasz. A
szélerd tamadaspontja a taxi
elején van, igy az els¢ kereke-
ket jobban terheli. A nagyobb
elsétengely-terhelésti gépko-
csik ebben az esetben stabilab-
bak.

2. Helyes az ,A" valasz. Ha a
taxi féutvonalon halad, az elézést
megkezdheti, illetve végrehajt-
hatja az Utkeresztezédés elétt és
az Utkeresztezédésben is.

3. Helyes az ,A” valasz. Ha
ez az utburkolati jel sarga szi-
n(, akkor az uttestnek, illets-
leg egy részének a lezérasa
miatt sziikséges forgalmirend-
valtozasra hivja fel a figyel-
met.

4. Helyes a ,C" valasz. A
tabla azt jelzi, hogy az uttest

erésen csUszossa valhat. A ke-
rekek megcsuszasa igen ve-
szélyes lehet, ezért célszer(
megelézni. A legjobb, ha a
csUszas okat a tul nagy féke-
z6-, hajto-, illetve oldalerét
szUnteti meg.

5. Helyes az ,A” valasz.
Mindkét ovezetben varako-
zast ellen6rzé ora van, ahol a
megjelolt idészakban az auto-
mata mukodtetése kotelezé.
6. Helyes az ,A” valasz. Ez a
taxi alulkormanyozott, azaz a
sulypontja az els6 tengelyhez
van kozelebb. llyen esetben az
elsé kerekek kusznak jobban,
és igy a jarmG nehezebben
akar bekanyarodni. A vezet6
ugy érzi, mintha a kormany
kevésbé lenne elforditva.

7. Helyes a ,B” valasz. Ha a
jardan a varakozas megenge-
dett, akkor ott az uttesten
megallni még szabad.

8. Helyes a ,B” valasz. A
forgalom folyamatossaga azt
kivanja, hogy ilyenkor a kike-
rulést végzé vezeté hajthassa
végre a mandvereét.

9. Helyes a ,C" valasz. A
hatramenet sebességét a
KRESZ kulén nem szabalyoz-
za. Azonban a biztonsag azt
kivanja, hogy hatrafelé csak
lassan lépésben haladjunk.
10. Helyes a A" valasz. A ta-
xijaval vontathat nehéz potko-
csit is, ha annak megengedett
legnagyobb 6ssztomege nem
haladja meg a gépkocsi sajat to-
megét, és az igy osszekapcsolt
jarmlvek megengedett legna-
gyobb 6ssztomege egyuttesen
nem haladja meg a 3500 kg-ot.

11. Helyes a , A" valasz.
Csak olyan potkocsit kapcsol-
hat taxija utan, amelynek von-
tatasat — a hatdsagi engedély-
be tett bejegyzéssel — engedé-
lyezték.

12, Helyes az ,,A” vélasz. A
bal oldali elsé tompitott fény-
sz6r6 még ideiglenesen he-
lyettesitheté a helyzetjelz6
|dmpaéval.

13. Helyes a ,B” valasz. A
vontatékotél, illetve rad nem
lehet hosszabb, mint a vonta-
tott jarma.

14. Helyes a ,,C” valasz. Az
abréazolt forgalmi helyzetben
elséként haladhat tovabb a
.B" jelt gépkocsi, mert koveti
a kanyarod6 féutvonalat. A
két aldrendelt uton kozlekedd
kozul pedig a ,C" jelG mehet
elébb, mert az ,A”-t6l jobbra
van.
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1941 végén, a foviros kovetkezd évi kolt-
ségvetésenek kozgylilési vitdjan az egyik
képviseld a fogatok szolgdlatba allitdsat ja-
vasolta. Inditvinyozta, hogy példaul a
szovjet kovetség udvaran lathato hdrom
batart kérjék el, és azokat is dllitsak forga-
lomba. Egy-egy ilyen kocsiba becslése sze-
rint akar 10 utas is elfér kényelmesen.
Mint mondotta, az is megoldas lenne, ha a
ledllitort taxik elé lovakat fognanak és igy
dllndnak az utasok rendelkezésére. E javas-
latokra Babarcy Istvan tandcsnok valaszolt.
Kozolte, hogy a mar korabban is kért lofo-
gatok, bérkocsik ismérelt forgalom-
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képviseldje felvetette - az tigymond - ke-
nyér nélkiil maradt taxisoférok probléma-
jat. Feltinden aggodott értiik, mert mint
mondotta, mi lesz a haborti utan, amikor
a kotottségek egyik pillanatrol a misikra
megsziinnek, és szolgdlatba kell majd éllni-
uk valamelyik vallalkozonal. Attol tartott a
képviseld, hogy addigra mar mas palydra
nyergelnek dt. A tandcsnok ezt a kérdést is
megvilaszolta. Kozolte, hogy pillanatyilag
nincs sofdrfelesleg a munkaerdpiacon, sot
stilyos soférhiany mutatkozik, a személy-
és arufuvarozok keresik a soféroket. Lesze-
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relésiik utan sem okoz majd gondot elhe-
lyezkedésiik. A hdborti utani viszonyokrol |
majd a habori utin targyaljanak - javasol-
ta a képviselonek.

A soférhidnyra jellemzd, hogy a
MAVAUT (a Volanbusz jogelédije) a vissza-
csatolt teriileteken sem tudott elegendo
szamu autobuszt forgalomba dllitani, pe-
dig Felvidéken, Erdélyben és Délvidéken
nagy sziikség lett volna az autobusz-kozle-
ke§ty45re.

A fovarosban 1941. december 18-tol fel-
emelték a taxik viteldijat. Az alapdij 75 fil-

lérrol 77 fillérre, a szakaszdij kisko-

a dllitdsa képtelenség. Egy taxi 4-5
bérkocsi kapacitasaval azonos érté-
kii. A mar koriilbeliil 600 taxi potla-
sa mintegy 3000 bérkocsit kivanna
meg. Ezek loigénye 10 000 koriili
lenne. A taxik elé fogott lovak nem
birnak a terhelést, hiszen a kistaxik
sajdt tomege (Onsulya) megkozeliti
az 1000 kilot, a nagykocsiké viszont
meghaladja az 1300 kilot (az egyfo-
gatti bérkocsi alig haladta mega 300
kilot, a kétfogatt pedig nem érte el
az 500 kg-ot), de miiszakilag sem ki-
vitelezheté a javaslat. Egyébként,
mint Babarcy mondta, 3000 db egy-
fogatu, illetve kétfogatii bérkocsi
mar az egész orszagban sem taldlha-
to, a kocsigyartok régen ledlltak
gyartasukrol, loszerszam sincs - a
béraru egyébként is zdrolt anyag -,

csikndl 24-r6l 27-re, a nagyko-
csikndl 29-rél 32 fillérre noveke-
dett, a poggydszdij vdltozatlan ma-
radt. Megdragult az autobuszok ta-
rifdja: a vona {'egy 46 fillérrol 60 fil-
lérre, az dtszallojegy 50-rol 80 fillér-
re emelkedett. Az emeléssel egyide-
jtileg bejelentette a Fovarosi Auto-
busz Uzem, hogy janudr 1-tdl né-
hdny vonaldn striti jaratait, egy-két
sziineteld vonaldn pedig tjrainditja
autébuszait, mert a Honvédelmi
Minisztériumtol nagyobb mennyi-
ségli gumiabroncsot kapott. A me-

Keresiink szamaralkal

konnytl testi munkdra

gyek kovették a fovarost, 6k is fel-
emelték a tarifikat, de gumiabron-
csokat nem kaptak.

Az 1942. év nagy hideggel és ha-
vazassal koszontott az orszigra. A
gépkocsik elakadtak a takaritatlan

de ha lenne, akkor is évekig kellene
varni megvarrasukra.
Ezen a kozgytilésen az egyik part

A humor az 1940-es években sem veszett ki a
karikaturistakbol

utakon, a FAU-nek hidba volt meg
mindene a forgalom fenntartisa-
hoz, a hoval nem tudott mit kezde-
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Gyartja: Szatmdry Imre
festékipari és vegyészeti Villalat.
Budapest, 1X, Pdva-u. 31. Tel,: 149-764

1941 végén csak szoropisztolyt ve-
hettek a fényezok, festékanyaghoz
legfeljebb ,kéz alatt” jutottak

ni. Akkoriban iizemanyagja is volt, mert
autébuszainak talnyomo tobbségét mar a
gazdasigos iizemii dizelmotor hajtotta.
Minthogy a honvédség jarmiidllomanya-
ban nem kozlekedett dizelmotoros gépkoc-
si, emiatt az olajfinomitokban elééﬁiron
gdzolajra sem voHt sziiksége.

A havazasban szinte a nulldra esett vissza
a taxiforgalom. A még miikodé magantaxi-
sok nem dlltak ki a forgalomba, az Autorta-
xifuvarozok Szovetkezetének Wandererjei
is a gardzsukban maradtak, csupdn az Au-
totaxi Re. allt ki egy-két drosztra sziirketa-
xijaival. A kiilvdrosok taxi nélkiil maradtak,
az autobuszok sem kozlekedtek. A kékek és
a sziirkék a telefonon érkezett hivasokat
visszautasitottak. Emiatt panaszos bejelen-
tések érkeztek a rendorségre, a Févarosi Ta-
nicsba, de még a minisztériumokba is. A
felsoroltak ugyan meghallgattik a bejelen-

A régi Magomobil sziirketaxi tobbsége mar rendszamtabla nélkiil alit, Haltenber

gerék garazsaban

toket, segiteni azonban nem tudtak, mert
a természettel 6k sem birtak. Haltenberger
Samu, a sziirkék vezérigazgatoja az egyik
leanyvillalatatol, a Budapest-vidéki Auto-
busz Kozlekedési Rt. zsambéki garazsatol
kolcsonkért hoekéjével és homarojaval el-
takaritotta ugyan a havat kdzpontja kor-
nyékérol, és részben jarhatova tette az utat
a Kerepesi tton, valamint a Baross téri
drosztjdt is rendbe tette, de 6 sem tudta a
fobb utakat letisztitani. A tandcs és a mi-
nisztérium megkoszonte firadozdsit, a
publikum azonban viltozatlanul timadta
a taxik hianya miatt. A maﬁénraxisok meg-
usztak az efféle inzultusokat, a kisegzisz-
tencidkat inkabb sajndltak a bevételiik
csokkenése miatt.

Egy 1941. december 31-én kelt kimutatas
szerint az Autotaxi Rt.-nek mér 195 db
Magomobil kistaxija dllt iizemen kiviil, to-
vibba 139 db kiskocsijat kivontik a forga-
lombol és leadtdk a rendszamtabldjat, a 125
db-ot szamldlo Ford gyartmanyi nagytaxi-
janak és bérautoinak fele allt Farézsban,
csupdn 200 db MAVAG Ford Eifel és 101 db
FIAT kistaxikkal szolgalta a févaros kozleke-
dését. Autobuszainak koriilbeliil a fele ma-
radt a garazsban jobb iddkre virva. E kocsik
altalaban kiilfoldre szallitottak az utazni va-
gyokat. Haltenberger még némi optimiz-
mussal nézett a jovébe, hangoztatta, hogy a
20. sz. gazdasiga mar nem tud meglenni
gépkocsi nélkiil, ennélfogva csak id6 kérdeé-
se, hogy a kordbbi rend helyredlljon, s a ko-
csik mindegyike szolgdlja a kozonséget.

A magantaxisok masik szovetkezete, az
1927-ben megalakult Taxiiparosok Szovet-
kezete, amely a IX. ker. Tiizolté u. 29.-ben
miikodott, szintén stilyos helyzetbe keriilt.
E szovetkezet - mint ismeretes - nem ko-
z0s uzletvitelre (mint az Autértaxifuvaro-
20k Szovetkezete), hanem tagjai kocsijai-

nak szervizelésére, garazsirozdsira alakult
meg. Felépitették a fovdros egyik legna-
gyo%b garazsat, amelyben benzinkutat is
miikddtettek, valamint miihelyeket is léte-
sitettek, ezek hasznan megosztoztak. A 1.
vilaghdboru kitoréséig remekiil prosperal-
tak, azonban a nyersanyagok zaroldsa kor-
latozta uizletviteltiket. A szovetkezet motal-
koforgalma a korabbinak 20 szizalékara
esett vissza, a gazolaj sem a kivint mérték-
ben fogyott. Mig korabban karosszéridsaik,
autoszereldik csak elézetes bejelentésre
véllaltak munkat, 1942-ben mar nekik kel-
lett uigyfeleket keresni. Fényezéik ducco
(festékanyai) hianyaban dlltak, kdrpitosa-
ik, kovicsaik a honvédség részére dolgoz-
tak. Csupin gumisaik dolgoztak latastol
vakulasig. Az agyonhasznadlt kopenyek,
tomlok javitasra vdrva hegyként halmo-
zodtak fel miihelyitk elott. Uj gumiab-
roncsok nem lévén, akik megkaptik jar-
miiviikre az iizembetartasi engedélyt, szin-
te hetenként keresték fel a gumijavitokat,
mert az an. talpalt kopenyek nem birtik a
terhelést, hamar tonkrementek. E szovet-
kezet nemcsak a sajdt tagjai, illetve az Au-
totaxi-fuvarozok Szovetkezete részére dol-
gozott, hanem egy ideig Haltenbergerék
gondjain is segitett. Miutdn a sziirkék ka-
pacitasukat bovitették, nagy siitdszersza-
mokat is rendszerbe allitottak, autobusza-
ik gumiabroncsait nem adtak dt javitdsra a
szovetkezetnek, sot, a lednyvillalatain kiviil
a Gyori Kozlekedési Vzillath Kft. jarmiivei-
nek abroncsait is javitotta.

A Taxiiparosok Szovetkezete az egyre
romlo években is keresett munkat, igy
1941-ben és 1942-ben még termelt némi
nyereséget, amelyet szétosztott tagjai ko-
zott. A nyereség visszaforgatdsira mar nem
gondoltak a tagok.

Balint Sandor



