Tisztelt Fovarosi Kozgyiilés!

A févirosi taxiszolgdltatds helyzetével a
korabbi Kozgyiilés tobb esetben foglalko-
zott, és a szilkséges torvényi felhatalmazas
alapjan 1993 februarjaban a Budapesten
mikodtetheté taxigépkocsik szamanak
meghatdrozasara rendeletet is alkototr. A
kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi I. tor-
veny emlitett szakaszat azonban az Alkot-
manybirosag hatdlyon kiviil helyezte, emi-
att az onkormanyzati rendeletet is meg
kellett semmisiteni. A jelenlegi helyzetben
a taxiszolgaltatdsra vonatkozo konmany-
es miniszteri rendeletek normativ modon
szabalyozzik a taxis piacra keriilés miisza-
ki. penzugyi és személy: felteteleit. A sza-

balyozasi korben azonban maradtak olyan
bizonyos hianyok, amelyek a kozismerten
anarchikus allapotok fennmaradasat, ese-
tenként folyamatos romlasat idézik elo.

A rtaxiszolgaltatds teriiletén ma olyan je-
lenségek tapasztalhatok, amelyek meg-
sziintetésére tobb szintii jogalkotdsi folya-
mat indokolt. Eléterjesztésiinkben vazla-
tosan osszefoglaljuk mindazokat a téma-
koroket, amelyek megitélésiink szerint fel-
tétleniil beavatkozast igényelnek, és ezen
intézkedések korében részletes javaslat
szintjén foglalkozunk azokkal a feladatok-
kal. amelyek onkormanyzati hataskorben
megoldharok.

1. TAXIALLOMAS-HASZNALAT

A ma meglévo raxidllomasok a korab-
ban dllami tulajdont, de idékozben a ke-
riileti vagy a fovarosi onkormanyzatok tu-
lajdondba keriilt ingatlanokon, kozteriile-
teken miikodnek. Az osszes férchelyek sza-
ma - mely jelenleg mintegy 700-800 férc-
hely Budapesten - jelentésen alatta marad
a kiegyensulyozott kereslet-kinalatnak,
ezért a taxiszolgdltatok kénytelenek vagy
mas eszkozoket igénybe venni a fuvarszer-
zéshez (pl.: radios fuvarszervezd tarsasa-
gok), vagy kiilonboz6 spontan vagy szerve-
zett csoportosuldssal megragadni a meglé-
vo allomasok kizarolagos hasznalatat. Ezen
helyzet kialakulasaban jelentosen kozrejat-
szott az is, hogy a 10- 15 évvel ezeldtt létre-
hozott taxiallomasok tulajdoni és hasznd-
lati viszonyai igen zavarosak, igy tobb te-
kintetben az utasok érdekei ellen hato ten-
dencidk kialakuldsar teszik lehetové. A va-
zolt helyzet megakadalyozza a raxidlloma-
sok férchelyeinek bovitésére, fejlesztésére,
fenntartasara iranyulo osszehangolt tevé-

kenység kialakitasat, a kulturalt utasforga-
lom feltételeinek biztositasa.

A kozteriiletek tulajdonosai a keriileti
onkormanyzatok, illetve a févarosi onkor-
madnyzat, melyek a helyi onkormanyzatok-
rol szolo 1990. évi LXV. torvény felhatal-
mazdsa alapjan alkotortt énkormalﬁ/zati
rendeletek alapjan ezen kozteriiletek hasz-
ndlataért - meghatarozott feltételek sze-
rint - kozteriilet-hasznalati dijat jogosul-
tak megdllapitani és a hozzdjarulis jogo-
sultja kozteriilet-hasznalati dijat kote{es fi-
zemi.

A hatilyos Iiogszabzilyok, valamint a je-
lenleg kialakult helyzet alapjin a probléma
abbol adodik, hogy a kozteriiletek tulajdo-
nosai a taxiallomasok hasznilatiban csu-
pan valamennyi taxissal kiilon-kiilon tud-
nanak megéllapodni, mivel ezzel foglalko-
20, és erre jogosult szervezet (magansze-
mély) sem az onkormanyzat oldaldrol,
sem a taxisok oldaldrol nincsen. Az pedig
megoldhatatlan, ho(fy az onkormadnyzatok
kiilon-kiilon szerzodjenek az érintettekkel,
mivel az rendkiviil nagy adminisztraciot
jelentene, és a nyilvantartasi rendszer, va-
lamint a szankciondlds hidnya miikodés-
képtelen helyzetet teremtene.

A taxidllomasok terén mutatkozo hiany-
helyzetet a piac egyes résztvevoi (haszonle-
s6i) ugy hasznaljak ki, hogy kordbban 6n-
szervez6do droszt-tarsasagokat, majd a ta-
xisoktol fiiggetlened6é rendfenntarto,
illetve védo szolgdltatasokat hoznak létre.
Ezen szervezetek a taxisokat csak a nekik
torténd dij fizetése ellenében engedik a
megfelelé drosztokra bedllni. Ugyanakkor
a tulajdonos onkormanyzatok a tulajdo-
nukban allo kozteriiletek hasznalataért
semmiféle bevételbdl nem részesiilnek, a
hasznilattal kapcsolatos helyzeter nem
iranyithatjak, holott ezen kozteriiletek ke-
zel6i is tobbségében az onkormanyzatok.

Ezek a tendencidk nem csupin az uta-
soknak jelenthetnek hatranyokat, hanem a
taxisok tobbsége részére sem kivinatosak.

A probléma lényege tehdt abban ill,
hogy
® a meglévo taxidllomdsok statusza tisz-
tazatlan, ezért az e helyzetet kihaszndlok
tobbszor jogosulatlanul tartjak birtokuk-
ban a drosztokar,

® a taxidllomasok nem hozziférhetok va-
lamennyi taxis szolgdltatd szaimdra, ami
indokolatlan elényoket-hatranyokat, és
megkiilonboztetést eredményez kozortiik,
® az utasok szimdra hdtranyos a tisztazat-
lan dllomds hasznalat,
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— elfogadtak az eloterjesztést —

® a tulajdonos onkormanyzatok nem jut-
nak hozza a jogos bevételeikhez.

Az onkormanyzati rendeletalkotas
korlatilag a fent hivatkozott torvényi felha-
talmazason alapulo rendeletalkotéssal
meﬁpedig a kozteriiletek haszndlatdra vo-
natkozo keriileti és fovarosi onkormanyza-
ti rendelet megfelelé modositasaval - old-
haté meg rovid tavon.

A szabdlyozis lényegi eleme, hogy a taxi
szolgdltatokat kotelezni kellene, hogy az
onkormanyzatok tulajdondban lévé kozte-
riilleteken kordbban létesitett, illetve maj-
dan létesiil6 taxidllomasokon hasznalati
dijar fizessenek. A fizetés modja dtalanydij
lehetne.

A szabalyozasban, illetve mellett a szer-
vezeti kereteket is meg kellene teremteni.
Erre célszertinek ldtszik egy, az onkor-
manyzatoktol elkiiloniilt szervezet létreho-
zasa - mely lehet tirsasigi forma, vagy
koltségvetési szerv -, mely szervezet ellitma
a raxi szolgdltatokkal és a kozteriiletek tu-
lajdonosaival kototr megallapodasok alap-
jan a drosztok iizemeltetésével, a dij fizeté-
sével és annak ellendrzésével kapcsolatos
feladatokat.

Ezen iizemeltetd szervezetet a keriileti
onkormallyzarokkal egyeztetett modon és
a keriiletek tulajdonaban allo kozteriilete-
ken létesiil6 rtaxidllomasokra vonatkozo
meiallapodzist figyelembe véve a Févirosi
Onkormanyzat hozhami létre. Az iizemel-
tet bevételét képezné a taxisok dltal fize-
tendd allomashasznalati dij, kiaddsai len-
nének a taxidllomasok tizemeltetési koltsé-
gei, valamint a kozteriilet-tulajdonos on-
kormanyzatok szamdra fizetend6 (az on-
kormdnyzatok rendeletében meghataro-
zott feltételek szerinti) kozteriilet-haszna-
lati dijak.

Hangstilyozni kell azonban, hogy a taxi-
allomasok rendezésére iranyulo tevékeny-
ség elso lépésekeént a jelenlegi férShelyhi-
any megsziintetését kell tekinteni, hiszen
addig etikatlan barkitdl is teriilethasz-
nalati dijat szedni, amig annak igény
szerinti haszndlata nem garantilhato.
A drosztiizemeltet6 szervezetnek tehat
megalakuldsa utin mintegy egy év
alatt el kell érnie azt a fér6helykinala-
tot, amely kereslet-kinalat egyensiilya-
ra épiilé biztonsigos miikodtetést le-
hetové teszi. Ennek koltségeit varhato-
an a tarsasag létrehozéjanak - tehit a
Févirosi Onkormanyzatnak - kell vi-
selnie. Ez azonban a késobbi iizemeltetés
soran a dijbevételekbol megtériil. Alapvetd
fontossagt ugyanakkor, hogy a szervezet



taxisok vilaga

tovabbi mtikodését a taxisok altal fizeten-
do raxidllomas-hasznalati dij finansziroz-
za, tehat kiilso, szakman kiviili eroéforraso-
kat a késobbiek soran nem igényel.

Az igy létrejovo egységes taxiallomas-ha-
lozat hdsznafata fenntartasa, bovitése és
fejlesztése ettdl kezdve osszehangolt mo-
don. az onkormanyzati érdekeknek is meg-
teleloen folyhat.

2. A LETSZAM MEGHATAROZASA

A rtaxiszolgiltatdisban miikodo gépko-
csik szama alapvetoen befolydsolja a piac
kereslet-kindlati egyensulyar. Ez a piac
azonban uyokenesen eltér az egyeb. helyhez
kotott \zolﬂalmmsok pmmnak alakulasi-
tol. A helyhel korotr szolgiltatasok eseté-
ben a vevo (a szolgdltatast igénybe vevo)
vilaszthart ar, minéség, megbizhatosag sze-
rint, es sajat dontesétdl fiigg, hogy melyik
szolgaltatot veszi igenybe. A helyhez nem
kotort raxiszolgaltatas esetében azonban
az utasnak nincs meg ez az elézetes mérle-
gelési lehetoseége, hiszen az ar, a minoség
és a megbizhatosag jellemzoi lényegében
akkor dertilnek ki a szolgaltatorol, amikor
a fuvar végen a fizetésre ier[il sor. (A fuvar
megkezdésekor, vagy a szillitas kozben pe-
dig szamtalan visszaélésre, utaskdrosito
magatartastormara van lehetdség, akar a
szolgaltatas minoseget, akar a kért viteldi-
jat vizsgaljuk.)

Egyik tisztességes piaci szereplo szaimara
sem kivanatos, hogy az oda nem ill6 ,fuva-
rozok” rontsdk a szakma hirnevét, és ezzel
a meg valamelyest meglévo fizetoképes
utasok is eltekintsenek a raxi haszndlata-
tol. Az egyre fogyatkozo fizetoképes keres-
let s a piac anomaliai miatt aki ma taxiba
ul. az szamithat ra, hogy a fuvaros rajta
akarja megkeresni az egész napi bevereﬂet
Ezt batran. megteheti, hiszen nem valoszi-
nt, hogy ezzel az utassal rovidesen tjra ta-
lalkozni kényszeriil.

A jelenlegi jogi keretek kozott ha vala-
mely szolgalmto bizonyitortan (!) szolgil-
taroi vetseget kovet el, attol a kozlekedési
hatosag a mxnengedel_yr visszavonhatja. Ha
ez meg is torténne, az elmarasztalt ,szol-
galtato” néhany napon beliil djra megje-
lenhet a piacon, természetesen nem a sajdt
neven. A taxis piac pedig semmit nem ja-
vul az intézkedés hatisara.

Amennyiben a létszam korlatozasra ke-
rilhetne, a megvont engedély csak virako-
zas utan, esetleg csak évek miilva lenne is-

“mér menszerezhero, amikor a varakozoi
sorban a természetes fluktudcio révén az
elre keriil a palyazo. Ez a koriilmeény on-
magaban is szamottevoen fegyelmezo ero-
kent hama.

Ismeretes azonban, hogy az Alkotmany-
birosag 21/1994. (IV. 16.) AB hatirozata-
ban megsemmisitette a kozuti kozlekedés-
rol szolo 1988. évi I. torvény 19. § (2) be-
kezdését, amely a relepiilési onkormanyza-
tokat feljogositotta a teriiletiikon miikod-
tetheto raxigépkocsik darabszamanak
meghatdrozasara. A megsemmisités oka-

ként a villalkozas jogat és a gazdasagi ver-
seny szabadsagat elismerd alkotmanyos jo-
gokra utalt a hatarozat.

A létszam meghatarozasa tehdt direkt
modon nem latszik lehetségesnek. A meg-
lév normativ jogszabalyoknak a szigorita-
saval ugyanakkor a piacra keriilés megne-
hezitheto, igy a természetes fluktudcio ré-
vén a kivain egyensulyi helyzet eldallhat.
llyen szigoritasok lehemek példaul (a tel-

jesség igénye nélkiil):

® a raxiengedély teriileti korotrségének is-
mételt bevezetése.

® a rtaxiengedély bevonasa esetén bizo-
nyos idétartamon beliil ne lehessen ismé-
telt engedélyt szerezni ugyanannak a sze-
mélynek vagy villalkozonak.

Ezen intézkedésekre az onkormanyzat
nem jogosult, a jogszabalyalkotdsra azon-
ban kezdeményezési joga van.

3. A TAXISZOLGALTATAS SZAKMAI
RANGJANAK MEGTEREMTESE

A létszam korldtozasanak és szakmai
tisztuldsinak eszkoze lehet, ha a jelenleg
foglalkozsként szaimon tartott szolgdlta-
tas visszanyeri régi szakmai megbecsiilésér.
Erdekvédelmi szervezetek kiizdenek azért a
helyes célért, hogy a személyszillito taxis
sajatitsa el és a gyakorlamban alkalmazza
azt a szakmai es etikai ismeretanyagot,
amely elvarhato egy hozzaértd fuvarostol.
(Ma pl. sokan olyan alkalmazottakat dol-
goztatnak, akik még a varost sem ismerik,
nemhogy az utas udvarias kiszolgaldsanak
- sokszor igen nagy emberismertet igény-
16 - modjar.)

Az elhangzott javaslatok szerint a szak-
mai elismerésnek formaja lehetne tehat az
allamilag elismert vizsgabizottsag elott tett
szakmunkads vizsga. A taxis szolgaltatasban
csak az vehessen részt alkalmazottként,
akinek ez a szakmunkds bizonyitvanya
megvan, és onallo villalkozova csak olyan
taxis szakmunkads vilhasson, aki legalabb 2
évig gyakorolta a szakmijat. Alkalmazottat
pedlg csak a mindsitett mestervizsgaval
rendelkezo villalkozo tarthasson.

Ezzel kiszorulnanak a piacrol a feketén
foglalkoztatott alkalmi fuvarosok, és sok-
kal szabalyozottabba valna a taxizas mind
pénziigyi, mind személyi oldalrol.

4. A TEVEKENYSEG ELLENORZESE

A taxiszolgaltatas kiilonbozé megnyilvi-
nuldsait szamtalan szervezet jogosult el-
lendrizni:
® avallalkozds jogszertiségét a villalkozoi
igazolvanyok kiaddsara jogosult keriileti
onkormanyzatok jegyzoi ellendrizhetik (a
gyakorlatban ilyen ellendrzés nem torte-
nik),

® ajarmivek miiszaki kialakitasat, a taxis
engedélyek jogszertiségét és a személyi fel-
tételek megléteét a kozlekedesi hatosag (Bu-
dapesten a Fovarosi Kozlekedési Feliigye-
let) ellendrizheti,

® a kozlekedési szabalyok betartisat, a
jarmii miszaki dllapotdt és a raxidlloma-
sok rendjét a rendorhatosag ellendrizheti
(a rapasztalatok szerint ilyen ellendrzések
csak az dltalanos ellendrzési tevékenység
keretében folynak),

® a taxi jarmiivek szabdlyos varakozdsat -
az egyéb parkolsi ellendrzések keretében -
a Fovarosi Kozteriilet-feltigyelet végezheti,

® a taxaméter szabalyszerti hasznalatar az
Orszagos Mérésiigyi Hivatal, valamint az
APEH munkatarsai ellendrizhetik,

® a Fogyasztovédelmi Fofeliigyeloség a
szolgdltatds szinte teljes korti ellendrzésére
jogosult,

® bizonyos ellenorzési joguk van a gazda-
sagi kamardknak is, a budapesti taxiszol-
galtatas esetében konkrétan a Budapesti
Kereskedelmi és Iparkamaranak.

A felsorolt dsszes szervezet dsszehangolr,
egyiittes ellendrzési tevéken Rysege - tudo-
masunk szerint - az eddigiekben még egy-
szer sem valosult meg. A Fogyasztovédelmi
Fofeliigyeloség 1996. november honapban
(a Kozlekedési Fofeliigyelettel, az Orszagos
Mérésiigyi Hivatallal és a BRFK Vizsgalati
Osztalyaval kozosen) végzett ellendrzést.

Autodszerelé-miihely
Motorfelijitas, beallitas, javitas.
Futémii- és fékjavitas.
Egyéb javitasok, gépkocsitarolas.
Cim: Bpest XVIII. (Pestimre), Nagykérosi ut 34/a.
(Eke u. sarok)
Nyitva: 8-17 6raig (igény szerint tovabb is!)
Telefon: 2918714




(Ezt kozolte a Taxisok Vildga is. A szerk.) A
fuvarpiacon uralkodo éllapotokra jellem-
20, hogy a vizsgilt 106 szolgaltato koziil 25
esetében a taxiengedély visszavondsara kel-
lett javaslatort tenni, annak ellenére, hogy -
amint azt maga a jelentés is megfogalmaz-
za - ,a taxis hirhalozaton percek alatr el-
terjedt a napi ellendrzés hire”, tehdt aki va-
lamilyen szempontbol kifogésolhaténak
érezte magat, az arra a napra kiallt” a for-
galombol.

A megoldast tehat csak a folyamatos, al-
lando és a teljes tevékenységet atfogo el-
lendrzés jelenthetné. Eloterjesztésiink ké-
szitése soran az Osszes ellendrzésre feljogo-
sitott szervezet részvételével egyeztetést
folytattunk annak érdekében, hogy az el-
lenorzési tevékenység hatékon kysagz'lt mi-
lyen modon lehetne az eddigiekhez képest
megnovelni. A meghivott szervezetek arrol
szamoltak be, hogy az dlraluk végzett el-
lenorzések hatékonysiga a mai jogi kere-
tek kozott csak koordinalt, egyiittes fellé-
pes esetén remélhetd. Mas, kizarolag a
taxiszolgaltatast ellendrzd uj szervezet lét-
rehozdsira nem lattak jogi lehetGséget.

Tobb szakmai forumon is megfogalma-
zodott, hogy a szolgaltatds hatékony és fo-
lyamatos ellenérzése azonban maguknak a
tisztességes szolgdltatoknak az érdeke.
Emiatt az is jarhato tnak latszik, hogy a
folyamatos eljlenérzésének pénziigyi hatte-
rét éppen ezek a szolgdltatok finansziroz-
hatnak meg. Ennek megvalositisira azon-
ban a relepiilési oGnkormanyzat csupdn ja-
vaslatot teher, a végrehajtas - a szolgalra-
tok onszervezédo szakmai kezdemeényezé-
sekent - a taxis eérdekvédelmi szervezetek,
ill. a gazdasagi kamara feladara leher.

5. A TAXI VITELDIJAK
SZABALYOZASA

A taxi dijszabast jelenleg az drak megal-
lapitisdrol sz0l6 1990. évi LXXXVIL. torvény
a szabadaras kategoridba sorolja. Ez azt je-
lenti, hogy minden egyes villalkozo sajat
maga dllapitja meg a fuvarozis dijtéreleit,
amelyet a viteldij jelzo késziilékében ennek
megfeleloen hitelesittet. Elvileg tehar ki-
alakulhaa a klasszikus piaci verseny az
egyes szolgaltatok kozot, az utca képe
mégsem ezt bizonyitja. A szolgaltatok ak-
kor tudnak piaci modon versenyezni, ha
ajanlatukkal kozértheto modon meg tud-
nak nyilvinulni az utasok, mint fogyasztok
elott. Az egyes fuvarszervezé iroddk és a
Fotaxi - mint gazdasagi tarsasag - erre ké-
pesek, a fiiggetlen (un. ,mezitlabas”) fuva-
rozok azonban nem. A csokkeno fizetoké-
pes kereslet miatt tehat kénytelenek abbol
a napi néhany fuvarfeladatbol megkeresni
a napi bevételeiker, amely még mindig
adodik szamukra. Az utas pedig ilyenkor
joggal érzi becsapottmak magdt. llyen
utaskarosito magatartis a szervezett taxi-
sok koreiben is elofordul, a tarsasagok ezt

kovetden megvilnak e nem kivant tagjuk-
tol, aki azonban a fiiggetlen szolgiltatok
tiborat gyarapitja, tehat valtozatlanul a pi-
acon marad.

A helyzetet bonyolitja, és az utas szama-
ra teljesen attekinthetetlenné teszi, hogy a
taxaméterben nyolc kiilonbozo tarifa hite-
lesittethetd, amelyek kozotti valasztis az
utas elott dtlathatatlan modon torténik.
igy érthetd, ha az utas gy érzi, hogy a ta-
xisok becsapjdk, bizalmatlanna vilik és jo
esetben csupdn a szolgaltatds igénybevéte-
lérél mond le a késébbiekben, rossz eset-
ben azonban - kiilfoldi utas esetében - ne-
gativ hirét kelti az orszagnak. Ez pedig sem
az utasnak, sem a taxis szakmanak, sem
pedig az orszag idegenforgalmi és iizleti ér-
dekeinek nem elényos.

Az elozetes egyeztetések soran erotelje-
sen felvetédort tehdrt, hogy a taxi tarifik
maximalt hatésagi arként torténd hatosa-
gi megdllapitasa megoldast jelentene erre
a problémara. (Ez a fent emlitett drtorvény
kisebb modositasaval technikailag lehetsé-
ges lenne.) Ezzel azonban az utasok elvirt
védelme - ellendrzés nélkiil - a legkevésbé
sem valosulhatna meg, mert a taxaméter
befolydsoldsira tovabbra is lehetSség lenne.

A VITELDUJAK KERDESKOREBEN TE-
HAT KET INTEZKEDESCSOMAG JAVA-
SOLHATO:

a) A szabad ar tovdbbi fenntartdsa és
szigori ellendrzés megvalositdsa

® Egyrészt érvényt kell szerezni az arak
megillapitisarol szolo 1990. évi LXXXVII.
tv. 20. §-ban foglalt kotelezetrségeknek: ,A
fogyasztoi forgalomba keriilé termék arat
jol lithato és azonositasra alkalmas mo-
don fel kell tiintetni. Az arfeltiintetésrl a
terméket fogyasztoi forgalomba hozo, il-
letve a szolgdltato vallalkozo koteles gon-
doskodni.” (Eszerint tehdt nem elégséges
az 1, 2, ..8. tarifa megjelolés!) Ennek ko-
vetkezetes betartisa elsGdlegesen nem az
onkormanyzat feladata, hanem a raxis el-
lendrzések soran kell érvényt szerezni a
torvényi kovetelménynek.

® Az arszinvonal szabadsaginak tovibbi
fenntartdsa mellett mod lenne arra, hogy
az arképzés konstrukcioja keriiljon rogzi-
tésre. Ezdltal az alapdij - tovabbitasi dij -
idéaranyos (varakozasi) dij kozotti ossze-
fiiggés lenne rogzitve, kisziirve ezzel az
utas megkdrositasira ma legalisan modot
ado dijstrukrurat. (Magasan megvilasztott
varakozasi dij mellett ugyanis a taxiora
gyakorlatilag a rtdvolsdggal arinyos dijat
nem rogziti, hiszen az idével aranyos dij
mindig magasabb. Az utas pedig a kilomé-
terdijat figyeli, és megkarositva érzi ma-
gat) A rogzitett drképzési mechanizmus
mellett az drképzés alapadata a tovabbra is
szabadon megvilaszthato kilométerdij le-
hetne.

® Fokozott és egységes ellenorzést kell
megvalositani a taxiszolgaltatok tevékeny-
ségével kapcsolatban, mégpedig olyan for-
mdban, amely a szolgaltatas sszes vetiile-
tére kiterjed (miiszaki és pénziigyi kovetel-
mények, személyi feltételek, szolgaltatissal
kapcsolatos fogyasztoi elvarasok, etikai
normak betartdsa stb.).

Ennek sorin probautazasokkal ellen-
orizni kell az aralkalmazis megfelelGségét
is! Az ellendrzés utjan feltart hianyossagok
alapjdn a sziikséges hatosagi szankciond-
lisra a kelléen megalapozott javaslatok
megtehetdk.

b) Maximadlt dr bevezetése torvénymo-
dositds kezdeményezésével

Az drak megillapitasarol szolo 1990. évi
LXXXVII. torvény melléklete megillapitja
azon termékek és szolgiltatasok korét,
amelyek a legmagasabb hatosagi ar kate-
goriaba tartoznak. A szolgaltatasok kozott
felsorolhato lenne a helyi személytaxi szol-
galtatds dija is, melynek drmegallapito ha-
tosaga a telepiilési onkormanyzat lehetne.
llyen forman az érdekképviseleti szervekkel
torténd eldzetes egyeztetés - és részletes
koltségelemzéssel alatimasztott indoklds -
alapjan a Fovarosi Onkormanyzat rende-
lettel dllapithatna meg a Budapest teriile-
tén alkalmazhato legmagasabb személy-
taxi viteldijakat (a menetrend szerint vég-
zett kozhaszni kozlekedés viteldijaihoz ha-
sonloan). Ennek érdekében azonban -
egyetértése esetén - a T. Fovarosi Kozgyii-
lésnek (az Otv. 101. §-ban kapotr felterjesz-
tési jogdval élve) kezdeményeznie kell a szo-
ban forgo torvény megfelelé modositasat.

Az utasok megbizhat6 tijékozodasit, a
megrendelt fuvar és az érte kérhet6 dij el6-
re kiszamithato arnydt - véleményiink
szerint - a maximalt ar (tehat a b viltozat)
bevezetése jobban biztosithatna, mint a
szabad dr tovibbi fenntartisa, ugyanakkor
az utasok szdmdra nehezen értheté dijsza-
mitdsi modszer rogzitése (a valtozat).

6. TAXIS PANASZIRODA
FELALLITASA

A taxi utasok panaszainak kezelésére ma
nincs megfeleld szervezet. A fentiekben fel-
sorolt intézmények mindegyike mellett
onkormanyzatunk is szamtalan intézke-
dést kéro bejelentést kap kiilonbozé
visszaélésekkel kapcsolatosan. A megfelel
hataskor hianyaban e bejelentések altald-
ban a taxiengedély kibocsitojihoz, a Févi-
rosi Kozlekedési Feliigyelethez jutnak el,
akik azonban megbizhato bizonyitottsag
hianyaban dltaliban nem tudnak intéz-
kedni. A fentiekben javasolt taxidllomas
lizemeltet6 szervezet ezt a jelentds hidnyt
is potolhatnd, és a bejelentések egyben az
ellendérzési munkajukat is orientalhamak.

(Folytatds a 9. oldalon)




