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„ N e m  a k a r t u n k  s e n k i t  s e m  k i g o l y ó z n i . . . ”

Kecskem éten m indössze nyolc órán keresztül 

m ű kö d ö tt a közös taxieg yesüle t

A gyönyörű alföldi városban, Kecskeméten 130 taxis fuvarozza 

az utasokat. Ebből a Hírős Taxi Egyesületnél 73, a Robinson Taxi 
Egyesületnél 25 és a Kunság Taxi Egyesületnél 19 fő dolgozik. A vá-

A kecskem éti taxis vezetők balról jobbra: M olnár 
Sándor, Orcsik Attila, Mankovics Gergely, Nagysoly- 
mosi Géza

rosi taxiállomások száma 8 , plusz az autóbusz-pályaudvar, ezt 
azonban csak a Kunság Taxi használhatja. Összességében kb. 70 ta-
xi részére biztosított a szabályos megállás, ami a létszám több 

m int 50%-a. Nincs vita azon sem, hogy ki hova állhat be, mert a 
társaságok az állomásokat felosztották egymás között, így m in-

denki tudja, „hol a helye". A taxiállomások használatáért - immár 
harmadik éve -  2400 Ft.-ot fizetnek a taxisok autónként a kecske-
méti önkormányzatnak. A városban egy Közgyűlési Határozat 

alapján a drosztokat parkolóhellyé nyilvánították, ahová csak a ta-
xisok állhatnak be. Ezért viszont teljesen jogszerű, hogy tő lük 

parkírozóhasználati-díjat szednek be. Az idén a Bács-Kiskun M e-
gyei Taxisok Szakmai Érdekképviseleti Szervezete (továbbiakban

A taxisok kö zül negyvenen nem  ta rto znak  tá r-
sasághoz

BÁTESZ) - elkerülendő az év közben várható emelést -  olyan meg-
állapodást kötött az önkormányzattal, hogy a d íjat egy összegben 

előre fizetik be a taxisok.
Orcsik Attila, a BÁTESZ elnöke lapunknak elmondta, hogy az or-

szág többi részéhez hasonlóan, a legnagyobb gond a létszámkér-
dés megoldatlansága. Pedig a 142-es kormányendelet megjelené-
sekor az akkori Taxis Kamara vezetősége a polgármester-helyettes-

sel kidolgozta azt a javaslatot, amit a Kecskeméti Közgyűlés napi 
rendjeként ki is írtak. Azonban jö tt  az alkonnánybírósági határo-

zat. és időszerűtlenné vált az a probléma, amelynek megoldásába 
oly sok munkát fektettek. Azóta is nagyon sok helyen próbálkoz-
nak a megoldással, egyelőre hiába.

Egyéként a BÁTESZ vezetői maguk is taxiznak, és a sápit borii 

kön érzik a növek 
vő létszám és a 
m e gre n de lé se k  
stagnálása közötti 

e l le n tm o n d á s t.
Sőt, a városban a/ 

ta p a s z ta lh a tó  
hogy még azok i s  

visszatérnek taxiz 

ni, akik a „taxis 
rendeletet" köve 
tőén más tévé 
kenységbe kezdtek 
A BÁTESZ vezetőse 

ge szerint az na 

gyón jó, hogy a 
csapatok konszen 
zusra juto ttak a 
taxiállomás-hasz 
nálat kérdésében, 

azonban proble 
más a 40, társasa 

gon kívüli kolléga 
helyzete. Ők elme 
letileg beállhatnak 

bármelyik állo-
másra, de gyakorlatilag az autók egy részének tisztasága, a szolgál 
tatás színvonala, és az időnként 40 Ft-os eltérések kilométeren-

ként utasriasztó hatásúak. Ezért a csapathoz tartozók nem veszik 
szívesen, ha ilyen autó áll közéjük. Egyszerűen féltik  a hírnevüket, 

és így igen nehéz érvényesíteni ezeknek a taxisoknak a jogait. Tény, 
hogy ottjártamkor már ökölharcról és kocsirugdosásról is hallot-

tam. Nekem mindenesetre Budapest ju to t t  eszembe. O tt is így 
kezdődött...

A BÁTESZ elnöke beszámolt arról is, hogy nem is olyan régen si-
került a város két nagy csapatát egyesíteni. Közös központba köt-

tették az összes telefont. Becipelték a számítógépet, közössé nyil-
vánították a taxiállomásokat. A vezetők már lelki szemeik előtt lát-

ták, hogy a különböző reklámokra áldozott óriási összegek meg-
maradnak, illetve a vendéglátósoknak ju tta to tt  ingyen fuvarokra 
sem lesz majd szükség. Azonban az egyesülés pünkösdi királyság

A Kunság Taxi é rd e ke s form ájú  
tetöreklám ja
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H ird ető k , szponzorok is h ozzájáru lnak a 
bevételekhez

nak bizonyult, illetve még annál is rövidebb ideig, mindössze 8 

órán keresztül tartott. Ezt követően a telefonokat visszakötötték, 
és a társaságok különváltak. Abban m in den  érintett vezető meg-

egyezik, hogy az okok elsősorban a kedvezőtlen külső körülmé-
nyek között keresendők. A nagy hó m ia tt a taxiállomásokra keve-

sebb autó fé rt be, viszont a taxisok a megszokottnál nagyobb 
számban voltak az utcán, mert kíváncsiak voltak a közös működés 
gyakorlatára. így egyszerűen nem fértek be az állomásokra. Ráadá-
sul volt néhány személy, aki „vezéregyéniségí pozícióját" féltve az 
első percekben elkezdte az ötlet fúrását, amihez a szerencsétlen 
szervezés m ia tt csalódott kollégák egy része csatlakozott. A jelen-
legi elnökök szerint a közeljövőben nem  várható újabb egyesítési 
kísérlet, pedig a közös fellépésnek kom o ly  anyagi előnyei lenné-
nek. nem beszélve például a korszerűbb URH-forgalmazás megte 
remtésének a lehetőségéről.

Orcsik A ttila  elmondta, hogy a taxisok egy része még mindig 
összetéveszti a valamikori Taxis Kamarát, illetve annak utódját, a 
BÁTESZ-t a megyei Kereskedelmi és Iparkamarával. Nehezen fo-
gadják el az utóbbinál a kötelező tagságot és tagdíjat. Azt meg plá-

ne nem hiszik el a kollégák, hogy ez a kamara érdekképviseleti fel-
adatot nem láthat el. Arra van a BÁTESZ. Az elnök szerint a prak-
tikus az lenne, ha a kamara és az érdekképviselet közösen lépne föl 

a szakma érdekében.
A BÁTESZ elnöke végül elmesélte, hogy annak idején a kiküldött 

meghívók ellenére a kamarai választásokra mindössze egy taxis 
ment el, pedig ha a taxisok ezt akkor egy kicsit komolyabban ve-
szik, most nem a milliomos vendéglátósokból állna a kamara ve-
zetése, és a személyszállító részlegben nem csak egy taxis lenne...

A parko lásért évi 2400 forintot f ize tn e k

BEMUTATKOZIK:

a Hírős Taxi Egyesület
Bemutatja: NAGYSOLYMOSI GÉZA

Létszámunk 84 fő, ebből 

73-an taxizunk. A többiek 

autómentéssel, teherfu-

varozással foglalkoznak.

Taxitarifánk: 70 Ft alap-

díj, 80 Ft/kin és I6  

Ft/perc. Az éjszakai, 

illetve vasárnapi-ün-

nepnapi tarifánk 70 i 

Ft alapdíj, 90

Ft/km  és I8 Ft/perc. Országúti kilométerdíjunk 70 Ft.

Az egyesületi tagdíj havonta 4800 Ft, illetve ha valamilyen ok-

nál fogva a kollégánk nem dolgozott az adott hónapban, akkor ne-

ki 2000 Ft. Havi átlagban I4-I5 ezer telefonos rendelésünk van.

Történetünkben meghatározó volt az 1993-as év. Ekkor Kecske-

méten 7 társaság dolgozott, amelyből négy úgy döntött, hogy 

egyesül. így a SIGAAA, az ARANYHOMOK, a DINASZTIA és a

A Hírős Taxi á llom ásán is hosszú a várakozás

HÍRŐS Taxiból lett a jelenlegi egyesület. Sajnos a további csapatok-

kal nem sikerült az egyesülés, és így nagyon sok fölösleges anyagi 

kiadásunk megmaradt. Pedig a közös társaság nem irányult senki 

ellen, nem akartunk senkit kigolyózni, csupán praktikus szem-

pontok vezéreltek. Ma is úgy gondolom, ez lenne a helyes út. Ta 

Ián majd idővel több híve lesz az „egységben az erő" gondolat 

nak...

Mindenesetre abban sikerült mind a három  csapatnak 

megegyezni, hogy a személyzeti fuvart m egszüntettük. Úgy

gondolom mindenki tud ja m irő l van szó: a hívásokért cserébe es-

te a személyzetet ingyen fuvaroztuk haza. Azonban volt olyan 

hely, ahonnan hetekig nem jö t t  hívás, csak a személyzeti, de az sű-

rűn. Ennek következményeképpen este 9-től éjfélig már nem volt 

érdemes kijönni dolgozni, a kollégák bujkáltak, nem lehetett a 

CB-n fuvart kiadni. Ezt sikerült az egész városban megszüntemí. A 

csapatok vezetői megbíztak annyira egymásban, hogy belevágtak, 

pedig a kockázat igen nagy volt. Bárki megszünteti a munkát, címet 

nyer a többivel szemben, de nem így lett. M indenki betartja, és ez-

zel a húzással nagyon sok pénz maradt a taxisok zsebében. Ráadá-

sul a személyzet úgyis ta x it hív, mert este nincs tömegközlekedés.
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A Hírős Taxinál szükséges az éjszakai beosztás. Kollégáink m in -

den hónap elején megkapják, hogy mely napokon vannak éjszakai 

ügyeletbe beosztva. Ez elcserélhető, azonban akkor annak kell az 

utcán lenni, akivel cseréltek és ezt természetesen a központnak is 

jelezni kell. A beosztásra azért van szükség, mert olyan szerződé-

seket kötöttünk, amelyek szigorúan megkívánják a katonai fegyel-

met. Szerződésünk van a kórházzal, amelyben megszűnt az ügye 

letesautó-rendszer, így nekünk kell a vért, az orvosokat, az asszisz 

tenciát szállítani. Itt nagyon fontos a megfelelő létszám.

Éjjel-nappal saját szerelő-szállító szolgálatunk van. Megegyez 

tünk budapesti utazási irodákkal, amelyek ügyfeleikkel közlik, ha 

baj van a járművel, hozzánk forduljanak 

Telefonszámunk ingyen hívható. Évek óta népszerű az ún. „M i-

kulás-járat". E szolgáltatásunk lényege, hogy a megrendelőnek 

csak a csomagot kell fizetni, a fuvart és a M ikulást mi „álljuk” .

Mindenesetre megpróbálunk olyan ötleteket megvalósítani, 

amelyekkel az utasokat idecsábíthatjuk, mert a városon belüli fu -

varok száma nem igen változik, csak a hívás egyszer itt csörög, 

máskor meg a konkurenciánál. Ezen akartunk az egyesüléssel vál-

toztatni.

BEMUTATKOZIK:

a Robinson Taxi Egyesület
Bemutatja: MOLNÁR SÁNDOR

I N G Y E N  H Í V H A T Ó I

Létszámunk 

30 fő, melyből 

teherfuvarozó 

5 fő. Ők l,5 

tonnátó l 12 

tonnáig fuva-

roznak. A gép- 

kocs iparkunk 

á t lagé le tko ra

5-6 év. Tagdíjunk: 6000 Ft/hó, illetve a fenntartói költség 3000 Ft. 

Havi telefonos hívásszámunk 4-5 ezer. A cég fenntartását szpon-

zorok segítik Bemutatkozásként a TÖRZSUTAS KÁRTYÁHOZ tar 

tozó cégismertetőt közöljük.

Kezdet: I990. Car-Go Taxi. Néhány lelkes fiatal úgy gondolta, 

hogy tud új színfoltot vinni a taxiszolgáltatásba. Kis létszámmal, 

de roppant nagy tenni akarással vágtunk bele ebbe az igen szép, 

de nagyon kemény szakmába. Megpróbáltuk utasainkat az álta-

lunk elképzelt igényesség szerint kiszolgálni.

Akkori szlogenünk is erre a törekvésre utalt: „Színben a színvo-

nal". A siker nem maradt el, egyre többen és többen tiszteltek 

meg minket a bizalmukkal, napról napra jö ttek az új utasok és ke 

restek minket a taxiállomásokon.

Folytatás: I99I. Fit-Tours Taxi Unió. Kinőttük magunkat. Az egy 

kori lelkes fiatalból is teurekész, vállalkozó szellemű, megbízható 

kolléga lett. Soraink közé bekerülni nem volt kis feladat, bár a lét-

számfejlesztés terveink között szerepelt. Csakhogy! „Színben a 

színvonal" mércét magasra tettük mind magunknak, mind az 

újonnan érkező kollégáink számára.

Komoly cégek kerestek meg minket reklámszerződéseket ajánl-

va. A Fit-Tours utazási iroda a szóba jöhető lehetőségek közé ke 

rült. Kicsit féltünk a névváltoztatástól, de megérte. Utasaink 

örömmel üdvözölték az „új" társaságot.

I992.: Club Robinson Taxi Egyesület. Fit-Tours szerződés lejárt. 

A legjobbkor keresett meg minket Szőnyi úr, a Robinson Disco ak-

Közös taxiállom ás a Robinson Taxi és a Kunság Taxi 
birtoka

kori vezetője, hosszú napok, tárgyalás tárgyalást ért, és az ered-

mény: többéves reklámszerződés. Persze a vége ugyanaz, m in t az 

előbbiekben, új matrica a kocsik oldalán és természetesen az el-

maradhatatlan magyarázkodás az utasainknak: „Ez az a régi, csak 

tetszik tudni..."

I996.: Robinson Taxi Egyesület. Létszám 30 fő. Magyarország 

egyik legmodernebb számítógépes diszpécserközpontja a miénk. 

5 kiválóan képzett, kedves, aranyos, csinos,... stb. diszpécser lány. 

Teherfuvarozás l,2 tonnától I2 tonnáig. Javító segélyszolgálat éj 

jel-nappal.

Új fuvarozási rendszerünk szerint az utashoz m ind ig a legköze 

iebbi taxi érkezik, a lehető leggyorsabban, aki a lehető legmoder-

nebb gépkocsitípusok közül választhat. Minden évben új Mikulás 

szórakoztatja és lepi meg a város apraját és nagyját. Karácsonykor 

„Ingyen a Robinson Taxival" akció keretén belül a taxiszámlát mi 

fizetjük utasaink helyett.

BEMUTATKOZIK:

a Kunság Taxi Egyesület

Bemutatja: MANKOVICS GERGELY

A csapat tula jdon-
képpen a régi 

Ián Taxi, azon 
ban amikor a 

Volán, m in t 

központi 

megszűnt, 

különváltunk.

Létszámunk 

melyből I tehertaxisunk van.

Tagdíjunk 6000 Ft/hó, amihez felvett címenként még 5 Ft jön, il 
letve ha valakit személyesen rendelnek, az 20 Ft-ot fizet.

Nappali tarifánk 70 Ft alapdíj, 80 Ft/km és I0 Ft/perc. Az éjsza 
kai tarifában nincs eltérés. Havonta átlag 2000 hívásunk van tele 

főnről
Az egyesülésből első körön kimaradtunk, de szándékunkban 

állt a csatlakozás, m ert ha a két nagy egyesül, a maradék kis 

csapat dolga jóval nehezebbé válik. Saját taxiá llom ásunk a 
Volánbusz-pályaudvar, ezenkívül a többi közös a Robinson 

Taxival.
-  kó -


