taxisokvilaga ..

VASARNAPI EBREDES.

AVAGY ELTTELKEDES A MEGOLDASROL

Mircius utolsé vasdrnapjanak reggelén
a TV fogyasztovédelmi magazinja a féva-
rosi taxihelyzettel foglalkozott. A miisor
tényszeriien mutatta be a problémak egy
részét. Gyors kézvélemény-Eutatést végez-
tem taxis ismerdseim korében, 12-bél 12-
en nem lattak az addst. Be kell vallanom,
én is csak véletleniil néztem. Azt nem dllit-
hatom, hogy a Taxis Szovetség reklamot
csindl maganak tagszervezetei korében,
amit annyiban meg is értek, hogy az adott
téma mar mindenkinek a kon ('iyénjén ki.
De hitha mégis vannak nézényan, akik
nem unjék...

A Taxisok Vildgat olvasva legalabbis azt
litom, hogy egyebek mellett az arkérdés is
orokzold téma. Nos, akkor most ezen elin-
dulva engedtem el gondolataimat.

Az €l6z6 lapszam 5. oldalin a Pénziigy-
minisztérium féosztilyvezetGje, Lakatos
Jozsef ar hivatkozik egy neves jogdszpro-
fesszorra: ,a torvények erejét tekintve
mindig mérlegelni kell a respektalas és az
illazi6 kapcsolatat”.

A magam részérdl ezzel teljes mértékben
egyetértek.

Emlékezziink csak... Micsoda siker volt,
hogy annak idején a taxisblokid egyik
eredményeként a kormdny igéretet tett ar-
ra, hogy az iizemanyagdr nem lesz hatdsa-
gi dras. Na mdr most: ha valaki tudta,
mennyi az iizemanyag termeli ara, s
mennyi az adotartalma, akkor illuzié volt
azt hinni, hogy a liberalizacié hatisara az
tizemanyag dra nem emelkedik, netin
csokken. Mert azt ugyebar nem igérte sen-
ki, hogy az adotartalom nem emelkedik,
s6t normativ modon dfés is lett az lizem-
anyag, amelynek dfija - nem normativ
moédon - nem visszaigényelhet6 akkor
sem, ha azt iizemi célra hasznaljak. Es per-
sze ugyanilyen illazié volt azt hinni, hogy
az 1994-es viltozasok utan az 4j kormédny
és parlament nem fog élni azzal a leheto-
séggel, hogy a fogyasztisi adot és atalapot
infliciokovetéen modositsa.

Elvégre a gazdasig nehéz helyzetben
van, mindent meg kell tenni az egyensiily
érdekében.

Csakhogy! Nehéz helyzetben van a taxis
és csalddja is, és neki is mindent meg kell
tennie az egyenstly - létfenntartds - érde-
kében. Ezért aztan igyekszik alkalmazkodni
a kialakult helyzethez és az egyre roml6 ko-
rillmények kozt igyekszik megtartani pozi-
cioit. Ehhez pedig olyan eszkozoket vesz
igénybe, amilyet tud. Ez természetes em-
beri reakcio, masfeldl racionalis vallalkozoi
magatartas.

Nem volt-e illizié azt hinni, hogy a
nyugtaadés taxaméterek rendet teremte-
nek a piacon, sét az addig negativ ado-
alanykent viselked6 taxisokat egyszeriben
tisztes adofizetové tennék? Pedig a jogal-
kotok sejthettek valamit: taxisok esetén
nem megengedett a storno szamla, a taxa-
méter meghibdsoddsa esetén nem szabad
tovabbi fuvart villalni stb. De mi 6sztoké-
li a villalkozot arra, hogy pl. dfa-alannya
viljon? Semmi! Sem a kizarolagosan iize-
mi céli személygépkocsija, sem a szolgil-
tatdsban felhaszndlt iizemanyag utin nem
igényelhet vissza afit. Ugyebar akkor ma-
radnak olyan aprosigok, mint a javitis,
mosatds, esetleg URH-dij. Hat ezért ki lép-
né it az afa-hatart? Es az a par, aki mégis:
nos hat akkor, végképp gondolja meg, aki
afds szamlit kérne a taxistol: minek, ugyan-
is az igénybevevo sem igényelheti vissza az
afat. Akkor most itt hanyszoros adézasrol
van sz0?

Van-e ezek utan csodalkozni valo abban,
hogy a Fogyasztovédelmi FeliigyelGség el-
lenorzése sordn a taxisok 61 %-ndl talalt
kifogdst? A szervezet képviseldje a fent em-
litett TV adasban ugy nyilatkozott, fel kel-
lene emelni a kiszaalaté birsig mértékét.
Nem vitds, hogy egy elrettenté mértékii
birsdg valamelyest visszatarto erejii. De
mennyi legyen az az elrettentd mértékii
birsig? A villalkozok kiilonbozé anyagi
feltételek mellett tevékenykednek, igy
adott esetben egy otezer forintos birsag is
lehet igencsak elrettentd. Masfeldl elég el-
rettentd, ha az ember tevékenységi enge-
délyét visszavonjik a szolgiltatas elégtelen
vofza miatt. Ez a lehetéség bizonyos szer-
vezetek sziméra adott ma is. Elnek-e a le-
hetdséggel?

Nem illizio attol varni a megoldast,
hogy magasabb birsagot lehet kiszabni?

Mennyit elmélkedtiink a tarifarol is! Egy
legyen, tobb? Allispontomat errél mar
td?bszbr kifejtettem, most ezt hagyjuk.
Amikor egy tarifa volt, akkor a kett6 lehe-
toségét sirtuk vissza, amikor négyet enged-
tek volna, nyolc kellett, de nem tudtuk,
minek, most nyolc van, akkor egy legyen.
Es akkor majd megint kezdhelljii elolrol.
Mert az az iidvos egyetlen melyik legyen?
Megint idézet a tévébsl nem sz6 szerint:
egy .mezitlibas” - drosztbirtokos ,kollé-
ga” szerint a taxiscsapatok lenyomjak az
arakat. Ezek szerint a taxis csapatok a baj
okai, miattuk nem lehet tisztességesen ke-
resni. Uram! On nem ott keresi a problé-
ma gyokerét, hogy minden egyes fuvarja
utdn visszatért az elfoglalt placcara és emi-
att a kihasznaltsaga ,guruldja” jo, ha 40

szdzalékos! Feltéve, ha az elfoglalt virdhoz
kozel lakik. A taxiscsapatok autoi szerve-
zett forgalomirinyitissal miikodnek, ha
esetleg nincs is annyi cim, mint kordbban,
de valamivel jobb gurulét lehet elérni.
Van, aki szerint a férgek és keselyiik okoz-
zdk a bajokat. On szerint a matricis taxi-
sok. Jo, rendben, de akkor egyik mezitlibas
sorstarsa miért nyilatkozott tgy a tévé ri-
porterének, hogy azért tettek a ... tériek
egy emblémdt az autdjukra, hogy kifejez-
zegz, Ok is tartoznak valahova. Tényleg? Ak-
kor most 6k matricasok, akik lenyomjik az
arakat, vagy nem?

Kétségtg?;n, hogy vilagjaro kollégdink
nyugati példira hivatkozva egyszeriinek
tartjak a megoldast: 1 km=1 liter benzin
ara. De melyik benziné?

Es akkor mindig allitunk is tarifat?

Akar kéthetente?

Ha egy biivész kidll a szinpadra és elvari-
zsolja a nyuszikit, akkor a produkcio végén
vissza is vardzsolja, igy kerek a produkcio.
A mi szakmdnk vardzsloi a produkciot csak
elkezdik, de nem fejezik be. Mert akkor
ugye itt most van egy tarifa, ami vagy ha-
tosdgi ar ({aj!) vagy maximalt ar. Es akkor
hol vannak azok, akik szerint éppen a mi-
nimal drat kellene meghatarozni? Szoval
mennyi legyen? A fizetoképes keresletet, az
onkoltséget nem vizsgaljuk?

Na tételezziik fel, sikeriilt tet6 ald hozni
egy jo fovirosi taxidr-szabalyozast. Mi lesz
azokkal, akik az agglomeraciobol jarnak be
taxizni? Mi lesz azokkal, akik jogszertien
tobb kozigazgatisi helyen tevékenyked-
nek? Melyik tarifa, hol milyen modon le-
gyen a taxaméterben?

Es ha mégis mindezek ellenére megva-
l6sult az dlmunk - mar akié az egy tarifa
- és a meghatdrozott dr nem megfeleld,
tessék elovenni a régen jol bevilt
kiityiiket, amelyet mar az utasok is annak
idején megismertek, és akkor ugye az e
tarifa mellett is meg lehet oldani a tbl%
tarifat.

Miel6tt tehit az egyediil tidvozitd meg-
oldasokkal el6llnank, nem art minden as-
pektusbol alaposan végiggondolni azokat.
Megfontolt, alapos és széles korii vitat kel-
lene lefolytati szabalyozott keretek ko-
zott. A vita jatéktere véleményem szerint
nem az utca, hanem az a koztestiileti ka-
mara, amelynek feladata egyebek kozott a
Eazdaség szervezése. Ezt alatimasztando a

amarai_torvénybdl: Az dllam gazdasagi
szerepvillaldsinak csokkentéséhez sziikse
van a gazdasaggal osszefiigg6 kozfeladato
egy részének az érintettek onigazgatasa ut-
jan torténd ellatasara.
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A magyar nemzetgazdasig korszerti pi-
acgazdasagga valo atalakuldsanak egyik
elofeltétele, hogy - az egyesiilési jog alap-
jan miikod6 tirsadalmi szervezetek mel-
lett, azok jogainak és torvényes érdekeinek
sérelme nélkiil - a gazdasag szerepl@i al-

tal alakitott, onkormanyzattal rendel-
kezé, az allami igazgatis szerveitdl el-
kiiloniilten miikodé szervezetek jojje-
nek létre, amelyek torvényi felhatalma-
zassal - és a gazdasagi verseny szabad-
sdginak tiszteletben tartisival - végzik

a gazdasig fejlesztésével, timogatisa-

val, altalanos érdekeinek elémozditisa-
val kapcsolatos tevékenységiiket.

— Horvith Gyorgy -

Voldncom Kft.

iigyvezeto igazgato

.

A Mercedes-Benz 1995 tavaszatol kezdve teljesen megujitotta
haszonjarmii-programjat. A termékoffenziva kezdd tagjit, a
Sprintert - amely elnyerte ,Az 1995-0s év kisteherautdja” cimet -
tavaly mutattuk be. Most a traszportercsaldd legkisebb tagjat, a
Vitot ismerhetik meg, amely az el6dok hirnevéhez méltoan kate-
goridjaban kiemelkedé mindséget képvisel. Komg)akt, gyors, gaz-
dasagos - ezek az 1ij Vito jellemvondsai. A ,Van of the Year” cim ez
évben is ,csalidban marad”: a nemzetkozi szakmai zsfiri alapos
tesztelés
utdn a Vitot
valasztotta
jelentds kii-
lonbséggel
gyoziesiiex.

A Merce-
des-Benz AG
a Vito és a
Sprinter ré-
vén a transz-

orter uz-

etigban a
jelenlegi
13%-rol
20%-ra  ki-
| vanja novel-

ni - nyugat-
eurdpai piaci részesedését. A sokoldaliian felhasznalhato, attrak-
tiv megjelenésii Vito virhatéan a termékoffenziva djabb sikeres
tag{(a lesz Magyarorszagon is. Megjelenésével teljessé vilik a ter-
mekpaletta; a Mercedes marka elkotelezettjei mostantdl e kate-
goriaban is megtalilhatjik az igényeikhez leginkibb megfelelé

Jarmdivet.

A nagy rakodoteret rendkiviil konnyii megpakoini

Ki tudja ésszerii érvekkel megmagyarazni, hogy ez
miért alkalmatlan az utasok taxiként torténo szal-
Iitasara? Valoszintiileg a valasz az, hogy ,,csak”

A vezeto személyautoban érzi magat

A modellviltozatok arkialakitdsa a hazai piachoz igazodva tor-
tént, ismételten bizonyitva a Mercedes-Benz haszonjarmiivek ki-
vilo ar/érték aranyat, amely mdr a Sprinter esetében is egyértel-
mii volt.

Nagyon nagy kar, hogy az akar nyolciilésesre is bovithetd,
rendkiviil kényelmes mikrobusz viltozattal Magyarorsza-
gon - ellentétben a fejlett orszigok rendszerével — nem le-
het taxizni, mert csak 3 ajtaja van. Pedig a virosnézéstdl az
~SZTK” fuvarokig nagyon sok mindenre felhasznalhato len-
ne. Mindenesetre a szivo- illetve turbédizel viltozat vezeté-
se Mercedes-szerii — vagyis élményszerii volt.



