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A BUDAPESTI M AG Á NTAXISO K TÖRTÉNETE 37 . RÉSZ

1940-ben növekedett az üzemanyaghiány. 
Az ügyesebb sofőrök még elboldogultak a 
negyedévi keretükkel, ám a többség olykor 
kellemetlen helyzetbe került. Idegeskedhet-
tek, ha menet közben ürü lt ki a tankjuk, 
mert nem lehettek biztosak benne, hogy az 
útba eső benzinkútnál megtölthetik-e tar 
tályukat; a benzinkutak ellátása is akado-
zott. Ez az állapot főleg a magántaxisokat

tanácsnak, a rendőrségnek, a minisztériu-
moknak is. A hatóság utasította az Ipartár- 
sulatot az ügyek kivizsgálására, a kihágások 
felszámolására. Az Ipartársulat elnöke csak 
azt tehette, hogy összehívta a fegyelmi bi-
zottságot. A vétkest -  ha rábizonyították 
hibáját -  elmarasztalták. Döntésükről tájé-
koztatták az érdekelteket, panaszost és az 
illetékes hatóságot is.

A válogatás 
negatív tenden-
ciákat szült. Az 
utasok, ha te-
lt e t t é k , a 
magánraxik he-
lyett szövetkeze-
ti vagy szürke-
tax it vettek 
igénybe, mert 
ezek nem utasí-
tották el utasai-
kat. A taxiállo- 
m á s o k o n  a 
W a n d e re re k  
egy két perc vá-
ra koz ás u tá n  
m á ris  ka p ta k  
utast, miközben 

magántaxisok

z  Autótaxi Budapesti Autom obil Közlekedési Rt. még időben  
ondoskodott az üzemanyag biztonságos tárolásáról. A Kerepesi 
ti te lepén  50  ezer literes tartályoka t helyezett el.

sújtotta, mert a szövetkezeti taxik reggelen-
ként tele tankkal indultak fuvarba, csakúgy, 
m in t az Autótaxi Budapesti Automobil 
Közlekedési Rt. szürketaxijai. A Vörös- 
Tallóczy páros nagytételben vásárolta a mo- 
talkót általában a csepeli szabadkikötőben, 
a Beney-garázs kútjából még folyt elegendő 
motalkó. Ha napközben k iü rü lt a szövetke-
zeti taxi tankja, a garázsban újra feltöltöt- 
ték. A szürkéknél sem volt még gond, ők 
sem a k in ti benzinkutaknál, hanem a 
Kerepesi u. 15. sz. alatti garázsukban kapták 
motalkójukat. Az Autótaxi Rt. kocsijának 
tankja nemigen ürü lt ki estig, hiszen új tí-
pusainak fogyasztása alig haladta meg a 8 
lite rt 100 kilométerenként, szemben a 
Wandererek 17 literes igényével.

Az üzemanyaghiány fellazította a fegyel-
met a magántaxisoknál. Ismét felütötte a 
fejét az utas-válogatás. A távolabbi kerüle-
tekbe utazni szándékozókat elutasították, 
a droszton érkező megrendeléseket nem 
teljesítették. A panaszosok vérmesebbjei 
személyesen, levélben, vagy telefonon je -
lentették sérelmeiket az Ipartársulatnak, a

varozók Szövetkezetére. A vizsgálatok azon-
ban hibát nem találtak, a feljelentetteknek 
adtak igazat. Az Ipartársulatban és a szö-
vetkezetben ismerték a bajkeverőket. A 
szélsőséges pártokban funkciót vállalt so-
főröket eltanácsolták a kékek közül, az en-
gedélyeseket pedig írásban kérték bomlasz-
tó tevékenységük abbahagyására. Vörösék 
senkinek sem vonatták be engedélyét, a vá-
dakat nem torolták meg!

1940. május 21-én, a főhatóság rendel 
kezésére felemelték az alap- és a pótdijat 4- 
4 fillérrel, nem sokkal később azonban a 
motalkó ára is megdrágult. Ezt követően 
1940 októberében 7 százalékos alkalmazot-
ti fizetésemelést rendelt el a főhatóság. A 
magántaxisok gondolkodóba estek. Az al-
kalmazott sofőrök még a gazdasági válság 
előtt, szakszervezetük révén, azt követelték, 
hogy ne fix fizetést, hanem a napi bevétel 
után 15 százalék juta lékot kapjanak gazdá-
iktól. Ez akkoriban, a nagy forgalomra te-
kintette l igen jó  pénznek számított. Ké-
sőbb az engedélyesek 20, majd 25 százalék-
ra emelték sofőrjeik részesedését a napi be-
vételből. 25 + 7 százalék összességében már 
túl soknak látszott, figyelembe véve a csök-
kenő forgalmat. A magántaxisok csapdá-
ban érezték magukat. Ha autójukat csupán 
egy műszakban járatták, katonai behívásuk 
esetén jövedelem nélkül maradtak, ha vi-
szont váltósofőrt alkalmaztak, akkor szinte 
ráfizettek az üzletre. Kevesen merték drága 
és egyre költségesebb üzemű termelőesz-
közeiket alkalmazott sofőrökre bízni, őket 
felügyelet nélkül hagyni gazdálkodni. Elő-
fordu lt gyakran, hogy a sofőrt és az enge-

délyest szinte egyszerre öltöztették be 
katonaruhába. Ilyenkor az au- 

garázsban állt, amíg 
lam elyikük ismét a 
volán mellé ülhetett, 

magántaxisok, 
épp a fegyelem fel-
lazulása m iatt 
olykor igyekeztek 

j m egsazbadu lni 
sofőrje iktő l, el-
sősorban azok-
tól, akikben már 

nem bíztak. Eli-
tek következtében 
forgalomban levő 

r KeKtaxik száma meg 
fogyatkozott.

A szövetkezeti taxiknál 
nemigen mutat-
koztak. mert a jó 
hírük révén a so-

egy-két órát is 
vártak fuvarra. 
Ez az állapot 
természetesen 
feszültséget te-

remtett a kékek között. Kialakult egy cso-
port, amelynek tagjai inkább nagy hang-
jukkal, semmint ügyességükkel tündököl-
tek, nem a megoldásokat keresték, 
hanem szövetségeseket, 
igazuk megtámogatásár 
A szövetségesek, a pár 
tok általában a sze 
sőségesek, elkezdték 
szervezni az elége 
d e t le n k e d ő k e t i  
F e l je le n te t té k  ß  
az Ipartársulatot. In 
a szövetkezetét ,i In 
rendőrségen, a I  
ta n á c s n á l,  de ■  
a Parlamentben is 1 
pártfogók után ku 
tattak. Szinte meg 
ismétlődött a gazd 
sági válság idején egy ^  
szer már megélt helyzet: a 
vizsgálatok sora szakad:
Ipartársulatra és 
az Autótaxi Fii

Az Ipartársulat kék-fehér színű levélzárc 
bélyegekkel is reklám ozta a kéktaxisokal
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fórok szinte sorban álltak felvételükre várva. 
Tallóczy, m iután levizsgáztatta őket és kissé 
utána nézett múltjuknak, a várakozók listá-
jára vette fel a megfelelteket; ha valakit be-
hívtak katonának a Wanderer volánja mel-
lől, nagyon rövid időn belül a várakozók lis-
tájáról pótolta a hiányzót. A szövetkezeti ta-
xik maximális kihasználtsága alig változott. 
Vöröséknek a 7 százalék kifizetése sem oko-
zott gondot. A nagyban vásárolt üzem-
anyagra kedvezményt kaptak, a kedvezmény 
összege messze meghaladta az áremelkedés 
mértékét. Korábban, a függetlenségüket fél-
tő magántaxisok közül egyre többen kopog-
tattak Vörösék ajtaján és felvételüket kérték 
a szövetkezetbe. Vörös József 1937/38-ban 
még arra gondolt, hogy a magántaxisok 
többségét szövetkezetbe tömöríti, és a távo-
li jövőben a szürketaxival szemben egy erős 
szövetkezet áll majd... Terve azonban nem 
sikerült, m ert anyagilag ugyan tudta volna a 
szövetkezeti autók számát gyarapítani, ám 
az im po rt beszűkült, majd leállt. Új taxi-
autók beszerzése lehetetlenné vált, a régie-
ket pedig nem fogadta be Vörös a 
Wandererek közé. Csupán annyi tagot foga-
dott be, ahány engedélyt adtak át neki: m in -
den engedélyre egy Wanderer ju to tt.

Az ügyesebb magántaxisok segítettek 
magukon. Ennek egyik módja a törzsuta-
sok jobb  kiszolgálása volt. Előre megegyez-
tek velük a következő napi fuvarokról, és a 
taxisok nem az állomásokról, hanem köz-
vetlenül a rendelőkhöz mentek „szolgálat-
ba". Ha a megrendelőnek zárt udvara volt,

a kéktaxis oda parkolt esténként, az üres ki-
lométer csökkentése érdekében. E mód-
szerrel élőket gyalogtaxisoknak hívták, 

mert esténként és reggelenként gyalogosan 
közlekedtek az utakon. Főleg a nagy ügy-
nökségek, a bankok, a nagyiparosok és

nagykereskedők fogadták be a kéktaxisokat, 
akik egész nap az ő rendelkezésére álltak. 
Végeredményben m indkét fél jó l já rt, a 
megrendelőnek m indig rendelkezésére á llt 
a feltankolt gépkocsi, a taxisnak pedig szin-
te a nullára csökkent az üres kilométerei-

nek száma. A motalkó keretét jo b -
ban kihasználta, kevesebb gumiab-
roncsot fogyasztott, továbbá az 
egyéb szolgálatai m ia tt borravalója 
megugrott. Az Ipartársulat ismerte 
ezeket az ügyeskedőket, csupán azt 
kérte tőlük, hogy menetlevelükön 
ne törekedjenek nulla üres kilomé-
terre, mert félő, hogy a hatóság rá-
jön a csalafintaságra és radikális in -
tézkedéseket hoz.

A szövetkezeti taxik nem álltak be 
„szolgának", változatlanul az utaso-
kat szállították a nap minden szaká-
ban. Menetleveleiket is pontosan 
vezették az alkalmazott sofőrök, 
pontosságukról az ellenőrök, a ha-
tóság több ízben meggyőződött. A 
tanács és a rendőrség látta ugyan, 
hogy egyre kevesebb kéktaxi látható 
a standokon, de arra gondoltak, 
hogy a hiányzókat behívták katoná-
nak. A magántaxisok szinte meg- 
foghatadanná váltak.

A szürkék pontosan tudták, hogy 
miről van szó, nem jelentették fel a 
kékeket, még csak célzásokat sem tet-
tek a gyalogtaxisok ügyeskedéseire.

Bálint Sándor

AUTÓGUMIK
minden méretben

K o rs ze rű  ja v ítá s o k
(új futófelületek készítése)

Körvulkanizálás
T.: 292-525 G U M IH Á Z , V.,Vóci-út 28

P a u s z k a  J á n o s
gumijavító és futófelületkészítő

V., W a h rm a n n -u tc a  10 -12 .
T e l.: 292-471. —  Ú ) és használtpneulc vétele-eladása

Az im port visszaesésével megugrott a gu-
misok forgalm a. A gumijavítás a legjob-
ban fizető szakm ák  közé tartozott a II. vi-
lágháború idején
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A  KRESZ-TESZT helyes m eg fe jté se

1. Helyes a „B" válasz.
Ilyen esetben csak azok a 
járművek léphetnek be a 
Magyar Köztársaság terü -
letére, ame lyeken ké-
szenlétben van legalább 
egy ha jtott tengely gum i-
abroncsainak felszerelé-
sére szükséges hólánc.
2. Helyes a „B" válasz. 
A körforgalmú útra tö rté -
nő bekanyarodást ezen-
túl nem kell irányjelzéssel 
jelezni.
3. Helyes az „A" válasz.
Ha a „Sebességkorláto-
zás" je lzőtábla lako tt te-
rületen 50 km /h-nál na-
gyobb sebességet jelez, a 
3500 kg m eg engedett 
legnagyobb össztömeget 
meg nem haladó gépko-
csival és m otorkerékpár-
ral a meg je lö lt tem póban 
szabad közlekedni.
4. Helyes a „C" válasz. 
A tábla az ú t m elle tti ke-
rékpárutat jelzi.
5. Helyes a „C" válasz. A

tábla hatálya a latt várako-
zó járművek közül „csak" 
azokat távollthatják el el-
szállítással, amelyek sza-
bálytalanul várakoznak. A 
m ozgáskorlátozo tt gép-
kocsija nem ilyen.
6. Helyes a „B" válasz. 
A kiegészítő tábla azt je l-
zi, hogy a várakozási sza-
bályokat megszegő jár-
művet kerékbilincs alkal-
mazásával rögzíthetik.
7. Helyes az „A" válasz. 
A tábla nem tiltja  a taxik-
nak a buszsávon történő 
közlekedését.
8. Helyes a „C" válasz. 
A körforgalom ú úton t i-
los hátrafelé menni.
9. Helyes az „A" válasz. 
Kerékpárral legfeljebb 40 
km/h sebességgel szabad 
közlekedni.
10. Helyes a „B" válasz.
A 3500 kg megengedett 
legnagyobb össztömeget 
meg nem haladó teher-
gépkocsi ugyanúgy köz-

lekedhet ilyen esetben, 
m int a személytaxi.
11. Helyes az „A" vá -
lasz. A vezetőnek kell 
gondoskodnia  arró l, 
hogy a rakomány úgy le-
gyen rögzítve, hogy el ne 
csússzék, le ne essék, ki 
ne öm ö ljék , továbbá 
olyan m ódon legyen le-
fedve (letakarva), hogy le 
ne szóródjék.
12. Helyes a „C" válasz. 
A  gyermekülés kötelező 
használatára -  a beszer-
zés költségeire való te k in -
tette l -  közel egy év fe l-
készülési időt kaptunk.
13. Helyes a „B" válasz. 
A u tóú ton  személytaxival 
legfeljebb 110 km/h se-
bességgel haladhat.
14. Helyes az „A" vá -
lasz. A kistehergépkocsi 
vezetőjé re az ábrázo lt 
f o r g a lm i h e ly z e tb e n  
ugyanazok a szabályok 
vonatkoznak, m int a sze-
mélygépkocsira.


