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Taxisok zsűrizték 

a MB 2 2 0 -ast
A német ADAC autóklub s/ak 

emberei egy MB 220-as dízellel vé-
gigjárták Berlin, Frankfurt, Snitt 
gart és Hamburg taxisstandjait. A 
fuvarra várakozó taxískollegákat 
megkérték, hogy nézzék meg ala-
posan a taxinak is ajánlott 2.2 lite-
res, négyhengeres, 95 LE-s dízel- 
motoros E 220P-t, amelynek 1460 
kg az üres tömege, 180 km/h a leg-
nagyobb sebessége, 6,6 liter üzem-
anyag az átlagfogyasztása és 51 9 80 
német márka az alapára. A kezde-
ményezés nagyszerű, sokat profi 
tálitatnak belőle a gyár meg a taxi-
sok is. A vélemények szakszerűek 
és tárgyilagosak voltak- Szóba ke-
rült, hogy az új „E" sorozat a régi 
„pupus '-t, vagy ahogyan sokan is-
merték a régi „taxi" Wl24-es soro-
zatot válrotta le, amiből 1985-től 
vagy 2,7 millió darabot gyártot-
tak. Szó esett a csomagtér nagysá-
gáról, a futómű viselkedéséről a 
rázós kockaköveken. Kifogásolták 
az első ülések és fejtámlák nehéz-
kes mozgatását, illetve állitását. A 
taxisok ott sem szeretik a fejtám-
lákat. Volt, akit zavart a egyik szé-
les tartóoszlop. Derültségek oko-
zott a hátsó köuyöktáinaszban ta 
Iáit italtartó és sebkötözőcsomag. 
Soknak tartották az 52 ezer már-
kás árát, mert hány év alatt térül 
meg, amikor egy hasonló teljesít-
ményű, használt 1990-es évjáratú 
I90D 2.5-05 20-22 ezer márkáért 
vehető és 2-1 évig »nég lehet vele 
taxizni. Szóba kerültek a ottani ta-
xisok vállára terpeszkedő terhek, 
meg sok minden a szakmával kap-
csolatban. Végül mind a négy város 
taxisai nagyon pozitívan értékel-
ték a Mercedes átmeneti típusát, 
mert várható, hogy a kisautókon 
kívül valami forradalmian új nagy- 
típussal is jelentkeznek a közeli 
hónapokban.
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Lámpa, tükör, akkumulátor, 
izzítógyertya, porlasztócsúcs 

forgalmazása. 
GRAVÍROZÁS 

Cím:
1033 Rudapest, 

Szentendrei út 113.

Mi is szeretnénk megköszönni a lehetősé 
get, hogy kis társaságunkat bemutathatjuk 
kollégáinknak, valamint a Taxisok Világa 
összes olvasójának.

Az Isis Taxi 1994. március 1-jével alakult 
meg. Két meglévő társaság - Mobil és Régió 
-  összevonásával jö tt létre 39 fővel. Összevo-
násra szerintünk azért 
volt szükség, mert a 
közös költségek így 
jobban megoszlot-
tak. Ezenkívül nyil-
vánvaló, hogy nem 
kellett két központot 
fenntartani ezután 
az idő után. A köz-
pontban dolgozók 
száma is csökkent, ami 
ugyancsak költségcsökkentő volt Bíztunk 
benne, hogy ez a folyamat tovább folytató-
dik, de sajnos nem úgy alakult. Jelen pilla-
natban 32 fő személyszállító kisiparos tagja 
a vállalkozói csoportnak. Közben 16 fő te-
herszállítóval is gyarapodtunk, így a sze-
mélyszállításon kívül komplex teherszállítást 
is tudunk biztosítani tisztelt megrendelő-
inknek. A bajba ju to tt járművek elszállításá-
ról 2 autómentőnk gondoskodik. Összlét-
számúnk 48 fő. A diszpécserközpontban 
dolgozó munkatársaink szerződéses jogvi-
szonyban (alkalmazot-
tak) vannak egy fuvar- 
szervezőnél, aki gya-
korlatilag a munkálta-
tójuk. A fuvarszerve-
zővel vannak szerző-
déses viszonyban a 
vállalkozók is. Ezen 
szerződés pontosan 
tartalmazza, leszögezi, 
hogy mi a központ fel-
adata, valamint a sze-
mély- teherszállító 
vállalkozóké és a lé-
nyeg az, hogy ezeket a feladatokat hogyan 
kell megoldani, végrehajtani. A fuvarszer-
vező feladata lényegében nem más, mint a 
központ működtetése. A forgalmazás CB- 
készülékeken történik. Úgynevezett „telepí-
tett" helyünk viszonylag kevés van kb: 15. 
Mi inkább a szolgáltatásainkkal közvetlen a 
lakosságot céloztuk meg. Éppen ezért van-
nak gondjaink, amik nemhogy csökkenné-
nek, nanem szaporodnak. Nem a szolgálta-
tással van baj, hanem azzal, hogy a mai gaz-
dasági helyzetben a taxit mind kevesebben 
veszik igénybe, amin nem is lehet csodál-
kozni. De azt hiszem, ez nemcsak szombat- 
helyi, hanem országos jelenség.

A tarifáról: a városban működő társasá-
gok tarifája általában majdnernhogy azo-
nos, csekély eltérés mutatkozik. A társasá 
goti kívüliek valamivel magasabb tarifával 
dolgoznak, ami azt hiszem, ugyancsak nem 
egyedi eset. A vállalkozói csoportban dolgo-
zók kapcsolata a többi kollégával jónak 
mondható. Nyilvánvaló, hogy apróbb nézet- 
eltérések itt is adódnak, hisz 160 taxis nem 
tud mindenben egyetérteni. Félünk attól 
(reméljük alaptalanul), hogy ez a jónak 
mondható kapcsolat jobb nem lesz. Okát 
abban látjuk, hogy a fuvarok száma egyre 
csökken, és senkinek sem mindegy, hogy na-
pi 14-16 óra utcán töltött idő után mennyit 
tud keresni. Városunk végül is viszonylag kis
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területen fekszik, ezért a rövid fuvarok do-
minálnak.

Bízunk azért abban, hogy ennél rosszabb 
már nem lehet, csak jobb. Nyilvánvaló, hogy 
alapelvünk nekünk is az, hogy a tiszteit uta 
sokat, fuvaroztatókat maximálisan, panasz 
mentesen kiszolgáljuk. Ha netán panasz me-

rül fel, 48 órán belül ki-
vizsgáljuk, ha szüksé 
ges, korrigáljuk.

M ű k ö d é sü n k e t 
próbáljuk könnyíte-
ni azzal, hogy külön-
böző cégeket reklá-
mozunk a gépkocsi-
kon. Ezekért a reklá-
mokért nem mindig 

pénzben fizet a hirde-
tő, hanem fizetési könnyítést tud adni, ha 
nála vásárolunk. Természetesen van olyan 
eset, amikor hozzánk is fordulnak, hogy va-
lamit, valamilyen formában támogassunk. 
Erre is tudtunk eddig valamilyen megoldást 
találni, remélem ezután is így lesz.

Most arról, ami még foglalkoztat ben-
nünket: Nem látjuk tisztán a Kötelező kama-
rai tagságnak előnyeit, hátrányait. Bízunk 
benne, hogy hátránya nem lesz, csak nem 
tudjuk, hogy a kötelező tagdíjért mit ka-
punk. Ez a dolog még nagyon képlékeny, 

hisz úgy indult, hogy 
az adcfeól leírható a
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tagdíj, majd változott. 
Azonkívül eredetileg 
csak 1996-tól volt kö-
telező a tagdíj, most 
már 1995-től. Hogy is 
van? Most befizetjük 
az 1995. évi tagdíjat, 
januárban meg az 
1996 évit? Nem tud-
juk. Kevés az informá-
ció arról is, hogy mire 
jogosult a kamara.

Ennél is nagyobb gondunk: a kocsipark 
újra az öregedés felé indul. Ilyen „fuvardöm- 
ping" mellett mikor tudjuk a kocsikat cserél-
ni, hogy szolgáltatásunk színvonala ne csők 
kenjen? Most még nincs gond, csak próbá-
lunk előre gondolkodni. Ebbéli gondolkodá-
sunkban közrejátszik az is, hogy az üzem 
anyag ára állandóan nő, ami a tarifa emelé- 
sétvonja maga után. Félünk attól, hogy szol-
gáltatásainkat egyre kevesebben tudják 
igénybe venni.

Tisztelt Szerkesztőség!
Itt ragadjuk meg az alkalmat, hogy Önök 

nek, kollégáknak, kolléganőknek, mindenki 
nek nagyon kellemes karácsonyi ünnepeket 
kívánjunk.

Bízunk abban, hogy az 1996-os év keve 
sebb gondot hoz.

A kellemes ünnepek mellé, örömökben 
gazdag, sok-sok fuvarral bővelkedő új esz 
tendőt kívánnak az Isis Taxi dolgozói Szom-
bathelyről.

Szombathely, 1995. november 27.
U d v a r d i  S á n d o r  

a z  I s i s  T a x i  t a g j a

U. i.: Tapasztalatszerzés és -csere céljából 
az országban működő összes taxistársaság 
számára nyitottak vagyunk.


