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e la d á s s a l  fo g la lk o z ó k  je le n tő s  
ré s ze  is  -  é s  Óntői végig m o so ly -
gós, o p tim is ta  vá la s zo k a t k a p -
tam , m in th a  m inden a  leg n a -
g yo b b  ren dben  lenne. H onnan  
e re d  a z  Ön op tim izm u sa?

-  N ézze! Mi m á r  o ly an  s o k a t  i n -
v e s z t á l t u n k  b e  M a g y a r o rs z á g o n ,  
h o gy  k é n y te le n e k  v a g y u n k  o p tim is -
t á k  le n n i .  Pe rsz e  a z t s e m  s z a b a d  e l -
fe le jte n i, h o g y  2 m illió a u tó  a z é r t  
m á r  v a n  i t t  M ag y aro rszágo n .

B e szé lik , hogy a  M agyar S u -
z u k i  R t. részvényeinek  egy  r é s z é t  
b ir to k ló  b a n k  e lad n á  a ré szé t. 
E n nek  m i a z  oka?

-  Ig a z á b ó l c sa k  a r r a  tu d o k  g o n -
d o ln i, h o g y  m iu tá n  az  ú j g y á rb a  s o -
k a t  k e lle t t  b e in v e sz tá ln i, így n e m  
v o lt o sz ta lé k f iz e té s , t e h á t  n y e re s é g -
re  n e m ig e n  le h e t  s z á m íta n i . E z  v i -

s z o n t a  m a g y a r o rs z á g i m a g a s  k a -
m a to k  m e l le t t  n e m  b iz to s, h o g y  
m in d e n k in e k  j ó ...

-  S o k a k b a n  fe lm e rü lt, hogy a z  
a u tó im p o r to t sú jtó  k ü lö n fé le  
m eg szo rító  in té zk e d é se k  jó l  j ö -
h e tte k  a  S u zu k in a k , h iszen  íg y  
a zo k  is  e z t  a z  im m ár olcsó m á r-
k á t  v á la s z t já k , a k ik  eredetileg , 
m á st a k a r ta k  venni.

-  E z té v e d é s!  E z e k  az  in té z k e d é -
s e k  u g y a n ú g y  s ú j t a n a k  m in k e t  is , 
m in t  m á s o k a t.  A z a u tó  im p o r th á -
n y a d á n a k  n a g y  ré s z e  J a p á n b ó l  j ö n ,  
é s  a  j e n  á r fo ly a m a  n ag y o n m a g a s . 
E z e n k ív ü l v a n  e g y  e u ró p a i b e sz á llí -
tó  h á ló z a tu n k  is . R á a d á su l  a  m a -
g y a r g y á r tm á n y ú  a lk a tré s z e k h e z  is  
j e le n tő s  m é r té k b e n  jö n  a lk a tr é s z  
N y u g a tró l. T e h á t  m in k e t m in d e n  
u g y a n ú g y  é r in t ,  m in t  a  tö bb i v e z é r-

k é p v ise le te t. S e m m ib e n  s e m  k a p -
t u n k  kivételt! H a tá ro z o t ta n  á llíto m , 
h o gy  a  „ B o k ro s-c so m a g o t” n e m  it t  
s z ü lté k  meg!

-  Tehát a  S u zu k i nem  a k a r  k i -
vonuln i a  m a g y a r p ia c ró l?

-  E g é sz en  m á s o n  j á r  a z  e sz ü n k ! 
S z e n t m e g g y ő z ő d é sü n k , h o g y  -  b á r  
n a g y o n  so k  n e g a tív  im p re ssz ió  é r t  
b e n n ü n k e t  m o s t  -  tü r e le m m e l kell 
le n n ü n k . Ez a  j a p á n  a lapfilozó fia . 
E gy  p á r  év m ú lv a  ú g y is  e m e lk e d n i 
k e z d  a  g a z d a sá g i sz ín v o n a l, m e r t  á l -
l a n d ó a n  lefelé m e n ő  ú t  n in c s . A k ko r 
p e d ig  n e m  c s a k  a  g a z d a sá g  e m e lk e -
d ik  m a jd , h a n e m  az  a u tó e la d á s o k  
s z á m a  is. így m o s t  e g y sz e rű e n  t ü r e -
lem m el ke ll len n i!

-  K öszönöm  a  b eszé lge tés t!
- k ő  -

Van gyógyír a budapesti taxis problémákra?
-  b e s z é l g e t é s  P e r e d i  P é t e r r e l , a  F U V O S Z  f ő t i t k á r á v a l  -

A Fővárosi Önkormányzat ism ét szabályozni 
készül a budapesti taxi-szolgáltatást. Az ere-
deti elképzelések szerint a közgyűlés szep-
temberben tárgyalta volna az anyagot, ebből 
azonban nem lett semmi. így módunkban áll 
m egism ertetni olvasóinkkal a FUVOSZ által 
kidolgozott javaslatot, m elyet elküldték az 
önkormányzathoz is. Az ism ertetés után kö-
zöljük azt a beszélgetést, amelyben Peredi 
Pétert kérdeztük a részletekről.

A FUVOSZ javaslata i

A FUVOSZ nevében köszönettel ve ttük  a véleménye 
zésre m egküldött anyagot, m ely a  budapesti taxiszol 
gá lta tás helyzetének rendezési javasla ta .

Fővárosi tagjaink képviselőivel a  rövid idő ellenére 
m egism ertettük elképzeléseiket, és az Ő javaslataik, 
észrevételeik alapján, valam int szövetségünk korábbi 
állásfoglalásának figyelembe vételével készítettük el 
összefoglaló véleményünket.

Szövetségünk szerint a  szem élytaxis vállalkozónak 
ahhoz, hogy tevékenysége -  szolgáltatása értékálló le 
gyen, és a  piaci helyzetet követő, az eszközét ú jra ter 
melni, és a  vállalkozásából legalább a  polgári közép 
osztály alsó szintjén megélni tudó  legyen, a  m ai ren -
dezetlen állapotokhoz képest rendezett állapotba kell 
kerülnie.

A fővárosban ma a  taxis vállalkozások döntő több-
sége „vizet prédikál, és bo rt iszik”, azaz rendezett 
helyzet szükségességéről beszél, de ugyanakkor a  ke-
vés fuvar m iatt minden, m ásoknál tisztességtelennek 
ta r to tt m ódszert alkalmaz, m ert csak  úgy tud  a  fen-
tebb em lített szinten megélni.

Az Alkotmánybíróság m egszüntető döntéséig eltelt 
p ár h ó nap  korlátozásának h a tá sa  több, m int egy évig 
jótékony hatássa l volt a  fővárosi taxis létszámra és

helyzetre. A kereslet kínálat piaci szabályozó szerepe 
azonban a  rövid idő m iatt nem  tudott, és m a sem  tud  
pozitív h a tás t kifejteni. Szükséges az adm inisztratív 
beavatkozás.

Mit szeretne a  taxis? Pénzt. Ezt így-úgy m a meg 
szerzi.

Mit szeretne az u ta s?  Elfogadható árú , színvonalas 
szolgáltatást.

Miért nem kapja  meg az utóbbit? Mert a  szolgálta-
tónak nincs m itől tartania. Bárm it csinálhat (kivéve a 
bűncselekm ényt), büntetlenül teheti, illetve a  sza 
bálysértés ese tén  bizonyítás u tán  nincs igazi veszte-
sége.

A lehetséges megoldás alapja az előteijesztett javas 
latokban benne van, mi az alábbi változtatást javasol 
ju k  hozzá:

A közterület-használati átalánydíj nevű valamit mi 
licenc díjnak tekintenénk, és az érte  kiadott igazolást 
licencnek. E nnek  a  licencnek értéke van, mégpedig az 
által, hogy c sa k  a  forgalomtechnikai szempontból 
megengedhető létszám  lehet jelen a  taxiállomásokon. 
Ezek a drosztos taxik.

(Egy állom ásra befér 6 autó, és a  h a  hetedik oda áll, 
a hatóság b ü n te t -  ezt komputeren is regisztrálja -, 
ismétlődés ese tén  a  licencet visszavonja és kiadja 
másnak.)

A vállalkozó, h a  akaija, a  licencet eladhatja, így a 
piacon mindig annyi taxi lesz jelen, am ennyit a  forga 
lomtechnika megenged.

Mivel ez a  licenc adható-vehetö, a  szabálysértő tu  
lajdonosnak jól felfogott érdeke, hogy b e ta rtsa  az írott 
és íratlan szabályokat, m ert a  licenc elvesztése 
(visszavonása) szám ára komoly anyagi veszteség.

A licences drosztos taxik m ellett eltérő külső je -
gyekkel m űködhetnek  a rádiórendeléses taxik (lásd 
Hollandia, New York, Zürich), akik  csak rendelésre 
mehetnek, m ás u ta s t  -  pl. leintés, drosztról -  el nem  
vihetnek.

Ez m egoldaná a  m ára kialakult taxis helyzetet. Ez 
kiegészülne az érdekképviseletekkel is egyeztetett he
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lyi á r bevezetésével, mely inflációt követő módszerrel 
kerülne az első m eghirdetés u tá n  folyamatos karban 
tartá sra . Ez a módszer lehetővé tenné a mai 8 tarifa 
legfeljebb 2 tarifára történő csökkenését. Ez a  hazai 
és külföldi u tasoknak  egyaránt jobban  megfelelne.

A licen c értéke -  ára:
A licenc (közterület használati á talánydíj igazolás), 

m int a tevékenységvégzés feltétele nem  pusztán esz 
mei értékkel bír. Tárgyiasult értéke évi 1,2 millió Ft, 
az ötéves ciklust figyelembe véve az inflációt kiküszö-
bölve 6 MFt. 10%-os licencdíjat feltételezve 5 ezer en 
gedélyes esetén 3 milliárd Ft rövid távon (1 év) befolyó 
bevétele lehet a licenckiadónak. Öt év a la tt a  rendszer 
m űködtetésére, a drosztok fennta rtására, fejlesztésé 
re, ellenőrzésére kb. 1 m illiárd Ft kerülne télhaszná-
lásra.

A licenckiadó joga é s  kötelessége:
A rendszer kiépítése, fenn tartása , ellenőrzése, fej 

lesztése, szankciók:
kiépítése: a drosztok (állomások) felülvizsgálata, 

„kiszabadítása" és telepítése,
fenntartása: időszakos újrajelölése, folyamatos 

tisztán tartása , ka rban tartása .

-ellenőrzés: 1. A drosztok folyamatos, az engedélye 
zett darabszám  szerinti vizsgálata. 2. A taxi járm űvek 
állomásai és m enet közbeni ellenőrzése. 3. Helyszíne 
lési tevékenység. 4. Az elfoglalt állom ások „kiszabadí 
tá sa ” a jogtalan foglalóktól.

fejlesztés: a városkép változásainak, rendezvény 
helyszíneknek alapján,

panaszkezelés: egy központi panasziroda  és talált 
tárgy átvevő létrehozásával az érdekképviseletek rotá 
ciós alapon m űködő etikai bizottságának bevonásá-
val,

szankciók: szabálysértési kódex a lap ján  figyel 
meztetés, figyelmeztetés és bírság, licenc időszakos 
bevonása (6 hónap), licenc végleges bevonása.

A licenc kivá lthatná  a  mai 100 000 Ft os letétet, és 
valódi pénzügyi garancia  lehetne.

A licencdíjat a  pénzzel nem rendelkezők hitelből fe 
dezhetnék, a hitel ideje alatt a hitelező (bank) a  licenc 
tulajdonosa.

A lentiek figyelembevételével javasoljuk, hogy az ér 
dekeltek képviselőinek bevonásával a  közgyűlési 
anyag véglegesítése előtt egyeztetés történjen.

Üdvözlettel:
P e te rd i  P éter  

f ő  t i tk á r

-  K é rle k , f e j t s d  k i e g y  k ic s i t  
ré sz le te se b b e n  is: m i a z , h o gy li-
cenc , m i t  é r te te k  d r o s z tá s  ta x i 
a la t t  é s  végü l m in d e z  hogyan  
h a tn a  fő v á r o sb a n  je le n le g  k i -
a la k u l t  h e ly z e tr e ?

Ja v a s la tu n k  lényege, hogy 
minden taxinak lenne egy licence, 
de a tevékenységét -  sok külföldi 
példához hasonlóan kétfélekép 
pen végezhetné. Vagy ún. licences 
drosztos taxiként (aki csak a taxi 
állomásról, illetve az utcáról szál 
lítha tná el az utasokat), vagy rá 
diórendeléses taxiként (aki csak a 
telefonos hívásokból élne).

A piac ilyen jellegű megosztott 
sága lehetővé tenné, hogy a szako 
sodás végbemenjen. Persze a jelen 
légi lé tszám helyzetet figyelembe 
véve joggal hördülnének fel azok, 
akik m a mind a két rendszert 
igénybe veszik. A mi javaslatunk  
szerint és most nagyon hangsű 
lyozom, hogy csak a fővárosról be 
szélek a működtethető eszközök 
száma 5 ezer darabban lenne limi 
tálva. Egy ilyen darabszám  esetén, 
és ilyen megosztásban m ár m in-
denki szám ára  elérhető lenne az az 
életszínvonal, ami az alsó-közép- 
osztálynak megfelelő, és ami mel 
lett lehetővé válna a  munkaeszköz 
újra term elése. Ehhez azonban  
szükség volna arra  is, hogy a  tévé 
kenységi engedély -  ezt a  fogalmat 
a hatóság nem kívánja pénzre vál 
tani feltétele a licenc legyen, ami 
a terület használati díjaként örök 
áron m egvásárolható jogként, 5 
éves idő a la tt kerülne kifizetésre. 
Örökölhető, adható vehető lenne, 
és a nyugdíjba vonulás esetén fo-
lyóáron értékesíthető vagyonként

biztonságot nyújtana. Ugyanis ez a 
létszám és licencszám  csak és ki 
zárólag abban  az esetben változ 
h a tn a  -  úgy, m int a világ más tája 
in , ha ebben az illetékesek a 
szakm ai érdekképviseletekkel 
megegyeznek.

-  M iért p o n t  ö tezerb en  h a tá -
r o z tá to k  m eg a  lé ts z á m o t? Nem  
s o k  e z?

Csak emlékeztetőül: a  korábbi 
szabályozás 6500 volt, amihez a 
Pest megyei agglomerációból jö tt 
még 500 fő. Ez így ad ta  ki össze 
sen a 7 ezret. Úgy gondolom, az ál 
tálunk  javasolt létszám ra szükség 
van egy ilyen világvárosban, am i 
idegenforgalom m al még mindig 
meg van áldva, ha szűkülő m ér-
tékben is. Még mindig van éjszakai 
élet, és ha a jövőben az európai 
szabályozást figyelembe vesszük, 
akkor a taxijárm ű vezetők a nap  
24 órájából nem  20 a t töltenének 
majd a volán mögött, hanem nyíl 
ván szabályozottabban, kevésbé 
balesetveszélyesen lesznek kint az 
utcán.

Ugyanakkor szükséges az is, 
hogy a  kevesebb m unkaidő alatt is 
term eljenek annyit, hogy olyan 
szinten tudjanak élni, amelyen a 
világon m indenü tt léteznek a taxi 
sofőrök.

-  Úgy g on do lom , hogy e z  íg y  
m in d e n k i s z á m á r a  s z im p a t i -
k u s , a zon ban  h a  a  ré sz le te k b e  
b e leg o n d o lu n k , több  p ro b lé m á -
v a l is  ta lá lk o zu n k . E lő szö r  is: 
a z  5  e z r e s  sz á m  a u tó t, va gy  s o -

f ő r t  ta k a r?
-  Ötezer eszközt jelent! Egy esz 

köz -  egy licenc! Tekintettel arra , 
hogy a  nap  csak 24 órából áll, ez

maximum 2 embert feltételez. Is 
merve a hazai viszonyokat, ennyi 
já rm ű  nagyjából 7500 vezetőt je 
lent. Nem minden járm űvö n lesz 
két fő.

-  S ze rin te m  k o m o ly  g o n d o t  
o k o zn a  a z  ún. d r o s z to s -r á d ió s  
ta x ik  k ö zö tt a  p a r k o lá s .  J a v a s -
la to to k  s ze r in t u g y a n is  a z  URH 
ró l d o lgozó  k o llég a  n em  á llh a t  
n a  be a  ta x iá l lo m á sr a , é s  a z  
u ta s  sem  in th e tn é  le . H ol f o g  ad  
d ig  á lln i, m íg a  k ö z p o n tjá tó l 
nem  k a p  fu v a r t?

Nyilvánvaló, hogy nem  m arad 
meg az idők végezetéig az egy vál 
lalkozó egy taxi rendszer. Vélhe 
tőén  ez előbb utóbb töm örödni fog. 
Már ma is van arra  szá m talan  pél 
da, hogy bizonyos k iskapu k annál 
jobban  igénybe vehetők, m inél töb 
ben veszünk részt a  vállalkozás 
ban . így könnyebben kifizethetővé 
válik a korszerű nyomkövető tech 
nika, ami viszont a  rádiós taxik 
üzemeltetését gazdaságosabbá teszi 
majd. Az ilyen rendszerek ráadásul 
megoldják a rádiók eltérő teljesít-
ményéből adódó gondokat is.

Persze tudom, az a lapkérdés az 
volt, hogy ók hol fognak parkolni? 
Nos, gyakorlatilag rengeteg várako 
zóhely van. A parkolás a  város 
szám talan pontján lehetséges. Ez 
a taxiállom ásoktól függetlenül 
mellékutcákban nyugod tan meg 
oldható. Nem is feltétlenül kell az 
illetőnek a fuvar befejezése u tán  
tovább mennie, ha úgy látja, hogy 
a  fuvarszervező iroda abb an  az 
időintervallum ban az elérhető tá  
volságba gyakran közvetít címet.

A tarifákat kell úgy m eghatároz 
ni, hogy a rádión felvett cím re „re
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pülő" tax isnak  megélje odaállni, 
ahol fuvar várható . Egyébként a  
drosztos taxik m a 50 % körüli ki 
használtsággal dolgoznak, m ert á l-
talában a  kiinduló helyre m ennek 
vissza.

-  A m e n n y ib e n  e z  íg y  l e s z  s z a -
b á ly o z v a , v á r h a tó ,  h o g y  a  k ü -
lön b ö ző  tá r s a s á g o k  s a já t  á l l o -
m á s o k a t f o g n a k  k ia la k í ta n i  -  
m a g u k n a k .  E s e tle g  b é r e ln e k .  
Id e  k i á l l h a t  m a jd  be?  V a g y  h a  
a z  u ta s  l e b a l la g  a  h á z  k ö r n y é -
k én  r e n d s z e r e s e n  f u v a r r a  v á r ó  
ta x ik h o z , a z t  e l  k e ll k ü ld e n i?

Az alapelvet kellene tisztázni! 
Ma nincs sok  cím. Ebból az is kö 
vetkezik, hogy m a egy nem  piac ál 
tál szabályozott taximennyiség van 
a városban. Ez az alapproblém a! 
Nem tu du n k  olyan tisztességes t a -
rifát kitalálni, ami m indenki szá-
m ára a  m egélhetést és az eszköz 
újraterm elését biztosítaná. Ezért 
van az a  rengeteg probléma am i a  
taxis társadalom  megítélését nega 
tív irányba viszi el és amiről a  lap  
ban  is olvashatunk. Ha a  mi á l ta -
lunk javasolt létszám egy 5 éves 
periódus a la tt, a  licencek kiváltá 
sával stabilizálódna, a  problém a is 
megoldódna. Mert aki ezu tán  ki 
vánna tax issá válni, annak  a  teljes 
összegű licencdíjat ki kellene fizet-
ni -  ha  lenne éppen szabad licenc, 
vagy vásáro lhatna m agának nap i 
áron egy tulajdonostól. Ezek nyíl 
vánvalóan egy összegű vásárlások

lennének. így a  körön belül kerü 
lés feltételei jóval keményebbek 
lennének. Valódi vállalkozás, való 
di pénzügyi h áttérre l lesz majd 
csak képes egy jelentős értékű li 
cencet megvenni, olyan járművet 
taxinak felszerelni, amely eleget 
tesz a komoly m űszaki követeimé 
nyéknek. Ezt m ajd  a  taxizásba m a 
még kalandorkén t beáramlók nem 
tudják teljesíteni. A többiek meg 
szép lassan  leépülnének, és ebben 
egyformák az esélyek!

-  A  l ic e n c  é r t é k é t  m e g le h e tő -
se n  m a g a s r a  te t t é te k !  J ó l é r -
tem , h o g y  a z  1 ,2  m ill ió  f o r in t  
10% -át k e l le n e  5  é v  a l a t t  k i f i-
z e tn i?

-  Nem! Évi 1,2 millió forint, az 
havi 100 ezer forintos jövedelmet 
jelent. Ez bevallottan bevallatlanul 
szükséges ahhoz, hogy a  taxis ezt a 
tevékenységet kedvvel csinálja.

Egy 5 ezres létszám nál megvan 
az a  lehetőség, hogy ennek a 10%- 
á t fordítsa a  licenc díjra. Ez évi 
120 ezer forint, te h á t az 5 év alatt 
kifizetendő licenc-díj 600 ezer fo 
rint. Ez lenne a  tulajdonlási érték. 
Olyan, m in t egy részvény, amit 
600 ezerért vettem , és amit adha- 
tok-vehetek piac i értéken. Ez így 
működik m ásho l is. Vannak di 
nasztiák, ak ik  ezekre építenek. 
Más országokban nem feltétlenül 
a licenctulajdonos ül a  gépkocsi 
volánja mögött. Ez csak magyar 
sajátosság.

Én, m int vállalkozási érdekkép 
viseleti vezető, a  vállalkozók olda 
Ián állok, és az t mondom, hogy 
am elyik vállalkozás költségeként, 
6 év alatt, ezt az összeget nem tud  
ja  kiterm elni, biztonságosan kifi 
zetni, az olyan kényszervállalko 
zás, am i részemről nem  támogat 
ható! Úgy gondolom, hogy ha a fő 
városi taxisok -  hangsúlyozom: fő 
városi! -  belenéznek a  tükörbe és 
jó zan u l végiggondolják, hogy ha 
korlátozottan lesznek jelen a  pia 
con, az mennyi előnyt jelent, belát-
ják , ez megvalósítható!

T erm észetesen  ez  csak egy ja -
vaslat, ami úgy záródik és ezt 
szíves figyelmébe aján ljuk a Taxi 
sok Világa olvasóinak -, hogy a 
közgyű lési döntés e lő tt az érde-
k eltek  képviselői között egyez-
t e t é s  történjék . Ugyanis a 
FUVOSZ nem gondolja azt, hogy az 
ö javasla ta  az egyedül üdvözítő. 
M indenese tre ez a  javasla t a  
FUVOSZ által eddig megismertek 
tői eltér, és e szerint a  taxisok nagy 
része előtt egy olyan lehetőség nyíl 
n a  meg, amely biztosítaná, hogy 
nagyon hosszú távon -  akár di-
n asz tikusán  is -  e szakm ában tud 
ja n a k  m aradni azok, akik képesek 
e feltételeknek eleget tenni.

-  K ö s z ö n ö m  a  tá jé k o z ta tá s t!
-  kó
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Kicsit úgy érzem magam, m in t ahogy a  kém érezhe 
ti, amikor je len tés t ír, h iszen a lapot az autózással 
kapcsolatos magyar szakkiállításokon még a  m e g tű r t. 
pozícióban sem  akarja látni a  szervező Haris Kereske 
dőház Rt. így m ost is csak a  kiállító autóim portőrök 
meghívása alapján tu d tun k  beju tn i. (Lehet, hogy a 
következőtől m ár név szerint leszünk kitiltva?) Min 
denesetre a  sajtónapi ajándékváró tömeg nagy részét 
a  kollégák nem  is ism erték, és valószínűleg sem m i 
közük sem  volt a  sajtóhoz, m égis bejutottak. E nnyit a  
„kiváló" szervezésről...

A kiállításra sajnos rányom ta bélyegét a B okros-
csomag az összes következményével együtt. így a  leg 
optimistább tájékoztatásban is eladáscsökkenésről 
hallottunk, am it az előrejelzések szerint term észete-
sen nagyon sok új autószalon  bezárása követ m ajd. 
Pedig politikusaink folyton kiszám ítható gazdasági 
környezetről fecsegnek. Sajnos m a ott tartunk , hogy 
1-2 napra előre sem lehet tervezni, nemhogy ho sszú -
távra. Aki m égis oly felelőtlen, hogy lassan m egtérülő 
beruházásba fog, az nap m in t nap  retteg, és erre m in 
den oka megvan. Magyarországon csak a  feketegazda-

ság virágzik, és úgy tű n ik , a  jövő szám ukra kevés kér 
dőjelet tartalmaz.

É kis füstölgés u tá n  az autóimportőrökről is essék 
szó. Gyönyörű a u tó k a t m u tattak  be, és ki ki a maga 
módján megpróbál leendő vásárlóinak kedvezménye-
ket nyújtani, azonban  a  hosszú ism ertetés helyett be -
széljenek a képek. Ism erkedjenek meg olvasóink is a 
kínálat egy részével.

Mitsubishi Eclipse GS

A  M itsu b ish i a m e r ik a i  le á n y v á lla la ta , a  M itsu b ish i  
M otors A m e r ic a  D e s ig n  S tú d ió  a  h ú s z a s - h a r m in c a s  
é v e ib e n  já r ó  j i a ta lo k  ig é n y e in e k  f i g y e le m b e  v é te lé v e l  
te r v e z te  m eg  a z  E k l ip s e  le g ú ja b b , 1 9 9 6 -o s  g e n e rá c ió -

já t .  A z  iz g a lm a s  v o n a lv e z e té s ű  s p o r tk o c s i  a  le g m a g a -
s a b b  m ű s z a k i  s z ín v o n a la t  k é p v ise li,  n é g y ü lé s e s  u ta s -
te re  m a x im á lis  k o m fo r to t  n y ú jt ,  s  te rv e ző i n a g y  g o n d o t  

fo r d íto tta k  a  b iz to n s á g r a  is .
A  M itsu b ish i E k l ip s e  G S  típ u s je lű  m o d e ll t  a z  e u ró p a i 

p ia c r a  s z á n ta  a z  M M C  a m e r ik a i  g y á r a ,  a  D ia m o n d -


