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eladdssal foglalkozék jelentds
része is — és Ontél végig mosoly-
gos, optimista vdlaszokat kap-
tam, mintha minden a legna-
gyobb rendben lenne. Honnan
ered az On optimizmusa?

— Nézze! Mi mar olyan sokat in-
vesztaltunk be Magyarorszagon,
hogy kénytelenek vagyunk optimis-
tak lenni. Persze azt sem szabad el-
felejteni, hogy 2 milli6 auté azért
mar van itt Magyarorszagon.

— Beszélik, hogy a Magyar Su-
zuki Rt. részvényeinek egy részét
birtoklé bank eladnd a részét.
Ennek mi az oka?

— Igazabdl csak arra tudok gon-
dolni, hogy miutan az 4j gyarba so-
kat kellett beinvesztalni, igy nem
volt osztalé€kfizetés, tehat nyereség-
re nemigen lehet szamitani. Ez vi-

szont a magyarorszagi magas ka-
matok mellett nem biztos, hogy
mindenkinek jo...

— Sokakban felmeriilt, hogy az
autéimportot sujté kiilonféle
megszorité intézkedések jol jo-
hettek a Suzukinak, hiszen igy
azok is ezt az immdr olcsé mar-
kat valasztjak, akik eredetileg,
madst akartak venni.

— Ez tévedés! Ezek az intézkedé-
sek ugyanugy sujtanak minket is,
mint masokat. Az auté importha-
nyadanak nagy része Japanbdl jon,
€és a jen arfolyama nagyon magas.
Ezenkiviil van egy eurdpai beszalli-
t6 halézatunk is. Raadasul a ma-
gyar gyartmanyu alkatrészekhez is
jelentés mértékben jon alkatrész
Nyugatr6l. Tehat minket minden
ugyanugy €érint, mint a tébbi vezér-

képviseletet. Semmiben sem kap-
tunk kivételt! Hatarozottan allitom,
hogy a ,Bokros-csomagot” nem itt
szilték meg!

— Tehadt a Suzuki nem akar ki-
vonulni a magyar piacrél?

— Egészen mason jar az eszink!
Szent meggytzédésiink, hogy — bar
nagyon sok negativ impresszio ért
benntinket most — tirelemmel kell
lenntink. Ez a japan alapfilozdfia.
Egy par év mulva ugyis emelkedni
kezd a gazdasagi szinvonal, mert al-
landéan lefelé mend ut nincs. Akkor
pedig nem csak a gazdasag emelke-
dik majd, hanem az autéeladasok
szama is. Igy most egyszertien tiire-
lemmel kell lenni!

— Koszonom a beszélgetést!
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Van gyogyir a budapesti taxis problémakra?

— beszélgetés Peredi Péterrel, a FUVOSZ fotitkaraval -

A Fovarosi Onkormédnyzat ismét szabalyozni
késziil a budapesti taxi-szolgdltatast. Az ere-
deti elképzelések szerint a kozgyiilés szep-
temberben tirgyalta volna az anyagot, ebbol
azonban nem lett semmi. igy médunkban 41l
megismertetni olvasdinkkal a FUVOSZ altal
kidolgozott javaslatot, melyet elkiildtek az
onkormaényzathoz is. Az ismertetés utin ko-
zoljiikk azt a beszélgetést, amelyben Peredi
Pétert kérdeztiik a részletekrol.

A FUVOSZ javaslatai

A FUVOSZ nevében koszonettel vettiitk a véleménye-
zésre megkiildott anyagot, mely a budapesti taxiszol-
galtatas helyzetének rendezési javaslata.

Févarosi tagjaink képviseloivel a rovid id6 ellenére
megismertettiik elképzeléseiket, és az O javaslataik,
észrevételeik alapjan, valamint szévetségiink korabbi
allasfoglalasanak figyelembe vételével készitettiik el
osszefoglal6 véleménytinket.

Szovetséglink szerint a személytaxis vallalkozonak
ahhoz, hogy tevékenysége — szolgaltatasa értékallo le-
gyen, és a piaci helyzetet kovetd, az eszkozét ujrater-
melni, és a vallalkozasabol legalabb a polgari kozép-
osztaly also szintjén megélni tudo legyen, a mai ren-
dezetlen allapotokhoz képest rendezett allapotba kell
kertilnie.

A foévarosban ma a taxis vallalkozasok dont6 tobb-
sége ,vizet prédikal, és bort iszik”, azaz rendezett
helyzet sziikségességérol beszél, de ugyanakkor a ke-
vés fuvar miatt minden, masoknal tisztességtelennek
tartott modszert alkalmaz, mert csak ugy tud a fen-
tebb emlitett szinten megélni.

Az Alkotmanybirésag megsziintet6 dontéséig eltelt
par honap korlatozasanak hatasa tobb, mint egy évig
jotékony hatassal volt a févarosi taxis létszamra és

helyzetre. A kereslet-kinalat piaci szabalyozo szerepe
azonban a révid id6 miatt nem tudott, €és ma sem tud
pozitiv hatast kifejteni. Sziikséges az adminisztrativ
beavatkozas.

Mit szeretne a taxis? Pénzt. Ezt igy-ugy ma meg-

SZerzi. ’
Mit szeretne az utas? Elfogadhato aru, szinvonalas
szolgaltatast.

Miért nem kapja meg az utoébbit? Mert a szolgalta-
tonak nincs mit6l tartania. Barmit csinalhat (kivéve a
btincselekményt), biintetlentil teheti, illetve a sza-
balysértés esetén bizonyitas utan nincs igazi veszte-
sége.

A lehetséges megoldas alapja az el6terjesztett javas-
latokban benne van, mi az alabbi valtoztatast javasol-
juk hozza:

A kozteriilet-hasznalati atalanydij nevii valamit mi
licenc dijnak tekintenénk, €s az érte kiadott igazolast
licencnek. Ennek a licencnek értéke van, mégpedig az
altal, hogy csak a forgalomtechnikai szempontbol
megengedhet6 1étszam lehet jelen a taxiallomasokon.
Ezek a drosztos taxik.

(Egy allomasra befér 6 auto, és a ha hetedik oda all,
a hatosag buintet — ezt komputeren is regisztralja —,
ismétlédés esetén a licencet visszavonja é€s kiadja
masnak.)

A vallalkoz6, ha akarja, a licencet eladhatja, igy a
piacon mindig annyi taxi lesz jelen, amennyit a forga-
lomtechnika megenged.

Mivel ez a licenc adhato-vehet6, a szabalysért6 tu-
lajdonosnak jol felfogott érdeke, hogy betartsa az irott
és iratlan szabalyokat, mert a licenc elvesztése
(visszavonasa) szamara komoly anyagi veszteség.

A licences drosztos taxik mellett eltér6 kiilso je-
gyekkel mtikddhetnek a radiérendeléses taxik (lasd
Hollandia, New York, Ziirich), akik csak rendelésre
mehetnek, mas utast — pl. leintés, drosztrol — el nem
vihetnek.

Ez megoldana a mara kialakult taxis helyzetet. Ez
kiegésziilne az érdekképviseletekkel is egyeztetett he-
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lyi ar bevezetésével, mely inflaciot koveté modszerrel
keriilne az els6 meghirdetés utan folyamatos karban
tartasra. Ez a modszer lehetévé tenné 2 mai 8 tarifa
legfeljebb 2 tarifara tértén6 csokkenését. Ez a hazai
és kiilfoldi utasoknak egyarant jobban megfelelne.

A licenc értéke - dra:

A licenc (kozteriilet-hasznalati atalanydij igazolas),
mint a tevékenységveégzes feltétele nem pusztan esz-
mei értékkel bir. Targyiasult értéke évi 1,2 millio Ft,
az otéves ciklust figyelembe véve az inflaciot kikiiszo-
bolve 6 MFt. 10%-os licencdijat feltételezve 5 ezer en-
gedélyes esetén 3 milliard Ft rovid tavon (1 év) befolyo
bevétele lehet a licenckiadonak. Ot év alatt a rendszer
mukodtetésére, a drosztok fenntartasara, fejlesztésé
re, ellendrzésére kb. 1 milliard Ft kertilne felhaszna-
lasra.

A licenckiadé joga és kotelessége:

A rendszer kiépitése, fenntartasa, ellenorzése, fej-
lesztése, szankciok:

- kiépitése: a drosztok (allomasok) feliilvizsgalata,

ellentrzeés: 1. A drosztok folyamatos, az engedélye-
zett darabszam szerinti vizsgalata. 2. A taxi jarmuvek
allomasai és menet koézbeni ellenérzése. 3. Helyszine-
lési tevékenység. 4. Az elfoglalt allomasok ,kiszabadi
tasa” a jogtalan foglaloktol.

fejlesztés: a varoskép valtozasainak, rendezvény
helyszineknek alapjan,

- panaszkezelés: egy kozponti panasziroda és talalt
targy atvevo létrehozasaval az érdekképviseletek rota-
cios alapon mukodoé etikai bizottsaganak bevonasa-
val,

- szankciok: szabalysértési kodex alapjan figyel-
meztetés, figyelmeztetés és birsag, licenc iddszakos
bevonasa (6 honap), licenc végleges bevonasa.

A licenc kivalthatna a mai 100 000 Ft-os letétet, és
valodi pénziigyi garancia lehetne.

A licencdijat a pénzzel nem rendelkezok hitelbol fe-
dezhetnék, a hitel ideje alatt a hitelez6 (bank) a licenc
tulajdonosa.

A fentiek figyelembevételével javasoljuk, hogy az ér
dekeltek képviselbinek bevonasaval a kozgytlési

.kiszabaditasa” és telepitése,

fenntartasa: id6szakos ujrajelolése, folyamatos

tisztan tartasa, karbantartasa,

- Kérlek, fejtsd ki egy kicsit
részletesebben is: mi az, hogy li-
cenc, mit értetek drosztos taxi
alatt és végiil mindez hogyan
hatna févarosban jelenleg ki-
alakult helyzetre?

Javaslatunk lényege, hogy
minden taxinak lenne egy licence,
de a tevékenységét — sok kilfoldi
példahoz hasonloan - kétfélekép-
pen végezhetné. Vagy un. licences
drosztos taxiként (aki csak a taxi
allomasrol, illetve az utcarol szal-
lithatna el az utasokat), vagy ra
diorendeléses taxiként (aki csak a
telefonos hivasokbol élne).

A piac ilyen jellegih megosztott
saga lehetové tenné, hogy a szako
sodas végbemenjen. Persze a jelen-
legi létszamhelyzetet figyelembe
véve joggal hordiilnének fel azok,
akik ma mind a két rendszert
igénybe veszik. A mi javaslatunk
szerint — és most nagyon hangsu-
lyozom, hogy csak a févarosrol be
szélek — a miikoédtethet6 eszk6zok
szama 5 ezer darabban lenne limi-
talva. Egy ilyen darabszam esetén,
és ilyen megosztasban mar min-
denki szamara elérhet6 lenne az az
életszinvonal, ami az als6-kodzép-
osztalynak megfelel6, és ami mel-
lett lehetové valna a munkaeszkoz
ujratermelése. Ehhez azonban
sziikség volna arra is, hogy a teve-
kenységi engedély — ezt a fogalmat
a hatosag nem kivanja pénzre val-
tani - feltétele a licenc legyen, ami
a teriilet hasznalati dijaként 6rok
aron megvasarolhaté jogként, 5
éves id6 alatt keriilne kifizetésre.
Orokolhetd, adhato-vehetd lenne,
és a nyugdijba vonulas esetén fo-
lyoaron eértékesithetté vagyonként

Udvozlettel:

biztonsagot nyujtana. Ugyanis ez a
létszam és licencszam csak és ki
zarolag abban az esetben valtoz-
hatna - ugy, mint a vilag mas taja
in -, ha ebben az illetékesek a
szakmai érdekképviseletekkel
megegyeznek.

- Miért pont 6tezerben hata-
roztdatok meg a létszamot? Nem
sok ez?

— Csak emlékeztet6iil: a korabbi
szabalyozas 6500 volt, amihez a
Pest megyei agglomeraciobol jott
meég 500 6. Ez igy adta ki 6ssze-
sen a 7 ezret. Ugy gondolom, az al-
talunk javasolt létszamra sziikség
van egy ilyen vilagvarosban, ami
idegenforgalommal még mindig
meg van aldva, ha sz(ikil6 meér-
tekben is. Még mindig van €jszakai
élet, és ha a jovoben az eurdpai
szabalyozast figyelembe vessziik,
akkor a taxijarmu-vezeték a nap
24 orajabol nem 20-at toltenének
majd a volan mogott, hanem nyil-
van szabalyozottabban, kevésbé
balesetveszélyesen lesznek kint az
utcan.

Ugyanakkor sziikséges az is,
hogy a kevesebb munkaid6 alatt is
termeljenek annyit, hogy olyan
szinten tudjanak €lni, amelyen a
vilagon mindeniitt léteznek a taxi-
soforok.

- Ugy gondolom, hogy ez igy
mindenki szamdra szimpati-
kus, azonban ha a részletekbe
belegondolunk, tébb probléma-
val is taldlkozunk. ElOszor is:
az 5 ezres szam autot, vagy so-
Jort takar?

— Otezer eszkozt jelent! Egy esz-
koz — egy licenc! Tekintettel arra,
hogy a nap csak 24 orabal all, ez

anyag veglegesitése elott egyeztetés torténjen.

Peterdi Péter
Jotitkar

maximum 2 embert feltételez. Is
merve a hazai viszonyokat, ennyi
jarmt nagyjabol 7500 vezeto6t je-
lent. Nem minden jarmiivon lesz
két 6.

- Szerintem komoly gondot
okozna az un. drosztosradiés
taxik kézétt a parkolas. Javas-
latotok szerint ugyanis az URH-
rél dolgozé kolléga nem dllhat-
na be a taxidllomdsra, és az
utas sem inthetné le. Hol fog ad-
dig allni, mig a kdézpontjatol
nem kap fuvart?

— Nyilvanvalo, hogy nem marad
meg az idok végezetéig az egy val-
lalkozo - egy taxi rendszer. Vélhe-
téen ez el6bb-utobb tomorddni fog.
Mar ma is van arra szamtalan pél-
da, hogy bizonyos kiskapuk annal
jobban igénybe vehettk, minél tob-
ben vesziink részt a vallalkozas-
ban. Igy konnyebben kifizethetoveé
valik a korszeri nyomkovetd tech
nika, ami viszont a radios taxik
uzemeltetését gazdasagosabba teszi
majd. Az ilyen rendszerek raadasul
megoldjak a radiok eltér6 teljesit-
ményébodl adodo gondokat is.

Persze tudom, az alapkérdés az
volt, hogy 6k hol fognak parkolni?
Nos, gyakorlatilag rengeteg varako-
zohely van. A parkolas a varos
szamtalan pontjan lehetséges. Ez
a taxiallomasoktol fuiggetleniil
mellékutcakban nyugodtan meg-
oldhato. Nem is feltétlentil kell az
illetbnek a fuvar befejezése utan
tovabb mennie, ha ugy latja, hogy
a fuvarszervez6 iroda abban az
idéintervallumban az elérhet6 ta-
volsagba gyakran kozvetit cimet.

A tarifakat kell ugy meghataroz-
ni, hogy a radion felvett cimre ,re-
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puld” taxisnak megérje odaallni,
ahol fuvar varhat6. Egyébként a
drosztos taxik ma 50 % kortili ki-
hasznaltsaggal dolgoznak, mert al-
talaban a kiindulo helyre mennek
vissza.

- Amennyiben ez igy lesz sza-
balyozva, varhaté, hogy a kii-
l6nb626 tarsasagok sajat allo-
madsokat fognak kialakitani -
maguknak. Esetleg bérelnek.
Ide ki allhat majd be? Vagy ha
az utas leballag a haz kornyé-
kén rendszeresen fuvarra varé
taxikhoz, azt el kell kiildeni?

— Az alapelvet kellene tisztazni!
Ma nincs sok cim. Ebb6l az is ko-
vetkezik, hogy ma egy nem piac al-
tal szabalyozott taximennyiség van
a varosban. Ez az alapprobléma!
Nem tudunk olyan tisztességes ta-
rifat kitalalni, ami mindenki sza-
mara a megélhetést és az eszkoz
ujratermelését biztositana. Ezért
van az a rengeteg probléma ami a
taxis tarsadalom megitélését nega-
tiv iranyba viszi el és amir6l a lap-
ban is olvashatunk. Ha a mi alta-
lunk javasolt létszam egy 5 éves
periodus alatt, a licencek kivalta-
saval stabilizalodna, a probléma is
megoldodna. Mert aki ezutan ki-
vanna taxissa valni, annak a teljes
osszegl licencdijat ki kellene fizet-
ni — ha lenne éppen szabad licenc,
vagy vasarolhatna maganak napi
aron egy tulajdonostol. Ezek nyil-
vanvaloan egy Osszegli vasarlasok

lennének. Igy a koron beliil kerii-
lés feltételei joval keményebbek
lennének. Valodi vallalkozas, valo-
di pénzigyi hattérrel lesz majd
csak képes egy jelent6s értéka li-
cencet megvenni, olyan jarmuvet
taxinak felszerelni, amely eleget
tesz a komoly mtiszaki kévetelme-
nyeknek. Ezt majd a taxizasba ma
még kalandorként bearamlok nem
tudjak teljesiteni. A tobbiek meg
szép lassan leépiilnének, és ebben
egyformak az esélyek!

- A licenc értékét megleheto-
sen magasra tettétek! Jol ér-
tem, hogy az 1,2 millié forint
10%-at kellene 5 év alatt kifi-
zetni?

— Nem! Evi 1,2 millio forint, az
havi 100 ezer forintos jovedelmet
jelent. Ez bevallottan—bevallatlanul
sziikséges ahhoz, hogy a taxis ezt a
tevékenységet kedvvel csinalja.

Egy 5 ezres létszamnal megvan
az a lehet6ség, hogy ennek a 10%-
at forditsa a licenc-dijra. Ez évi
120 ezer forint, tehat az 5 év alatt
kifizetend6 licenc-dij 600 ezer fo-
rint. Ez lenne a tulajdonlasi érték.
Olyan, mint egy részvény, amit
600 ezerért vettem, €s amit adha-
tok-vehetek piaci értéken. Ez igy
mkodik mashol is. Vannak di-
nasztidk, akik ezekre épitenek.
Mas orszagokban nem feltétlentil
a licenctulajdonos 1l a gépkocsi
voldnja mogott. Ez csak magyar
sajatossag.

En, mint vallalkozasi érdekkép
viseleti vezet6, a vallalkozok olda-
lan allok, és azt mondom, hogy
amelyik vallalkozas koltségekeént,
6 év alatt, ezt az 6sszeget nem tud-
ja kitermelni, biztonsagosan Kkifi-
zetni, az olyan kényszervallalko-
zas, ami részemro6l nem tamogat
hato! Ugy gondolom, hogy ha a f6-
varosi taxisok — hangsulyozom: {6-
varosi! — belenéznek a tiikorbe és
jozanul végiggondoljak, hogy ha
korlatozottan lesznek jelen a pia-
con, az mennyi elényt jelent, belat-
jak, ez megvalosithato!

Természetesen ez csak egy ja-
vaslat, ami dgy zarédik - és ezt
szives figyelmébe ajanljuk a Taxi-
sok Vilaga olvaséinak —, hogy a
kozgyiilési dontés elétt az érde-
keltek képviseldi kozott egyez-
tetés torténjék. Ugyanis a
FUVOSZ nem gondolja azt, hogy az
6 javaslata az egyedil udvozito.
Mindenesetre ez a javaslat a
FUVOSZ altal eddig megismertek-
tol eltér, €s e szerint a taxisok nagy
része elott egy olyan lehet6ség nyil-
na meg, amely biztositana, hogy
nagyon hosszu tavon - akar di-
nasztikusan is — e szakmaban tud-
janak maradni azok, akik képesek
e feltételeknek eleget tenni.

— Ko6szoném a tajékoztatast!

= =

Kicsit igy érzem magam, mint ahogy a kém érezhe-
ti, amikor jelentést ir, hiszen a lapot az autozassal

kapcsolatos magyar szakkiallitisokon még a megttrt

pozicioban sem akarja latni a szervez6 Haris Kereske-
dohaz Rt. Igy most is csak a kiallito autéimportérok
meghivasa alapjan tudtunk bejutni. (Lehet, hogy a
kovetkez6t6l mar név szerint lesziink kitiltva?) Min-
denesetre a sajtonapi ajandékvaro tomeg nagy részét
a kollégak nem is ismerték, €s valoszintileg semmi
kozlik sem volt a sajtéhoz, mégis bejutottak. Ennyit a
LKivalo” szervezeésrol...

A kiallitasra sajnos ranyomta bélyegét a Bokros-
csomag az Osszes kovetkezményével egyiitt. Igy a leg-
optimistabb tajékoztatasban is eladascsokkenésrol
hallottunk, amit az eloérejelzések szerint természete-
sen nagyon sok 1j autoszalon bezarasa kovet majd.
Pedig politikusaink folyton kiszamithato gazdasagi
kornyezetr6l fecsegnek. Sajnos ma ott tartunk, hogy
1-2 napra elére sem lehet tervezni, nemhogy hosszu-
tavra. Aki mégis oly feleltlen, hogy lassan megtértilod
beruhazasba fog, az nap mint nap retteg, és erre min-
den oka megvan. Magyarorszagon csak a feketegazda-

sag viragzik, és ugy tanik, a jovo szamukra kevés kér-
dojelet tartalmaz.

E kis fiistolgés utan az autéimportérokrol is essék
sz6. Gyonyorti autokat mutattak be, és ki-ki a maga
modjan megprobal leend6 vasarloinak kedvezmeénye-
ket nyujtani, azonban a hosszu ismertetés helyett be-
széljenek a képek. Ismerkedjenek meg olvasoink is a
kinalat egy részével.

Mitsubishi Eclipse GS

A Mitsubishi amerikai leanyvdllalata, a Mitsubishi
Motors America Design Studié a hiiszas-harmincas
éveiben jaré fiatalok igényeinek figyelembe vételével
tervezte meg az Eclipse legtjabb, 1996-os generacio-
jat. Az izgalmas vonalvezetésii sportkocsi a legmaga-
sabb mitiszaki szinvonalat képuviseli, négyiiléses utas-
tere maximdlis komfortot nytjt, s tervezéi nagy gondot
forditottak a biztonsagra is.

A Mitsubishi Eclipse GS tipusjelit modellt az eurépai
piacra szanta az MMC amerikai gyara, a Diamond-



